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Від укладачів

Законодавство, норми якого спрямовані на забезпечення безпеки 
дорожнього руху, є галузево розгалуженим та розпорошеним по нор-
мативним актам різної юридичної сили, формуючи у такий спосіб 
з одного боку – великий за обсягом пласт юридичних норм, а з друго-
го – закладаючи основи профілактики правопорушень у цій сфері. 
Головними серед актів, спрямованих на запобігання і профілактику 
дорожньо-транспортних правопорушень, можна визначити Стратегію 
підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні на період 
до 2024 року, Державну програма підвищення рівня безпеки дорож-
нього руху в Україні на період до 2023 року, Кодекс України про ад-
міністративні правопорушення, Кримінальний кодекс України, На-
ціональну транспортну стратегію України на період до 2030 року та ін. 

Норми, спрямовані на профілактику і запобігання правопорушен-
ням (як адміністративним, так і кримінальним) у сфері убезпечення 
дорожнього руху складають теоретичний конструкт під назвою «кри-
мінологічне законодавство». За функціональним призначенням норми 
кримінологічного законодавства України у сфері забезпечення без-
пеки дорожнього руху можна розподілити на концептуальні, про-
грамні, регулятивні та запобіжні. 

До концептуальних належать норми, за допомогою яких висвіт-
люється система поглядів та конструктивних ідей держави щодо 
підвищення безпеки дорожнього руху. До програмних норм криміно-
логічного законодавства у галузі безпеки дорожнього руху відносять-
ся положення документів, спрямованих на реалізацію концептуальних 
норм. Регулятивні норми – це норми законодавства, спрямовані на до-
тримання правил, норм і стандартів експлуатації транспорту, забез-
печення правил при організації безпеки дорожнього руху та інших 
приписів, що визначають правила для учасників дорожнього руху. 
До запобіжних норм відносяться норми адміністративного та кримі-
нального законодавства, що визначають відповідальність за порушен-
ня у сфері безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, ви-
конуючи тим самим профілактичну та запобіжну функції.
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До уваги читачів пропонується збірник нормативних актів «Убез-
печення дорожнього руху в Україні», що охоплює всі з вищеперелі-
чених норм. Акти розташовано залежно від їх профілактичної спря-
мованості. Матеріал підготовано у межах виконання фундаменталь-
ного наукового дослідження НДІ ВПЗ «Стратегія запобігання 
правопорушенням у сфері дорожнього руху та експлуатації транспор-
ту в Україні» (номер державної реєстрації в УкрІНТЕІ 0120U105615). 

Для науковців, викладачів, аспірантів, студентів юридичних на-
вчальних закладів і факультетів, працівників правоохоронних органів, 
а також широкого кола читачів.
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Стратегія підвищення рівня безпеки 
дорожнього руху в Україні на період 

до 2020 року1

СХВАЛЕНО розпорядженням Кабінету  
Міністрів України від 14 червня 2017 р. № 481-р

Визначення проблеми, на розв’язання якої  
спрямована Стратегія

Протягом останніх десятиліть у світі спостерігається стрімке 
збільшення кількості транспортних засобів та підвищення інтенсив-
ності дорожнього руху, що призводить до збільшення кількості до-
рожньо-транспортних пригод та їх негативних наслідків. Так, за да-
ними Всесвітньої організації охорони здоров’я (ВООЗ), дорожньо-
транспортний травматизм на сьогодні є однією з найбільших проблем 
охорони здоров’я. За прогнозами, у 2030 році дорожньо-транспортні 
пригоди можуть стати однією з основних п’яти причин смертності 
людей у світі.

У зв’язку із зазначеним міжнародне співтовариство приділяє зна-
чну увагу розробленню та здійсненню стратегічних заходів з безпеки 
дорожнього руху, спрямованих на запобігання дорожньо-транспорт-
ному травматизму. Зокрема, Генеральна асамблея Організації 
Об’єднаних Націй прийняла 2 березня 2010 р. резолюцію № 64/255 
«Підвищення безпеки дорожнього руху в усьому світі», співавторами 
якої стали 69 країн-членів та до реалізації якої долучилася також 
Україна. Резолюцією проголошено 2011–2020 роки Десятиліттям дій 
з безпеки дорожнього руху.

1  Джерело : Про схвалення Стратегії підвищення рівня безпеки дорожнього руху 
в Україні на період до 2020 року : розпорядження Кабінету Міністрів України № 481-р 
від 14.06.2017. URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/481–2017-%D1 %80#Text 
(дата звернення : 01.12.22).
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В Україні рівень смертності та травматизму внаслідок дорожньо-
транспортних пригод є одним з найвищих в Європі, а рівень органі-
зації безпеки дорожнього руху залишається вкрай низьким, про 
що у своїх звітах неодноразово наголошували експерти ВООЗ, Світо-
вого банку та інших міжнародних інституцій. За останні шість років 
(2011–2016 роки) в Україні зареєстровано близько 170,8 тис. дорож-
ньо-транспортних пригод з постраждалими, у яких загинуло 26,7 тис. 
та травмовано 210,4 тис. осіб. У 2016 році зафіксовано зростання 
кількості дорожньо-транспортних пригод на 5,1 відсотка та травмо-
ваних у них осіб на 6,4 відсотка порівняно з 2015 роком. Особливо 
тривожним є те, що понад 42,6 відсотка загиблих у дорожньо-тран-
спортних пригодах у 2016 році – пішоходи та велосипедисти. Велике 
занепокоєння викликає те, що за останній шестирічний період на до-
рогах України загинуло 1,4 тис. дітей віком до 18 років, а дорожньо-
транспортні пригоди в Україні є першою за поширеністю причиною 
смерті молоді віком від 15 до 24 років та другою за поширеністю 
причиною смерті дітей віком від 5 до 14 років.

За питомими показниками аварійності та наслідків дорожньо-
транспортних пригод Україна також є одним з лідерів серед європей-
ських країн. Так, у середньому в країнах – членах ЄС (за даними 
2015 року) на 100 тис. жителів припадає 5,1 відсотка загиблих у до-
рожньо-транспортних пригодах, на 100 тис. транспортних засобів – 
вісім загиблих, тоді як в Україні такі показники становлять (за дани-
ми 2016 року) відповідно 8 і 22,1 відсотка осіб. Важливо також вра-
хувати, що за відсутності якісного збору даних щодо травмованих 
і загиблих унаслідок дорожньо-транспортних пригод зазначені по-
казники можуть не відображати реальні цифри.

За результатами проведення аналізу наявних даних та аналітич-
ного звіту Світового банку в Україні більшість дорожньо-транспорт-
них пригод з тяжкими наслідками виникає через:

перевищення швидкості водіями, що є основною причиною на-
стання смерті у 39 відсотках випадків;

необлаштованість пішохідних переходів (відсутність освітлення, 
розмітки тощо), що призводить до смертельних наслідків у 38 відсо-
тках випадків;
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порушення правил проїзду перехресть, на яких стається до 30 
відсотків всіх дорожньо-транспортних пригод із смертельними на-
слідками;

керування транспортними засобами у стані алкогольного 
сп’яніння.

Велика кількість дорожньо-транспортних пригод та постраждалих 
від них також впливає на економіку та сферу охорони здоров’я Укра-
їни. За розрахунками експертів Світового банку, соціально-економіч-
ні втрати України від дорожньо-транспортного травматизму оціню-
ються в 4,5 млрд. доларів США на рік, що становить приблизно 3,4 
відсотка валового внутрішнього продукту (у розрахунках 2014 року), 
включаючи матеріальні витрати, пов’язані з пошкодженням майна 
та зниженням продуктивності праці, та людські втрати через серйоз-
ні травми або смерть унаслідок дорожньо-транспортних пригод.

Ураховуючи наведене, з метою збереження життя людей необхід-
ним є прийняття Стратегії підвищення рівня безпеки дорожнього 
руху в Україні, на основі якої будуть розроблені план заходів з під-
вищення рівня безпеки дорожнього руху на період до 2020 року 
та Державна програма підвищення рівня безпеки дорожнього руху 
на період до 2020 року, що також передбачено Законом України «Про 
дорожній рух», Транспортною стратегією України на період 
до 2020 року, затвердженою розпорядженням Кабінету Міністрів 
України від 20 жовтня 2010 р. № 2174 (Офіційний вісник України, 
2010 р., № 92, ст. 3280), та Рекомендаціями парламентських слухань 
на тему: «Стан і перспективи забезпечення в Україні безпеки дорож-
нього руху», схваленими постановою Верховної Ради України від 
13 квітня 2016 р. № 1091-VIII.

Причини виникнення проблеми

Основними причинами виникнення проблеми є:
відсутність головного міжвідомчого органу з безпеки дорожнього 

руху, а отже, відсутня цілісна система державного управління без-
пекою дорожнього руху, нечіткий розподіл функцій, наявність кон-
флікту інтересів, низький рівень інституціональної спроможності 
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органів державної влади щодо аналізу, планування та діяльності 
у зазначеній сфері;

недосконалість правового механізму та нормативно-правового 
регулювання у сфері безпеки дорожнього руху;

невизначеність основних напрямів та стандартів безпеки дорож-
нього руху;

відсутність обґрунтованої економічної оцінки вартості життя, 
здоров’я та завданої економіці шкоди від дорожньо-транспортних 
пригод;

відсутність фінансування або механізму фінансування, спрямова-
ного на запобігання та зниження рівня аварійності, зменшення кіль-
кості дорожньо-транспортних пригод з тяжкими наслідками;

недосконалість системи збору інформації про дорожньо-тран-
спортні пригоди, її обробки, дослідження та аналізу;

недостатня відповідність розвитку вулично-дорожньої мережі та її 
стану інтенсивності транспортного та пішохідного руху;

недоступність транспорту та транспортної інфраструктури для 
осіб з інвалідністю;

невідповідність швидкісних режимів та надмірна швидкість руху 
автомобілів, особливо у зонах населених пунктів;

низький рівень підготовки водіїв та відсутність механізму здій-
снення ефективного контролю за діяльністю автошкіл;

недосконалість порядку здійснення контролю за виконанням за-
конодавства в частині дотримання правил дорожнього руху, особливо 
щодо осіб, які керують транспортним засобом у стані алкогольного 
сп’яніння та перевищують швидкість;

відсутність системи державного нагляду за транспортними засо-
бами та їх відповідністю технічним вимогам сучасних стандартів 
безпеки;

низький рівень виховання суспільства у сфері безпеки дорожньо-
го руху, власної відповідальності та дотримання правил дорожнього 
руху;

відсутність ефективної системи сповіщення про дорожньо-тран-
спортні пригоди та екстреної допомоги постраждалим унаслідок 
дорожньо-транспортних пригод;
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відсутність системних заходів з медико-психологічної, функціо-
нальної та соціально-професійної реабілітації жертв дорожньо-тран-
спортних пригод.

Мета Стратегії

Метою Стратегії є зниження рівня смертності внаслідок дорож-
ньо-транспортних пригод щонайменше на 30 відсотків до 2020 року, 
ступеня тяжкості наслідків дорожньо-транспортних пригод для учас-
ників дорожнього руху та зменшення соціально-економічних втрат 
від дорожньо-транспортного травматизму, а також запровадження 
ефективної системи управління безпекою дорожнього руху для забез-
печення захисту життя та здоров’я населення.

Основні принципи розв’язання проблеми, напрями реалізації 
Стратегії та пріоритети роботи з підвищення рівня безпеки 

дорожнього руху

Розв’язання проблеми здійснюватиметься із застосуванням сис-
темного підходу обґрунтованих цільових показників шляхом впрова-
дження сучасних вимог і технологій, які системно охоплюють усі 
ключові аспекти безпеки дорожнього руху, зокрема поведінку люди-
ни (людський фактор), дорожню інфраструктуру, конструкційну без-
печність транспортних засобів, і одночасно розглядаються на етапі 
запобігання аварії, під час аварії та після неї відповідно до загально-
прийнятих у світі підходів до формування та реалізації політики під-
вищення безпеки дорожнього руху.

Під час реалізації Стратегії враховуватимуться такі основні прин-
ципи:

превалювання безпеки дорожнього руху над іншими аспектами 
дорожнього руху;

дотримання інтересів громадян, суспільства і держави щодо убез-
печення дорожнього руху;

концентрація зусиль органів виконавчої влади, органів місцевого 
самоврядування, громадськості та науковців для убезпечення дорож-
нього руху.
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Основними напрямами реалізації Стратегії є:
щодо державного управління у сфері забезпечення безпеки до-

рожнього руху:
– опрацювання питання стосовно утворення та визначення повно-

важень головного міжвідомчого органу з безпеки дорожнього руху, 
основним завданням якого стане забезпечення ефективної реалізації 
державної політики у зазначеній сфері, зокрема передбаченої Стра-
тегією, у тому числі координація дій відповідальних центральних 
і місцевих органів виконавчої влади, органів місцевого самовряду-
вання щодо формування та реалізації державної політики у сфері 
безпеки дорожнього руху;

– запровадження основних засад системи управління безпекою 
дорожнього руху: державна програма, план заходів, ключові складо-
ві, кількісні показники, конкретні цілі, проміжна та щорічна оцінка 
результатів, відповідальність;

– проведення аналізу та удосконалення законодавства з питань 
безпеки дорожнього руху з метою забезпечення відповідності най-
кращим законодавчим стандартам, які діють в країнах Європи з най-
безпечнішими дорожньо-транспортними системами;

– розроблення законодавства про дорожній рух з метою врегулю-
вання всіх сфер життєдіяльності, у тому числі питання відповідаль-
ності за вчинені правопорушення та більш суворого покарання зліс-
них порушників;

– створення єдиної національної бази даних, що об’єднує інфор-
мацію про реєстрацію транспортного засобу, правопорушення, ви-
дані права водія, санкції щодо перевізників, що сприятиме підвищен-
ню ефективності роботи правоохоронних органів і виявленню по-
рушників;

– розроблення комплексної інформаційної системи моніторингу 
безпеки дорожнього руху та впровадження програм з безпеки дорож-
нього руху;

– запровадження проведення наукових та науково-технічних до-
сліджень у сфері безпеки дорожнього руху з метою оцінки ефектив-
ності заходів, спрямованих на підвищення безпеки, комфорту та куль-
тури дорожнього руху;
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– активізація участі України в роботі міжнародних організацій, 
діяльність яких пов’язана з питаннями безпеки дорожнього руху;

– розроблення рекомендацій щодо виконання програм безпеки 
дорожнього руху та здійснення контролю за їх виконанням;

– залучення міжнародних фахівців з безпеки дорожнього руху 
для передачі досвіду і знань;

– посилення ролі органів місцевого самоврядування в забезпе-
ченні системи безпеки дорожнього руху, у тому числі надання органам 
місцевого самоврядування повноважень щодо можливості створення 
та регулювання безпечних і зручних умов руху транспортних засобів 
та пішоходів вулицями і дорогами міст та інших населених пунктів, 
зокрема стосовно обмежень швидкості руху транспортних засобів 
на ділянках доріг у межах населених пунктів, які створюють загрозу 
для учасників дорожнього руху;

– створення спеціального фонду з безпеки дорожнього руху, 
джерелами наповнення якого будуть кошти, які надійдуть від сплати 
адміністративних штрафів за порушення правил дорожнього руху, 
зокрема зафіксовані в автоматичному режимі, та від страхових про-
грам, визначення відповідального органу, розпорядника такого фонду 
з безпеки дорожнього руху;

– запровадження обов’язкового фінансування національних та ре-
гіональних програм з безпеки дорожнього руху за рахунок держав-
ного дорожнього фонду та фонду з безпеки дорожнього руху, ефек-
тивний розподіл ресурсів згідно з державними програмами та залу-
чення місцевих бюджетів до виконання програм з безпеки 
дорожнього руху;

– запровадження як на загальнодержавному рівні, так і на рівні 
органів державної влади та суб’єктів господарювання ДСТУ ISO 
39001:2015 «Система управління безпекою дорожнього руху. Вимоги 
та настанова щодо застосування»;

– забезпечення доступності транспорту та транспортної інфра-
структури для осіб з інвалідністю;

– реформування системи формування та ведення електронних 
реєстрів транспортних засобів з урахуванням створення єдиної на-
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ціональної бази даних, що містить, зокрема, інформацію про реєстра-
цію транспортних засобів;

– удосконалення системи страхування у сфері безпеки дорожньо-
го руху;

– підготовка фахівців з безпеки дорожнього руху, їх навчання;
– визначення економічної оцінки вартості втраченого життя 

та здоров’я, завданої економіці шкоди від дорожньо-транспортних 
пригод для прийняття відповідних управлінських рішень і визначен-
ня ефективності впровадження заходів з убезпечення дорожнього 
руху;

– зміцнення технічної бази підрозділів ДСНС для забезпечення 
виконання аварійно-рятувальних робіт на автомобільних дорогах 
на місці скоєння дорожньо-транспортних пригод;

щодо ведення обліку та проведення аналізу даних стосовно до-
рожньо-транспортних пригод:

– удосконалення та запровадження системи і методики збору 
(збільшення кількості критеріїв дослідження причинно-наслідкових 
зв’язків) та обробки даних щодо дорожньо-транспортних пригод (база 
даних дорожньо-транспортних пригод) для проведення системного 
наукового аналізу ризиків, причин і тенденцій аварійності з метою 
напрацювання рекомендацій та подальшого моніторингу ефективнос-
ті їх впровадження;

– розроблення схеми аналізу дорожньо-транспортних пригод, 
у тому числі розслідування дорожньо-транспортних пригод з тяжки-
ми наслідками;

– розроблення системи обміну, узагальнення та аналізу даних 
закладів охорони здоров’я про види та ступені тяжкості отриманих 
травм, інвалідизації населення внаслідок дорожньо-транспортних 
пригод з метою всебічного відображення отриманих даних у загаль-
ній системі даних про дорожньо-транспортні пригоди;

– запровадження методики проведення оцінки показників рівня 
безпеки дорожнього руху для оцінки ефективності впливу вжитих 
заходів чи інших змін у дорожньо-транспортній мережі;

запровадження електронних баз даних і здійснення тематичного 
обміну інформацією між наявними та новоствореними базами даних;
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забезпечення доступу заінтересованих сторін до баз даних;
щодо безпечності доріг та дорожньої інфраструктури:
– гармонізація стандартів проектування та будівництва доріг від-

повідно до стандартів ЄС та кращих практик інших країн;
– впровадження відповідальними органами державної влади 

та органами місцевого самоврядування програми «Зменшення 
до 2020 року кількості доріг з високим рівнем аварійності»;

– сприяння задоволенню потреб усіх користувачів доріг у рамках 
сталого розвитку міста та містобудування, а саме включення оцінки 
безпеки дорожнього руху в усі рішення щодо планування та розвитку 
міста, задоволення потреб у безпечній мобільності, розвиток парку-
вальної інфраструктури;

– виконання програм та заходів, спрямованих на істотне підви-
щення рівня безпеки, зокрема:

пішоходів та осіб з інвалідністю (облаштування тротуарів, обме-
ження швидкості руху транспортних засобів, установлення пішохід-
них огороджень, оновлення пішохідної інфраструктури, освітлення 
вулиць, установлення острівців безпеки та облаштування регульова-
них пішохідних переходів, популяризація використання пішоходами 
та велосипедистами світловідбивних засобів тощо);

велосипедистів (будівництво в містах та на позаміських дорогах 
відокремлених велосипедних доріжок);

на перехрестях (облаштування захищених поворотів на неврегу-
льованих перехрестях, поліпшення розмітки та освітлення);

у зонах обгону (улаштування роздільних бар’єрів, нанесення пере-
ривчастих центральних або широких ліній);

на узбіччях (очищення та укріплення узбіч, установлення бар’єрів, 
поліпшення розмітки);

у населених пунктах (поліпшення пішохідної інфраструктури, 
паркувальних зон, обмеження швидкості руху транспортних засобів 
та розвиток велосипедної інфраструктури);

– сприяння безпечному функціонуванню, підтримка та поліпшен-
ня дорожньої інфраструктури, що передбачає:

забезпечення проектів будівництва, реконструкції та капіталь-
ного ремонту доріг повним комплексом заходів з безпеки дорож-



15

нього руху, зокрема безпеки пішоходів та маломобільних груп на-
селення;

проведення моніторингу та аналізу місць і кількості дорожньо-
транспортних пригод за типами доріг;

визначення інфраструктурних факторів у місцях концентрації 
дорожньо-транспортних пригод, проведення оцінки безпеки наявної 
дорожньої інфраструктури та запровадження інженерних дій з по-
ліпшення показників безпеки, проектування доріг з урахуванням 
швидкісних режимів;

розроблення системи контролю швидкості;
– запровадження проведення аудиту безпеки доріг згідно з Ди-

рективою 2008/96/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 19 лис-
топада 2008 р. про управління безпекою дорожньої інфраструктури 
та перевірка показників безпеки усіх інфраструктурних проектів 
відповідно до законодавства ЄС;

– запровадження плану дій (заходів) з підвищення безпеки до-
рожнього руху на залізничних переїздах (модифікація технічних за-
собів, облаштування тощо), у тому числі з урахуванням результатів 
аналізу причин дорожньо-транспортних пригод з тяжкими наслідка-
ми;

– створення системи реєстрації місць підвищеної аварійності 
та інформування учасників дорожнього руху про такі місця;

– проведення аналізу та здійснення контролю за якістю впрова-
дження важливих складових безпечної дорожньої інфраструктури 
згідно з вимогами та/або кращими практиками ЄС, зокрема перегляд 
чинних стандартів щодо:

забезпечення безпеки перехресть;
влаштування дорожніх знаків, розмітки, сучасних елементів па-

сивної безпеки;
забезпечення безпеки узбіч та влаштування паркувальних місць;
побудови кільцевих перехресть малого радіуса;
заборони рекламних конструкцій вздовж автомобільних доріг 

тощо;
– запровадження інтегрованої системи управління режимами 

швидкості згідно з рекомендаціями міжнародних, європейських ін-
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ституцій та за результатами проведеного ними аналізу цієї системи, 
зміна швидкісних режимів у населених пунктах та норми про допус-
тимість перевищення швидкості понад установлену;

– застосування під час розроблення проектів будівництва, рекон-
струкції та капітального ремонту доріг інженерно-технічних рішень 
для забезпечення безпеки зміни напрямку руху на 180 градусів (роз-
вороту);

– сприяння розробленню безпечної нової інфраструктури шляхом 
урахування всіх видів транспорту під час будівництва нової інфра-
структури, у тому числі велосипедів, установлення високого рівня 
безпеки у технічних характеристиках нових проектів, урахування 
досвіду виконання програм безпечної інфраструктури міст з нульовою 
смертністю;

– поліпшення доступу до громадського транспорту;
– використання електронних засобів з метою забезпечення учас-

ників дорожнього руху інформацією про перешкоди, зміни у режимі 
реального часу тощо;

– установлення відповідно до вимог національних програм 
та стандартів відбійників на автомобільних дорогах з високою інтен-
сивністю руху для запобігання лобовому зіткненню на високій швид-
кості;

– проведення наукових досліджень та розробок з метою поліп-
шення безпечності інфраструктури;

– забезпечення збереження дорожньої інфраструктури від краді-
жок та руйнувань;

– запровадження програм ліквідації місць концентрації дорожньо-
транспортних пригод;

щодо безпечності транспортних засобів:
– реформування системи здійснення контролю за технічним ста-

ном транспортних засобів згідно з Директивою 2009/40/ЄС Європей-
ського Парламенту і Ради від 6 травня 2009 р. про перевірку техніч-
ного стану моторних транспортних засобів та їх причепів на придат-
ність до експлуатування;

– запобігання допуску до участі у дорожньому русі транспортних 
засобів, у тому числі електромобілів, що не відповідають сучасним 



17

вимогам щодо активної, пасивної та екологічної безпеки, зокрема 
шляхом гармонізації нормативно-правових актів з питань безпеки 
конструкції транспортних засобів та їх технічного стану із законодав-
ством ЄС;

– запровадження проведення перевірки технічного стану тран-
спортних засобів під час їх експлуатації на дорозі;

– забезпечення належного технічного стану транспортних засобів 
стосовно їх обладнання для перевезення осіб з інвалідністю;

– впровадження механізму використання нових технологій для 
поліпшення безпечності транспортних засобів;

– забезпечення безпеки експлуатації електромобілів;
– запровадження механізму обов’язкового використання шин 

відповідно до пори року (сезону), здійснення контролю за затриман-
ням вимог;

щодо медичного забезпечення у сфері безпеки дорожнього руху 
та підготовки водіїв:

– гармонізація стандартів у сфері охорони здоров’я щодо медич-
них оглядів кандидатів у водії та водіїв транспортних засобів із за-
конодавством ЄС та положеннями Директиви 2006/126/ЄС Європей-
ського Парламенту та Ради від 20 грудня 2006 р. про посвідчення 
водія, що замінює Директиву Ради 91/439/ЄЕС від 29 липня 1991 р. 
про посвідчення водія;

– реформування системи підготовки водіїв автомобільних тран-
спортних засобів суб’єктами господарювання, порядку ліцензування 
та атестації таких суб’єктів господарювання відповідно до єдиних 
вимог законодавства у сфері освіти;

– реформування системи складання іспитів для отримання по-
свідчення водія відповідно до вимог директив ЄС у частині прийман-
ня іспитів та гарантування дотримання мінімальних стандартів фі-
зичної і розумової придатності до керування транспортними засо-
бами, визначення мінімального віку щодо надання права керування 
автотранспортними засобами відповідних категорій;

– систематизація порядків проведення профілактичних нарколо-
гічних оглядів, обов’язкових попередніх та періодичних психіатрич-
них оглядів кандидатів у водії та водіїв транспортних засобів;
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– розроблення та реалізація системи медичного обслуговування 
водіїв транспортних засобів, які надають послуги з перевезення па-
сажирів та вантажів, порядку проведення психофізіологічного об-
стеження і оцінки рівня розвитку професійно важливих психофізіо-
логічних якостей, необхідних для безпечного керування транспортним 
засобом;

– проведення тренінгів з майстерності водіння з працівниками 
Національної поліції, що забезпечують безпеку дорожнього руху;

– удосконалення системи підготовки водіїв транспортних засобів 
та інших учасників дорожнього руху щодо володіння практичними 
навичками з надання домедичної і медичної допомоги потерпілим 
внаслідок дорожньо-транспортних пригод;

– створення єдиного інформаційного простору за напрямом ме-
дичного забезпечення у сфері безпеки дорожнього руху шляхом:

функціонування загальноукраїнської бази даних закладів охорони 
здоров’я, які мають право здійснювати медичний огляд кандидатів 
у водії та водіїв транспортних засобів, і результатів таких оглядів;

формування та функціонування загальнонаціональної бази даних 
щодо стану здоров’я та психофізіологічних властивостей кандидатів 
у водії та водіїв для здійснення моніторингу стану їх здоров’я з ура-
хуванням положень Основ законодавства України про охорону 
здоров’я;

створення національного та регіональних експертно-аналітичних 
центрів за напрямом медичного забезпечення у сфері безпеки дорож-
нього руху;

організації та забезпечення діяльності міжвідомчого науково-ме-
тодичного центру із запобігання медичним наслідкам дорожньо-тран-
спортних пригод;

– розроблення концепції національної системи психологічної 
реабілітації та підтримки потерпілих внаслідок дорожньо-транспорт-
них пригод;

– розроблення методології оцінки вартості життя осіб, які заги-
нули внаслідок дорожньо-транспортних пригод;

щодо безпеки перевезення пасажирів та вантажів комерційним 
автомобільним транспортом:
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– забезпечення здійснення ефективного державного нагляду 
та контролю за дотриманням вимог безпеки дорожнього руху 
суб’єктами господарювання, які провадять діяльність з перевезення 
пасажирів і вантажів, у тому числі дієвого контролю за дотриманням 
водіями режиму праці та відпочинку;

– забезпечення здійснення системного контролю габаритно-ва-
гових параметрів транспортних засобів та встановлення заборони 
подальшого руху транспортних засобів, за наслідками перевірки яких 
встановлено, що їх габаритно-вагові параметри перевищують норма-
тивні;

– підвищення відповідальності за порушення габаритно-вагових 
параметрів транспортних засобів;

– створення мережі зон відпочинку водіїв вантажних та інших 
транспортних засобів на автомобільних дорогах загального користу-
вання;

– запровадження проведення технічної придорожньої перевірки 
придатності до експлуатації комерційних транспортних засобів;

– забезпечення відповідності транспортних засобів, що здійсню-
ють перевезення небезпечних вантажів, швидкопсувних харчових 
продуктів, міжнародним вимогам;

– впровадження систем управління безпекою дорожнього руху 
суб’єктами господарювання, які провадять діяльність з перевезення 
пасажирів та вантажів;

– запровадження європейської системи допуску до ринку авто-
мобільних перевезень пасажирів та вантажів;

– запровадження системи підготовки та підтвердження профе-
сійної компетентності водіїв відповідно до положень Директи-
ви 2003/59/ЄС Європейського Парламенту і Ради від 15 липня 2003 р. 
про початкову кваліфікацію і періодичну підготовку водіїв деяких 
видів автомобільного транспорту для перевезення товарів або паса-
жирів, що вносить зміни до Регламенту Ради (ЄЕС) № 3820/85 і Ди-
рективи Ради 91/439/ЄЕС та припиняє дію Директиви Ради 76/914/
ЄЕС;

– проведення національної кампанії з метою вироблення меха-
нізму корпоративної соціальної відповідальності компаній-переві-
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зників шляхом запровадження програм тренування – водіння взимку, 
захищене водіння, транспортування небезпечних вантажів, домедич-
на допомога тощо;

– запровадження системи підготовки та підтвердження профе-
сійної компетентності фахівців, керівників, які працюють у сфері 
автомобільного транспорту;

– забезпечення виконання вимог щодо використання тахографів 
та обмежувачів швидкості для автобусів та вантажних транспортних 
засобів відповідно до законодавства ЄС;

– запровадження здійснення сучасного дистанційного моніторин-
гу руху транспортних засобів з використанням системи GPS;

– удосконалення системи відповідальності автомобільних пере-
візників і водіїв за порушення ними вимог законодавства;

щодо безпечної поведінки учасників дорожнього руху:
– проведення соціальних кампаній з метою інформування насе-

лення про ризики на дорогах та необхідності дотримання правил 
дорожнього руху – рекламні ролики на телебаченні, зовнішня рекла-
ма тощо, визначення органу, відповідального за координацію дій 
з проведення таких кампаній;

– проведення загальнонаціональних та регіональних досліджень 
щодо сприйняття учасниками дорожнього руху вимог правил дорож-
нього руху та їх дотримання;

– проведення роз’яснювальної (виховної) роботи серед різних 
груп населення з метою підвищення відповідальності учасників до-
рожнього руху та формування відповідальної поведінки; запроваджен-
ня програм підвищення поінформованості суспільства про засоби 
безпеки та необхідність їх використання – ремені безпеки, шоломи, 
дитячі автокрісла і утримуючі пристрої тощо;

– поширення соціальної реклами, спрямованої на формування 
відповідальної поведінки учасників дорожнього руху, зокрема щодо 
дотримання водіями швидкісних режимів, наслідків керування у не-
тверезому стані, використання мобільних пристроїв під час керуван-
ня автомобілем тощо;

– перегляд навчальних програм з вивчення правил дорожнього 
руху та правил безпечної поведінки на дорозі в системі дошкільної, 
загальної середньої та професійно-технічної освіти;
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– розроблення та видання навчально-методичних і наочних по-
сібників, навчальних фільмів з питань безпеки дорожнього руху;

– популяризація питання щодо необхідності створення умов до-
ступності об’єктів транспортної інфраструктури для осіб з інвалід-
ністю;

– установлення для засобів масової інформації квоти на розмі-
щення соціальної реклами з питань забезпечення безпеки дорожньо-
го руху;

щодо здійснення заходів реагування та управління наслідками 
дорожньо-транспортних пригод:

– визначення джерел, необхідних обсягів фінансування та впро-
вадження в дію системи екстреної допомоги відповідно до Закону 
України «Про систему екстреної допомоги населенню за єдиним теле-
фонним номером 112»;

– розроблення системи управління подолання наслідків дорож-
ньо-транспортних пригод з чітким розподілом функцій відповідаль-
них органів державної влади та органів місцевого самоврядування;

– удосконалення системи підготовки особового складу підрозді-
лів екстреної допомоги населенню (зокрема, Національної поліції, 
ДСНС) з метою набуття ними навичок надання домедичної допомоги 
постраждалим до приїзду бригади екстреної (швидкої) медичної до-
помоги на місце дорожньо-транспортної пригоди;

– розроблення системи надання медичної допомоги та проведен-
ня оцінки якості наданої допомоги, зокрема шляхом надання даних 
та інформації про стан та лікування осіб, які постраждали внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод;

– проведення інвентаризації закладів охорони здоров’я (які мають 
приймальні відділення екстреної (невідкладної) медичної допомоги), 
розташованих поблизу доріг державного значення, з метою забезпе-
чення нормативів доїзду бригад екстреної (швидкої) медичної допо-
моги на місця дорожньо-транспортних пригод;

– розроблення національної інтерактивної карти автомобільних 
доріг загального користування з можливістю позначення на ній місць 
розташування закладів охорони здоров’я, аварійно-рятувальних фор-
мувань і пожежно-рятувальних підрозділів Оперативно-рятувальної 
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служби цивільного захисту та місцевої пожежної охорони, підрозділів 
екстреної медичної допомоги, підрозділів поліції, місць зупинки, 
стоянки, паркування, зберігання транспортних засобів, позначених 
дорожніми знаками та/або розміткою «Інвалід», ділянок доріг з об-
меженням або затримкою руху тощо;

– розроблення методики розрахунку вартості надання медичних 
послуг та запровадження загальнообов’язкового державного соціаль-
ного медичного страхування;

– впровадження системних заходів з медико-психологічної, функ-
ціональної та соціально-професійної реабілітації жертв дорожньо-
транспортних пригод;

щодо забезпечення дотримання правил дорожнього руху:
– удосконалення системи ефективного провадження справ за фак-

тами порушення правил дорожнього руху, враховуючи посилення 
покарання за повторні порушення;

забезпечення функціонування системи автоматичної фіксації по-
рушень правил дорожнього руху (зокрема, прийняття необхідних 
нормативно-правових актів та здійснення інших заходів, спрямованих 
на впровадження зазначеної системи в Україні) з метою зменшення 
кількості таких порушень та тяжкості їх наслідків;

– забезпечення здійснення контролю за дотриманням учасника-
ми правил дорожнього руху з метою профілактики дорожньо-тран-
спортного травматизму;

– запровадження процедури здійснення контролю та проведення 
перевірки виконання основних елементів безпеки – використання 
ременів безпеки та системи безпеки для дітей, використання шоломів, 
невикористання мобільних телефонів водіями під час керування авто-
мобілем;

– удосконалення порядку ведення обліку адміністративних право-
порушень у сфері безпеки дорожнього руху з урахуванням досвіду 
країн ЄС;

– проведення вибіркових перевірок водіїв на стан алкогольного 
та наркотичного сп’яніння під час керування автомобілем за допо-
могою спеціального обладнання.
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Фінансове забезпечення реалізації Стратегії

Реалізація Стратегії здійснюється за рахунок коштів, передбачених 
Законом України від 17 листопада 2016 р. № 1762-VIII «Про внесення 
змін до Закону України «Про джерела фінансування дорожнього гос-
подарства України» щодо удосконалення механізму фінансування 
дорожньої галузі», коштів державного та місцевих бюджетів, суб’єктів 
господарювання незалежно від форми власності, цільових кредитів 
банків, міжнародної технічної допомоги, інвестиційних коштів, інших 
джерел.

Очікувані результати

З урахуванням основної мети Стратегії та за умови виконання 
в повному обсязі передбачених Стратегією завдань прогнозується 
зменшення кількості загиблих і травмованих осіб внаслідок дорож-
ньо-транспортних пригод у 2020 році на 30 відсотків порівняно 
з 2016 роком, а також наближення національних показників безпеки 
дорожнього руху до середньоєвропейського рівня, зокрема щодо со-
ціального ризику (кількість загиблих внаслідок дорожньо-транспорт-
них пригод на 100 тис. населення) – зниження показника з восьми 
осіб (у 2016 році) до чотирьох осіб (у 2020 році).

Реалізація Стратегії додатково дасть змогу:
зменшити кількість дорожньо-транспортних пригод з тяжкими 

наслідками, кількість загиблих та травмованих внаслідок дорожньо-
транспортних пригод, знизити ступінь тяжкості дорожньо-транспорт-
них пригод та їх негативні наслідки;

зменшити соціальні та економічні втрати та збитки від дорожньо-
транспортних пригод;

посилити інституціональну спроможність для формування та ре-
алізації державної політики у сфері безпеки дорожнього руху;

забезпечити дотримання зобов’язань України за міжнародними 
договорами у сфері безпеки дорожнього руху та за директивами ЄС;

поліпшити стан вулично-дорожньої мережі та дорожньої інфра-
структури;
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зменшити негативний вплив транспортних засобів на навколишнє 
природне середовище, насамперед у населених пунктах;

підвищити рівень дотримання правил дорожнього руху його учас-
никами;

підвищити інвестиційну привабливість України та її статус тран-
зитної держави;

підвищити рівень правової свідомості та відповідальності учас-
ників дорожнього руху;

зберегти здоров’я та потенціал нації.
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СТРАТЕГІЯ  
підвищення рівня безпеки дорожнього 
руху в Україні на період до 2024 року1

СХВАЛЕНО  
розпорядженням Кабінету 

Міністрів України від 21 жовтня 
2020 р. № 1360‑р

Визначення проблеми, на розв’язання якої спрямована 
Стратегія

Безпека дорожнього руху на сьогодні є ключовим елементом роз-
витку суспільства. Велика кількість транспортних засобів 
є невід’ємною частиною економіки країн, але водночас транспортні 
засоби несуть небезпеку життю громадян. Лідери багатьох держав 
світу об’єднують свої зусилля для зменшення кількості постраждалих 
та травмованих внаслідок дорожньо-транспортних пригод. Міжна-
родне співтовариство приділяє значну увагу розробленню та здійснен-
ню практичних заходів з безпеки дорожнього руху, спрямованих 
на запобігання дорожньо-транспортному травматизму.

Основним політичним документом у галузі безпеки дорожнього 
руху є політична заява, прийнята Організацією Об’єднаних Націй 
10 жовтня 2019 р., щодо концентрації дій та досягнень в галузі без-
пеки дорожнього руху в рамках наступного десятиліття до 2030 року 
та скорочення смертності на дорогах на 50 відсотків.

На сьогодні в Україні рівень смертності та травматизму внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод є достатньо високим, а рівень орга-
нізації безпеки дорожнього руху залишається вкрай низьким, про 

1  Джерело : Про схвалення Стратегії підвищення рівня безпеки дорожнього руху 
в Україні на період до 2024 року : розпорядження Кабінету Міністрів України 
№ 1360-р від 21.10.2020. URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/1360–2020-
%D1 %80#Text (дата звернення : 01.12.2022).
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що у своїх звітах неодноразово наголошували експерти ВООЗ, Світо-
вого банку та інших міжнародних інституцій.

У 2019 році в Україні зареєстровано 160675 дорожньо-транспорт-
них пригод, із них 26052 – із загиблими та/або травмованими осо-
бами (загинуло 3454 особи і травмувалося 32736 осіб). Понад 33 
відсотки загиблих та/або травмованих у дорожньо-транспортних 
пригодах є пішоходами (1261 особа загинула і 8005 осіб травмовані). 
На дорогах України загинуло 164 дитини та травмовано 4435 дітей 
віком до 18 років.

За питомими показниками аварійності та наслідками дорожньо-
транспортних пригод Україна також є одним з лідерів серед європей-
ських держав. Так, у середньому в державах – членах ЄС на 100 тис. 
жителів припадає 5 відсотків загиблих у дорожньо-транспортних 
пригодах, тоді як в Україні такий показник становить (за даними 
2019 року) 8,22 відсотка осіб.

За результатами проведеного Національною поліцією аналізу 
стану аварійності на території країни встановлені основні причини 
скоєння дорожньо-транспортних пригод із загиблими та/або травмо-
ваними людьми, а саме:

порушення правил маневрування – 22 відсотки;
перевищення безпечної швидкості – 34 відсотки;
недотримання дистанції – 8 відсотків;
порушення правил проїзду перехрестя – 8 відсотків;
керування транспортним засобом у нетверезому стані – 3,23 від-

сотка;
виїзд на смугу зустрічного транспорту – 1,35 відсотка;
порушення правил проїзду пішохідних переходів – 6 відсотків.
Дорожня інфраструктура також впливає на показники аварійнос-

ті. Так, у 2019 році сталося 948 дорожньо-транспортних пригод через 
незадовільний стан доріг, в яких 51 особа загинула та 359 осіб трав-
мовані, з них на дорогах державного значення – 890 дорожньо-тран-
спортних пригод, на дорогах місцевого значення – 58 дорожньо-тран-
спортних пригод. Крім того, глобальні зміни клімату та аномальні 
снігопади протягом останніх років призводять до утворення масш-
табних автомобільних заторів, довготривалого припинення пасажир-
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ських і вантажних перевезень, погіршення життєзабезпечення людей 
та значних економічних збитків.

Велика кількість дорожньо-транспортних пригод та постражда-
лих від них також впливає на економіку та сферу охорони здоров’я 
України. За розрахунками експертів Світового банку, соціально-
економічні втрати України від дорожньо-транспортного травматиз-
му оцінюються в 68,6 млрд. гривень на рік, що становить близько 
1,91 відсотка валового внутрішнього продукту (у розрахунках 
2019 року), включаючи матеріальні витрати, пов’язані з пошкоджен-
ням майна та зниженням продуктивності праці, та людські втрати 
через серйозні травми або смерть внаслідок дорожньо-транспортних 
пригод.

Причини виникнення проблеми

Основними причинами виникнення проблеми є:
відсутність обґрунтованої економічної оцінки вартості життя, 

здоров’я та завданої економіці шкоди від дорожньо-транспортних 
пригод; сучасної системи збору інформації про дорожньо-транспорт-
ні пригоди за всіма необхідними ключовими показниками; ефективної 
системи сповіщення про дорожньо-транспортні пригоди та екстреної 
допомоги постраждалим внаслідок дорожньо-транспортних пригод; 
належної інформаційної взаємодії та залучення уповноважених ор-
ганів містобудування та архітектури до прийнятих системних рішень 
щодо підвищення рівня безпеки дорожнього руху, зокрема під час 
розроблення та внесення змін до містобудівної документації місце-
вого рівня; бачення пріоритетів інтересів видів транспорту під час 
прийняття рішень у сфері організації та безпеки дорожнього руху 
в частині забезпечення принципів сталого розвитку населених пунк-
тів, зокрема сталої міської мобільності; загальна застарілість парку 
автотранспорту, що не дає змоги повністю використовувати переваги 
від систем активної та пасивної безпеки, які пропонуються в останніх 
моделях транспортних засобів; інтенсивність транспортного та пішо-
хідного руху, що значно перевищує пропускну здатність вулично-до-
рожньої мережі; невідповідність стандартів безпеки дорожнього руху 
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сучасним вимогам; недоступність транспортної інфраструктури для 
осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення;

недосконалість правового механізму та нормативно-правового 
регулювання у сфері безпеки дорожнього руху; системи управління 
та міжвідомчої взаємодії безпосередньо на місці виникнення масш-
табних аварій та інших небезпечних подій, у тому числі під час при-
пинення транспортного сполучення внаслідок ускладнення погодних 
умов;

низький рівень підготовки водіїв; відсутність механізму здійснен-
ня ефективного контролю за діяльністю автошкіл; виховання суспіль-
ства у сфері безпеки дорожнього руху, власної відповідальності 
та дотримання правил дорожнього руху; заходів з профілактики ди-
тячого дорожньо-транспортного травматизму; запровадження та прак-
тичного застосування новітніх технологій і технічних засобів органі-
зації дорожнього руху, автоматизованих засобів контролю та регулю-
вання дорожнього руху; впровадження сучасних технологій 
проектування та будівництва об’єктів дорожньо-транспортної інфра-
структури.

Мета Стратегії

Метою цієї Стратегії є зниження рівня смертності внаслідок до-
рожньо-транспортних пригод щонайменше на 30 відсотків 
до 2024 року, зниження ступеня тяжкості наслідків дорожньо-тран-
спортних пригод для учасників дорожнього руху та зменшення со-
ціально-економічних втрат від дорожньо-транспортного травматизму, 
а також запровадження ефективної системи управління безпекою 
дорожнього руху для забезпечення захисту життя та здоров’я насе-
лення.

Ця Стратегія спрямована на визначення пріоритетів у сфері без-
пеки дорожнього руху, формування напрямів і способів їх досягнення, 
а також формування в усіх учасників правовідносин у сфері безпеки 
дорожнього руху розуміння важливості проблеми смертності внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод, перспектив і орієнтирів для забез-
печення належного стану безпеки дорожнього руху в Україні.
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Основні принципи розв’язання проблеми, напрями реалізації 
Стратегії та пріоритети роботи з підвищення безпеки 

дорожнього руху

Розв’язання проблеми здійснюється із застосуванням обґрунто-
ваних цільових показників шляхом впровадження сучасних вимог 
і технологій, які системно охоплюють усі ключові аспекти безпеки 
дорожнього руху, зокрема поведінку людини (людський фактор), до-
рожню інфраструктуру, конструкційну безпечність транспортних 
засобів, і одночасно розглядаються на етапі запобігання аварії, під 
час аварії та після неї відповідно до загальноприйнятих у світі під-
ходів до формування та реалізації політики підвищення безпеки до-
рожнього руху.

Основними принципами реалізації цієї Стратегії є:
домінування безпеки дорожнього руху;
соціальна справедливість;
дотримання інтересів громадян, суспільства і держави щодо без-

пеки дорожнього руху;
забезпечення безпеки вразливих учасників дорожнього руху (діти, 

особи з інвалідністю, маломобільні групи населення), пасажирських 
і вантажних перевезень;

концентрація зусиль органів виконавчої влади, органів місцевого 
самоврядування, громадськості та науковців на забезпеченні безпеки 
дорожнього руху;

законність, відповідність ухвалених рішень положенням законо-
давства і міжнародним зобов’язанням України.

Основними напрямами реалізації цієї Стратегії є:
державне управління у сфері забезпечення безпеки дорожнього 

руху, що передбачає:
– чітке розмежування повноважень центральних органів вико-

навчої влади щодо здійснення державного контролю у сфері забез-
печення безпеки дорожнього руху;

– запровадження основних засад системи управління безпекою 
дорожнього руху (державна програма, план заходів, кількісні показ-
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ники, конкретні цілі, проміжна та щорічна оцінка результатів, відпо-
відальність);

– проведення аналізу та вдосконалення законодавства з питань 
безпеки дорожнього руху з метою забезпечення його відповідності 
найкращим законодавчим стандартам, що діють у країнах Європи 
з найбезпечнішими дорожньо-транспортними системами, у тому 
числі в частині посилення відповідальності громадян та посадових 
осіб за вчинення правопорушень у сфері забезпечення безпеки до-
рожнього руху, правового врегулювання використання персонально-
го легкого електротранспорту (сігвеї, моноколеса, електросамокати 
тощо) на вулично-дорожній мережі, попередження дитячого дорож-
ньо-транспортного травматизму;

– створення комплексної інформаційної системи моніторингу 
виконання регіональних програм з безпеки дорожнього руху;

– запровадження проведення наукових та науково-технічних до-
сліджень у сфері безпеки дорожнього руху з метою оцінки ефектив-
ності заходів, спрямованих на підвищення безпеки, комфорту та куль-
тури дорожнього руху;

– активізацію участі України в роботі міжнародних організацій, 
діяльність яких пов’язана із забезпеченням безпеки дорожнього руху, 
залученням міжнародних фахівців з безпеки дорожнього руху для 
поширення досвіду і знань;

– удосконалення системи ліцензування у сфері перевезень авто-
мобільним транспортом у частині підвищення вимог до перевізників 
щодо забезпечення безпеки дорожнього руху;

– запровадження на загальнодержавному рівні, на рівні органів 
державної влади та суб’єктів господарювання ДСТУ ISO 39001:2015 
«Система управління безпекою дорожнього руху. Вимоги та настано-
ва щодо застосування»;

– забезпечення доступності транспортної інфраструктури для 
осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення;

– удосконалення системи страхування у сфері безпеки дорожньо-
го руху;

– підготовку фахівців з безпеки дорожнього руху, їх навчання 
з питань забезпечення безпеки дорожнього руху, в тому числі щодо 
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здійснення працівниками Національної поліції супроводження тран-
спортних засобів, проведення аудиту безпеки автомобільних доріг 
(аудитори безпеки автомобільних доріг);

– запровадження ризико-орієнтованого підходу до управління 
безпекою дорожнього руху на державному, галузевому та регіональ-
ному рівні;

– налагодження інформаційної взаємодії з уповноваженими ор-
ганами з питань містобудування та архітектури в частині обміну ін-
формацією стосовно проведення моніторингу інтенсивності руху 
транспортних засобів та пішоходів, результатів технічного розсліду-
вання дорожньо-транспортних пригод, визначення місць концентра-
ції дорожньо-транспортних пригод та аварійних ділянок для прове-
дення містобудівного моніторингу та ініціювання розроблення або 
внесення змін до містобудівної документації на місцевому рівні 
з метою підвищення безпеки дорожнього руху;

– розроблення механізмів стимулювання залучення експертів 
з безпеки дорожнього руху до розроблення та проведення експертизи 
містобудівної документації на місцевому рівні в частині планування 
формування та вдосконалення вулично-дорожньої мережі;

– проведення навчань співробітників уповноважених органів 
містобудування та архітектури і проектних організацій, що розробля-
ють містобудівну документацію на місцевому рівні, щодо сучасної 
практики підвищення безпеки дорожнього руху шляхом планувальних 
рішень під час формування та вдосконалення вулично-дорожньої 
мережі;

– забезпечення дотримання пріоритетності інтересів учасників 
дорожнього руху під час розроблення заходів з підвищення безпеки 
дорожнього руху відповідно до підходів сталої міської мобільності, 
а саме врахування їх інтересів у такій послідовності: пішоходи (на-
самперед маломобільні групи населення), велосипедисти та інші 
незахищені учасники дорожнього руху, громадський транспорт 
та транспорт екстрених і комунальних служб, вантажний автотран-
спорт, легковий автотранспорт приватних осіб та організацій;

– стимулювання розроблення територіальними громадами 
та окремими населеними пунктами планів сталої міської мобільнос-
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ті відповідно до кращої практики ЄС та з визначенням заходів з під-
вищення безпеки дорожнього руху;

– впровадження сучасних технологій проектування та будівни-
цтва об’єктів дорожньо-транспортної інфраструктури з урахуванням 
найкращого міжнародного досвіду, в тому числі із застосуванням 
сучасних технологій будівельного інформаційного моделювання та/
або інших технологій;

ведення обліку та проведення аналізу даних стосовно дорожньо-
транспортних пригод, що передбачає:

– впровадження та удосконалення системи і методики збору 
(збільшення кількості критеріїв дослідження причинно-наслідкових 
зв’язків) та обробки даних щодо дорожньо-транспортних пригод (база 
даних дорожньо-транспортних пригод розроблена на основі європей-
ської бази CADAS) для проведення системного наукового аналізу 
ризиків, причин і тенденцій аварійності з метою підготовки рекомен-
дацій та подальшого моніторингу ефективності їх впровадження;

– розроблення порядку проведення технічного розслідування 
дорожньо-транспортних пригод з тяжкими наслідками;

– розроблення та впровадження системи збору, узагальнення 
та аналізу даних закладів охорони здоров’я про види та ступені тяж-
кості отриманих травм з метою всебічного відображення отриманих 
даних у загальній системі даних про дорожньо-транспортні пригоди 
та даних, отриманих через 30 днів після скоєння дорожньо-транспорт-
ної пригоди;

– проведення комплексного аудиту з безпеки дорожнього руху 
в містах, на дорогах загального користування та в місцях концентра-
ції дорожньо-транспортних пригод;

– прийняття інженерних рішень щодо управління технологіями 
та засобами, які повинні виконуватися переважно з використанням 
волоконно-оптичних технологій передачі даних;

– створення системи реєстрації місць концентрації дорожньо-
транспортних пригод, аварійно-небезпечних ділянок та інформуван-
ня учасників дорожнього руху про такі місця;

безпека на дорогах та дорожньої інфраструктури:
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– гармонізацію стандартів проектування та будівництва доріг 
відповідно до стандартів ЄС та кращої практики інших держав;

– передбачення проведення аудиту безпеки дорожнього руху 
та оцінки безпеки дорожнього руху в усіх рішеннях щодо планування 
і розвитку міст та на дорогах загального користування під час здій-
снення капітального ремонту, реконструкції та/або нового будівни-
цтва, задоволення потреб у безпечній мобільності, забезпечення 
розвитку паркувальної інфраструктури;

– забезпечення інтеграції сучасних інформаційних, комунікацій-
них технологій і засобів автоматизації (у тому числі інтелектуальних 
транспортних систем) з транспортною інфраструктурою, транспорт-
ними засобами та учасниками дорожнього руху, яка спрямована 
на підвищення безпеки дорожнього руху;

– виконання програм та здійснення заходів, спрямованих на іс-
тотне підвищення безпеки дорожнього руху, зокрема безпеки пішо-
ходів, у тому числі осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп 
населення (облаштування тротуарів, обмеження швидкості руху 
транспортних засобів, встановлення пішохідних огороджень, онов-
лення пішохідної інфраструктури, освітлення доріг та вулиць, вста-
новлення острівців безпеки та облаштування регульованих пішохід-
них переходів, пішохідних переходів на різних рівнях, популяризація 
використання пішоходами, велосипедистами та школярами світлопо-
вертальних елементів тощо); на перехрестях (облаштування захище-
них поворотів на нерегульованих перехрестях, поліпшення розмітки 
та освітлення); на узбіччях (очищення та укріплення узбіч, встанов-
лення бар’єрів, поліпшення розмітки);

– будівництво в містах та інших населених пунктах, на дорогах 
позаміських та відокремлених велосипедних доріжок, популяризація 
використання велосипедистами світлоповертальних елементів, забез-
печення розвитку велосипедної інфраструктури;

– забезпечення проведення аудиту та перевірки безпеки доріг 
загального користування;

– передбачення під час проектування будівництва доріг повного 
комплексу заходів з безпеки дорожнього руху, зокрема безпеки пішо-
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ходів, у тому числі осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп 
населення;

– визначення інфраструктурних факторів у місцях концентрації 
дорожньо-транспортних пригод, проведення оцінки безпеки наявної 
дорожньої інфраструктури та запровадження інженерних рішень щодо 
поліпшення показників безпеки, проектування доріг з урахуванням 
швидкісних режимів;

– здійснення заходів з підвищення безпеки дорожнього руху 
на залізничних переїздах, зокрема ліквідації перетинів доріг і заліз-
ничних колій на одному рівні в місцях концентрації дорожньо-тран-
спортних пригод та на дільницях прискореного руху поїздів, з будів-
ництвом автомобільних шляхопроводів (тунелів) на перетині із за-
лізничними коліями;

– проведення аналізу та здійснення контролю за якістю впрова-
дження важливих складових безпечної дорожньої інфраструктури 
згідно з вимогами та/або кращою практикою ЄС, зокрема перегляд 
стандартів щодо забезпечення безпеки перехресть; влаштування до-
рожніх знаків, розмітки, сучасних елементів пасивної безпеки; забез-
печення безпеки узбіч та влаштування паркувальних місць; будівни-
цтва розв’язок кільцевого типу з малим та середнім розміром цен-
трального острівця; заборони рекламних конструкцій вздовж 
автомобільних доріг;

– застосування інженерно-технічних рішень (у тому числі під час 
розроблення інфраструктурних проектів) для забезпечення безпеки 
зміни напрямку руху на 180 градусів (розвороту);

– використання електронних засобів з метою забезпечення учас-
ників дорожнього руху інформацією про перешкоди, зміни у режимі 
реального часу тощо;

– впровадження автоматичної системи габаритно-вагового контр-
олю та інженерних рішень щодо управління засобами системи габа-
ритно-вагового контролю, які повинні виконуватися переважно з ви-
користанням волоконно-оптичних технологій передачі даних;

– встановлення амортизаційних пристроїв (демпферних систем) 
та дорожніх стримувальних систем (терміналів) на дорогах загально-
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го користування для запобігання лобовому зіткненню транспортних 
засобів на високій швидкості;

– проведення наукових досліджень та розробок з метою поліп-
шення безпечності інфраструктури;

– ліквідацію місць концентрації дорожньо-транспортних пригод 
та аварійно-небезпечних ділянок;

– створення мережі зон відпочинку водіїв на дорогах загального 
користування з урахуванням вимог Європейської угоди щодо роботи 
екіпажів транспортних засобів, які виконують міжнародні автомо-
більні перевезення, створення необхідної дорожньої інфраструктури 
перед пунктами пропуску на державному кордоні в місцях скупчення 
вантажних транспортних засобів для забезпечення створення належ-
них умов для міжнародних автомобільних перевізників під час пере-
тину державного кордону, забезпечення загального доступу до цієї 
інформації в електронному вигляді;

– встановлення біля закладів освіти відповідних дорожніх знаків, 
розмітки, пішохідного огородження, елементів примусового знижен-
ня швидкості, зовнішнього освітлення тощо;

– облаштування транспортної інфраструктури у населених пунк-
тах з урахуванням потреб осіб з інвалідністю та інших маломобільних 
груп населення;

безпечність транспортних засобів, що передбачає:
– спрощення процедури допуску транспортних засобів до участі 

у дорожньому русі, у тому числі удосконалення процедури сертифі-
кації транспортних засобів під час перетину державного кордону;

– врегулювання питання допуску до участі у дорожньому русі 
транспортних засобів, які не відповідають установленим стандартам 
безпеки транспортних засобів;

– законодавче врегулювання питання тимчасового допуску 
до участі у дорожньому русі транспортних засобів з правим розташу-
ванням керма;

– реформування системи здійснення контролю за технічним ста-
ном транспортних засобів згідно з Директивою 2009/40/ЄС Європей-
ського Парламенту і Ради від 6 травня 2009 р. про перевірку техніч-
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ного стану моторних транспортних засобів та їх причепів на придат-
ність до експлуатування;

– запобігання допуску до участі у дорожньому русі транспортних 
засобів, у тому числі електромобілів, що не відповідають сучасним 
вимогам щодо активної, пасивної та екологічної безпеки, зокрема 
шляхом гармонізації нормативно-правових актів з питань безпеки 
конструкції транспортних засобів та їх технічного стану із законодав-
ством ЄС;

– запровадження механізму здійснення контролю за технічним 
станом транспортних засобів під час їх експлуатації на вулично-до-
рожній мережі;

– впровадження механізму використання нових технологій для 
поліпшення безпечності транспортних засобів;

– забезпечення безпеки експлуатації електромобілів;
медичне забезпечення безпеки дорожнього руху, що передбачає:
– приведення у відповідність з європейськими стандартами нор-

мативно-правових актів щодо проведення медичних оглядів та пси-
хофізіологічної експертизи кандидатів у водії та водіїв транспортних 
засобів;

– приведення стандартів навчання навичкам надання домедичної 
допомоги у всіх закладах, які здійснюють підготовку кандидатів 
у водії та водіїв транспортних засобів, у відповідність з програмами, 
затвердженими МОЗ;

– забезпечення доступності та контролю за якістю проведення 
профілактичних наркологічних оглядів, обов’язкових попередніх 
та періодичних психіатричних оглядів кандидатів у водії та водіїв 
транспортних засобів;

– створення єдиного інформаційного простору за напрямом ме-
дичного забезпечення у сфері безпеки дорожнього руху шляхом 
функціонування загальнодержавної бази даних закладів охорони 
здоров’я, які мають право здійснювати медичний огляд кандидатів 
у водії та водіїв транспортних засобів, і результатів таких оглядів; 
формування та функціонування загальнодержавної бази даних щодо 
стану здоров’я та психофізіологічних властивостей кандидатів у водії 
та водіїв транспортних засобів для проведення моніторингу стану 
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їх здоров’я з урахуванням положень законодавства щодо охорони 
здоров’я; забезпечення систематичного моніторингу, аналізу та оцін-
ки причин травматизму та смертності внаслідок дорожньо-транспорт-
них пригод; розроблення концепції національної системи психоло-
гічної реабілітації та підтримки потерпілих внаслідок дорожньо-
транспортних пригод;

безпека перевезення пасажирів та вантажів комерційним авто-
мобільним транспортом, що передбачає:

– удосконалення законодавства щодо забезпечення безпеки до-
рожнього руху під час надання послуг з перевезення пасажирів, у тому 
числі осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення, 
автомобільним транспортом, у тому числі таксі;

– забезпечення здійснення ефективного державного нагляду 
та контролю за дотриманням вимог безпеки дорожнього руху 
суб’єктами господарювання, які провадять діяльність з перевезення 
пасажирів і вантажів, у тому числі дієвого контролю за дотриманням 
водіями режиму праці та відпочинку;

– удосконалення механізмів здійснення дієвого контролю за га-
баритно-ваговими параметрами транспортних засобів із забороною 
подальшого руху транспортних засобів, за результатами перевірки 
яких встановлено, що їх габаритно-вагові параметри перевищують 
нормативні;

– підвищення рівня відповідальності за порушення габаритно-
вагових параметрів транспортних засобів;

– створення єдиної бази даних щодо обліку результатів прохо-
дження водіями транспортних засобів перевізників щозмінного пере-
дрейсового медичного огляду та здійснення передрейсового техніч-
ного контролю за станом таких транспортних засобів;

– забезпечення відповідності транспортних засобів, що здійсню-
ють перевезення небезпечних вантажів, швидкопсувних харчових 
продуктів, міжнародним вимогам;

– впровадження систем управління безпекою дорожнього руху 
суб’єктами господарювання, які провадять діяльність з перевезення 
пасажирів та вантажів;
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– запровадження програм тренування для корпоративних компа-
ній з власним автомобільним парком – безпечне водіння, водіння 
взимку, захищене водіння, прогнозування дорожніх ситуацій, тран-
спортування небезпечних вантажів, домедична допомога тощо;

– забезпечення виконання вимог щодо використання тахографів, 
пасивних систем безпеки (ADAS) та обмежувачів швидкості для авто-
бусів та вантажних транспортних засобів вагою більше 3,5 тонни 
відповідно до законодавства ЄС;

– запровадження проведення сучасного дистанційного моніто-
рингу руху транспортних засобів (у тому числі комерційного тран-
спорту) з використанням системи ADAS, RFID, GPS тощо;

безпечна поведінка учасників дорожнього руху, що передбачає:
– обов’язкове включення до програм післядипломної освіти пе-

дагогічних працівників питання безпеки дорожнього руху;
– проведення соціальних кампаній з метою інформування насе-

лення про ризики на дорогах та необхідності дотримання Правил 
дорожнього руху – рекламні ролики на телебаченні, зовнішня рекла-
ма тощо, визначення органу, відповідального за координацію дій 
з проведення таких кампаній, та забезпечення доступу до такої ін-
формації осіб з інвалідністю;

– проведення загальнонаціональних та регіональних досліджень 
щодо ставлення учасників дорожнього руху до Правил дорожнього 
руху та необхідності дотримання їх;

– перегляд навчальних програм з вивчення Правил дорожнього 
руху та правил безпечної поведінки на дорозі в системі дошкільної, 
загальної середньої освіти та стандартів професійної (професійно-
технічної) освіти з професій, спеціалізацій, пов’язаних з керуванням 
транспортними засобами, тракторами, в тому числі саморобними, 
самохідними сільськогосподарськими, меліоративними і дорожньо-
будівельними машинами, з урахуванням потреб осіб з особливими 
освітніми проблемами;

– забезпечення проведення в комунальних дошкільних навчаль-
них закладах, закладах освіти, зокрема працівниками Національної 
поліції, роз’яснювальної роботи з попередження дитячого дорожньо-
транспортного травматизму, вивчення Правил дорожнього руху та без-
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печної поведінки на дорогах і з урахуванням потреб осіб з особливи-
ми освітніми проблемами;

– утворення дитячих майданчиків для проведення занять з питань 
безпеки дорожнього руху;

– розроблення та видання навчально-методичних і наочних по-
сібників, навчальних фільмів з питань безпеки дорожнього руху 
з урахуванням потреб осіб з особливими освітніми проблемами;

– популяризацію необхідності створення умов для забезпечення 
доступності об’єктів транспортної інфраструктури для осіб з інвалід-
ністю та інших маломобільних груп населення;

здійснення заходів реагування та управління наслідками дорож-
ньо-транспортних пригод, що передбачає:

– впровадження в дію системи екстреної допомоги населенню 
за єдиним телефонним номером 112 із забезпеченням доступу до неї 
осіб з інвалідністю;

– обладнання транспортних засобів спеціальними приладами, 
за допомогою яких можливе автоматичне подання сигналу про екс-
трену допомогу у разі виникнення надзвичайних ситуацій та дорож-
ньо-транспортних пригод, з розбудовою відповідної інфраструктури 
(системи рухомого (мобільного) зв’язку четвертого та п’ятого поко-
ління на вулично-дорожній мережі);

– зміцнення технічної бази центральних органів виконавчої вла-
ди, до функцій яких належить забезпечення безпеки дорожнього руху 
та проведення аварійно-рятувальних робіт на місці скоєння дорожньо-
транспортних пригод;

– маркування транспортних засобів за класом екологічності;
– впровадження системи цифрового радіозв’язку в підрозділах 

ДСНС, що залучаються до реагування на дорожньо-транспортні при-
годи;

– підвищення рівня професійної підготовки рятувальників ава-
рійно- рятувальних формувань і пожежно-рятувальних підрозділів 
Оперативно- рятувальної служби цивільного захисту та представни-
ків екстрених служб щодо реагування на дорожньо-транспортні при-
годи та удосконалення навчальної матеріально-технічної бази підроз-
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ділів Оперативно-рятувальної служби цивільного захисту для про-
ведення спільних тренувань та навчань;

– створення системи управління подолання наслідків дорожньо-
транспортних пригод з чітким розподілом функцій відповідальних 
органів державної влади та органів місцевого самоврядування та ви-
значення органу, який проводить дослідження у сфері безпеки до-
рожнього руху;

– удосконалення системи підготовки особового складу підрозді-
лів екстреної допомоги населенню (зокрема, Національної поліції, 
ДСНС) з метою набуття та удосконалення ними навичок надання 
домедичної допомоги постраждалим до приїзду бригади екстреної 
(швидкої) медичної допомоги на місце дорожньо-транспортної при-
годи;

– створення системи надання медичної допомоги та проведення 
оцінки якості наданої допомоги, зокрема шляхом надання даних 
та інформації про стан та лікування осіб, які постраждали внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод;

– розроблення національної інтерактивної карти доріг загально-
го користування з можливістю позначення на ній місць розташування 
закладів охорони здоров’я, аварійно-рятувальних формувань і по-
жежно-рятувальних підрозділів Оперативно-рятувальної служби 
цивільного захисту та місцевої пожежної охорони, підрозділів екс-
треної медичної допомоги, підрозділів поліції, місць зупинки, стоян-
ки, паркування, зберігання транспортних засобів, позначених дорож-
німи знаками та/або розміткою «Особа з інвалідністю», ділянок доріг 
з обмеженням або затримкою руху, мережі автобусних маршрутів, 
автостанцій та місць концентрації дорожньо-транспортних пригод 
із зазначенням виду і причини пригоди, кількості загиблих і потерпі-
лих у дорожньо-транспортних пригодах, а також можливих рекомен-
дацій для водіїв щодо дотримання Правил дорожнього руху з ураху-
ванням причин, унаслідок яких сталися такі пригоди;

– впровадження системних заходів з медико-психологічної, функ-
ціональної та соціально-професійної реабілітації постраждалих у до-
рожньо-транспортних пригодах;
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– використання малої авіації для забезпечення можливості надан-
ня медичної допомоги постраждалим у дорожньо-транспортних при-
годах протягом «золотої години»;

забезпечення дотримання Правил дорожнього руху, що передба-
чає:

– удосконалення системи ефективного ведення справ за фактами 
порушення Правил дорожнього руху;

– проведення тренінгів з майстерності керування автотранспорт-
ними засобами з працівниками органів, що забезпечують безпеку 
дорожнього руху, створюють умови для безперервного та безпечного 
руху транспорту та/або реагування на дорожньо-транспортні пригоди;

– внесення змін до законодавства щодо вдосконалення процеду-
ри огляду осіб, які керують транспортними засобами, щодо стану 
сп’яніння;

– удосконалення функціонування системи фіксації адміністра-
тивних правопорушень у сфері безпеки дорожнього руху в автома-
тичному режимі з метою підвищення ефективності впливу на стан 
безпеки дорожнього руху та запобігання порушенням Правил дорож-
нього руху;

– забезпечення здійснення контролю за дотриманням учасника-
ми Правил дорожнього руху з метою профілактики дорожньо-тран-
спортного травматизму;

– покращення технічної бази підрозділів патрульної поліції для 
виконання функцій із забезпечення безпеки дорожнього руху на ву-
лично-дорожній мережі, насамперед на міжнародних дорогах дер-
жавного значення;

– запровадження процедури здійснення контролю та проведення 
перевірки дотримання основних елементів безпеки – використання 
ременів безпеки та системи безпеки для дітей, використання шоломів, 
заборона використання мобільних телефонів водіями під час керу-
вання автомобілем;

– удосконалення порядку ведення обліку адміністративних право-
порушень у сфері безпеки дорожнього руху з урахуванням досвіду 
держав – членів ЄС;
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– проведення вибіркових перевірок водіїв щодо алкогольного 
та наркотичного сп’яніння під час керування транспортними засо-
бами за допомогою спеціального обладнання.

Очікувані результати

З урахуванням основної мети цієї Стратегії та за умови виконан-
ня в повному обсязі передбачених цією Стратегією завдань прогно-
зується зменшення кількості загиблих і тяжко травмованих осіб 
внаслідок дорожньо-транспортних пригод до 2030 року на 50 відсо-
тків порівняно з 2019 роком, а також наближення національних по-
казників безпеки дорожнього руху до середньоєвропейського рівня, 
зокрема щодо соціального ризику (кількість загиблих внаслідок до-
рожньо-транспортних пригод на 100 тис. населення), – зниження 
показника з восьми осіб (у 2019 році) до чотирьох осіб (у 2030 році).

Реалізація цієї Стратегії також дасть змогу:
зменшити кількість дорожньо-транспортних пригод з тяжкими 

наслідками, кількість загиблих та травмованих внаслідок дорожньо-
транспортних пригод, знизити ступінь тяжкості дорожньо-транспорт-
них пригод та їх негативні наслідки;

зменшити соціальні та економічні втрати та збитки від дорожньо-
транспортних пригод;

зменшити час прибуття аварійно-рятувальних підрозділів екс-
треної допомоги населенню до місця дорожньо-транспортної пригод, 
підвищити ефективність надання допомоги постраждалим, посилити 
міжвідомчу взаємодію і злагодженість дій служб, які залучаються 
до реагування на дорожньо-транспортні пригоди;

посилити інституціональну спроможність для формування та ре-
алізації державної політики у сфері безпеки дорожнього руху;

забезпечити дотримання зобов’язань України за міжнародними 
договорами у сфері безпеки дорожнього руху та директивами ЄС;

поліпшити стан вулично-дорожньої мережі та дорожньої інфра-
структури;

зменшити негативний вплив транспортних засобів на навколишнє 
природне середовище насамперед у населених пунктах;



43

підвищити рівень обізнаності населення щодо безпеки дорожньо-
го руху та знання Правил дорожнього руху;

підвищити рівень дотримання Правил дорожнього руху його 
учасниками;

підвищити інвестиційну привабливість України та її статус 
як транзитної держави;

підвищити рівень правової свідомості та відповідальності учас-
ників дорожнього руху;

зберегти здоров’я та потенціал нації.

Фінансове забезпечення реалізації Стратегії

Реалізація цієї Стратегії здійснюється за рахунок коштів держав-
ного дорожнього фонду, що передбачаються у Державному бюджеті 
України на відповідний рік для фінансового забезпечення заходів 
із забезпечення безпеки дорожнього руху, а також інших джерел, 
не заборонених законодавством.
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Державна програма підвищення рівня 
безпеки дорожнього руху в Україні 

на період до 2023 року1

ЗАТВЕРДЖЕНО 
постановою Кабінету Міністрів 

України від 21 грудня 2020 р. 
№ 1287

Мета Програми

Метою Програми є зниження в Україні рівня аварійності та сту-
пеня тяжкості наслідків дорожньо-транспортних пригод, насамперед 
соціально-економічних, відповідно до цілей, визначених Стратегією 
підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні на період 
до 2024 року, схваленою розпорядженням Кабінету Міністрів Украї-
ни від 21 жовтня 2020 р. № 1360, зокрема щодо зниження на 30 від-
сотків рівня смертності внаслідок дорожньо-транспортних пригод 
та зменшення соціально-економічних втрат від дорожньо-транспорт-
ного травматизму, а також запровадження ефективної системи управ-
ління безпекою дорожнього руху для забезпечення захисту життя 
та здоров’я населення, а також створення безпечних і комфортних 
умов руху транспортних засобів, пішоходів та інших учасників до-
рожнього руху на вулично-дорожній мережі.

Шляхи і способи розв’язання проблеми

Проблему підвищення рівня безпеки дорожнього руху може бути 
забезпечено в такі способи.

1  Джерело : Про затвердження Державної програми підвищення рівня безпеки 
дорожнього руху в Україні на період до 2023 року : постанова Кабінету Міністрів 
України № 1287 від 21.12.2020 URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/1287–2020-
%D0 %BF#n16 (дата звернення : 01.12.2022). 
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Перший спосіб передбачає збереження традиційної системи без-
пеки дорожнього руху, відсутність системного підходу щодо 
розв’язання нагальних проблем організації безпеки дорожнього руху, 
що не дасть позитивного результату і не сприятиме підвищенню рів-
ня безпеки на дорогах та зменшенню кількості дорожньо-транспорт-
них пригод.

Другий, оптимальний спосіб передбачає розв’язання проблеми 
високого рівня смертності та травматизму внаслідок дорожньо-тран-
спортних пригод шляхом: удосконалення державного управління 
у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху; удосконалення ве-
дення обліку та аналізу даних про дорожньо-транспортні пригоди; 
підвищення рівня безпеки на дорогах та дорожньої інфраструктури; 
підвищення рівня безпеки перевезення пасажирів та вантажів комер-
ційним автомобільним транспортом; покращення безпечної поведін-
ки учасників дорожнього руху; удосконалення здійснення заходів 
реагування та управління наслідками дорожньо-транспортних при-
год, надання медичної допомоги; забезпечення дотримання Правил 
дорожнього руху, що сприятиме зниженню на 30 відсотків рівня 
смертності внаслідок дорожньо-транспортних пригод та зменшенню 
соціально-економічних втрат від дорожньо-транспортного травма-
тизму.

Прогнозні обсяги та джерела фінансування Програми зазначені 
в додатку 1.

Завдання і заходи

Завдання і заходи з виконання Програми наведені в додатку 2.

Очікувані результати, ефективність Програми

Виконання Програми дасть змогу:
зменшити кількість дорожньо-транспортних пригод з тяжкими 

наслідками, кількість загиблих та травмованих внаслідок дорожньо-
транспортних пригод, знизити ступінь тяжкості дорожньо-транспорт-
них пригод та їх негативні наслідки;
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зменшити соціальні та економічні втрати та збитки від дорожньо-
транспортних пригод;

зменшити час прибуття підрозділів екстреної допомоги населен-
ню до місця дорожньо-транспортної пригоди, підвищити рівень 
ефективності надання допомоги постраждалим, посилити міжвідом-
чу взаємодію і злагодженість дій служб, які залучаються до реагуван-
ня на дорожньо-транспортні пригоди;

посилити інституціональну спроможність для формування та ре-
алізації державної політики у сфері безпеки дорожнього руху;

забезпечити дотримання зобов’язань України за міжнародними 
договорами у сфері безпеки дорожнього руху та за Директивами ЄС;

поліпшити стан вулично-дорожньої мережі та дорожньої інфра-
структури;

зменшити негативний вплив транспортних засобів на навколишнє 
природне середовище;

підвищити рівень обізнаності населення щодо безпеки дорожньо-
го руху та знання Правил дорожнього руху;

підвищити рівень дотримання Правил дорожнього руху його 
учасниками;

підвищити інвестиційну привабливість України та її статус 
як транзитної держави;

підвищити рівень правової свідомості та відповідальності учас-
ників дорожнього руху;

зберегти здоров’я та потенціал нації.
Очікувані результати виконання Програми наведені в додатку 3.

Обсяги та джерела фінансування

Фінансування заходів Програми здійснюється за рахунок коштів 
державного дорожнього фонду, що передбачаються у Державному 
бюджеті України на відповідний рік для Укрінфрапроекту.

Відповідно до Бюджетного кодексу України та Закону Украї-
ни «Про джерела фінансування дорожнього господарства України» 
визначені джерела та напрями спрямування коштів державного до-
рожнього фонду, з яких 5 відсотків спрямовуються на фінансове 
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здійснення заходів із забезпечення безпеки дорожнього руху відпо-
відно до державних програм, орієнтовні розміри яких очікуються 
на рівні:

у 2021 році – 2467570,7 тис. гривень;
у 2022 році – 3160079,7 тис. гривень;
у 2023 році – 3404474,1 тис. гривень.
Обсяг фінансування Програми уточнюється щороку під час скла-

дання проекту Державного бюджету України на відповідний рік. 

 Додаток 1 до Програми
ПАСПОРТ 

Державної програми підвищення рівня безпеки дорожнього 
руху в Україні на період до 2023 року

1. Програма розроблена відповідно до пункту 4 частини третьої 
статті 24–2 Бюджетного кодексу України, пункту 4 частини четвер-
тої статті 3 Закону України «Про джерела фінансування дорожньо-
го господарства України» з урахуванням статті 4 Закону України 
«Про дорожній рух» та на основі Стратегії підвищення рівня без-
пеки дорожнього руху в Україні на період до 2024 року, схваленої 
розпорядженням Кабінету Міністрів України від 21 жовтня 2020 р. 
№ 1360.

2. Програма затверджена постановою Кабінету Міністрів України 
від 21 грудня 2020 р. № 1287.

3. Державний замовник – Укрінфрапроект.
4. Керівник Програми – Голова Укрінфрапроекту.
5. Головний розпорядник бюджетних коштів – Мінінфраструк-

тури.
6. Розпорядник бюджетних коштів нижчого рівня – Укрінфра-

проект.
7. Виконавці заходів Програми – МВС, МОЗ, МОН, Мінрегіон, 

МКІП, Національна поліція, ДСНС, Укравтодор, Укртрансбезпека.
8. Строк виконання Програми – 2021–2023 роки.
9. Прогнозні обсяги та джерела фінансування.
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Джерела 
фінансування

Обсяг 
фінансу-

вання, млн. 
гривень

У тому числі за роками
2021 2022 2023

Державний бюджет 
(державний 
дорожній фонд)

9032,1245 2467,5707 3160,0797 3404,4741

_______ Усього 9032,1245 2467,5707 3160,0797 3404,4741
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Додаток 3 до Програми

ОЧІКУВАНІ РЕЗУЛЬТАТИ виконання Державної програми 
підвищення рівня безпеки дорожнього руху в Україні на період 

до 2023 року

Найменування за-
вдання

Найменування показників вико-
нання завдання

Значення показ-
ника

у тому числі 
за роками

2021 2022 2023
1. Зниження рівня 
соціального ризику

кількість загиблих внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод 
на 100 тис. населення

11,3 10,1 8,8

кількість травмованих внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод 
на 100 тис. населення

119,3 106,1 92,8

2. Зниження рівня 
транспортного ри-
зику

кількість загиблих внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод 
на 100 тис. транспортних засо-
бів

34,1 30,3 26,5

3. Зменшення рівня 
тяжкості наслідків 
дорожньо-тран-
спортних пригод

кількість загиблих внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод 
на 100 постраждалих

7,8 6,9 6,1

кількість загиблих внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод 
на 100 дорожньо-транспортних 
пригод

3,1 2,7 2,4

кількість травмованих внаслідок 
дорожньо-транспортних пригод 
на 100 дорожньо-транспортних 
пригод

31,9 28,4 24,9
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КРИМІНАЛЬНИй КОДЕКС 
УКРАЇНИ1

Стаття 280. Примушування працівника транспорту до неви‑
конання своїх службових обов’язків

1. Примушування працівника залізничного, повітряного, водного, 
автомобільного, міського електричного чи магістрального трубопро-
відного транспорту до невиконання своїх службових обов’язків шля-
хом погрози вбивством, заподіянням тяжких тілесних ушкоджень або 
знищенням майна цього працівника чи близьких йому осіб, –

карається штрафом до п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів 
доходів громадян або виправними роботами на строк до двох років, 
або арештом на строк до шести місяців, або обмеженням волі на строк 
до трьох років.

2. Ті самі дії, вчинені повторно або за попередньою змовою гру-
пою осіб, –

караються обмеженням волі на строк до п’яти років або позбав-
ленням волі на той самий строк.

3. Дії, передбачені частинами першою або другою цієї статті, 
вчинені організованою групою або поєднані з насильством, небез-
печним для життя чи здоров’я потерпілого, або такі, що спричинили 
загибель людей чи інші тяжкі наслідки, –

караються позбавленням волі на строк від п’яти до дванадцяти ро-
ків.

Стаття 286. Порушення правил безпеки дорожнього руху або 
експлуатації транспорту особами, які керують транспортними 
засобами

1. Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації 
транспорту особою, яка керує транспортним засобом, що спричини-
ло потерпілому середньої тяжкості тілесне ушкодження, –

1  Джерело : Кримінальний кодекс України : Закон України № 2341-III від 
05.04.2001. URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/2341–14#Text (дата звернення : 
01.12.2022).
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карається штрафом від трьох тисяч до п’яти тисяч неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян або виправними роботами на строк 
до двох років, або арештом на строк до шести місяців, або обмежен-
ням волі на строк до трьох років, з позбавленням права керувати 
транспортними засобами на строк до трьох років.

2. Ті самі діяння, якщо вони спричинили смерть потерпілого або 
заподіяли тяжке тілесне ушкодження, –

караються позбавленням волі на строк від трьох до восьми років 
з позбавленням права керувати транспортними засобами на строк 
до трьох років або без такого.

3. Діяння, передбачені частиною першою цієї статті, якщо вони 
спричинили загибель кількох осіб, –

караються позбавленням волі на строк від п’яти до десяти років 
з позбавленням права керувати транспортними засобами на строк 
до трьох років.

Примітка. Під транспортними засобами в цій статті та статтях 
2861, 287, 289 і 290 слід розуміти всі види автомобілів, трактори 
та інші самохідні машини, трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли 
та інші механічні транспортні засоби.

(Стаття 286 із змінами, внесеними згідно із Законами № 270-VI 
від 15.04.2008, № 586-VI від 24.09.2008, № 2617-VIII від 22.11.2018)

Стаття 2861. Порушення правил безпеки дорожнього руху або 
експлуатації транспорту особами, які керують транспортними 
засобами в стані сп’яніння

1. Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації 
транспорту особою, яка керує транспортним засобом у стані алко-
гольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікар-
ських препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції, що спри-
чинило потерпілому середньої тяжкості тілесне ушкодження, –

караються позбавленням волі на строк до трьох років з позбав-
ленням права керувати транспортними засобами на строк від трьох 
до п’яти років.

2. Ті самі діяння, вчинені в стані алкогольного, наркотичного 
чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, що зни-
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жують увагу та швидкість реакції, якщо вони заподіяли потерпілому 
тяжке тілесне ушкодження, –

караються позбавленням волі на строк від трьох до восьми років 
з позбавленням права керувати транспортними засобами на строк від 
п’яти до восьми років.

3. Діяння, передбачені частиною першою цієї статті, вчинені 
в стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впли-
вом лікарських препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції, 
якщо вони спричинили смерть потерпілого, –

караються позбавленням волі на строк від п’яти до десяти років 
з позбавленням права керувати транспортними засобами на строк від 
п’яти до десяти років.

4. Діяння, передбачені частиною першою цієї статті, вчинені 
в стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впли-
вом лікарських препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції, 
якщо вони спричинили загибель кількох осіб, –

караються позбавленням волі на строк від семи до дванадцяти ро-
ків з позбавленням права керувати транспортними засобами на строк 
від семи до десяти років.

(Кодекс доповнено статтею 286–1 згідно із Законом № 1231-IX 
від 16.02.2021; додатково див. Роз’яснення № 04–27/3–2021/97637 від 
18.03.2021)

Стаття 287. Випуск в експлуатацію технічно несправних тран‑
спортних засобів або інше порушення їх експлуатації

Випуск в експлуатацію завідомо технічно несправних транспорт-
них засобів, допуск до керування транспортним засобом особи, яка 
перебуває в стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння 
або під впливом лікарських препаратів, що знижують її увагу та швид-
кість реакції, або не має права на керування транспортним засобом, 
чи інше грубе порушення правил експлуатації транспорту, що убез-
печують дорожній рух, вчинене особою, відповідальною за технічний 
стан або експлуатацію транспортних засобів, якщо це спричинило 
потерпілому середньої тяжкості тілесне ушкодження, тяжке тілесне 
ушкодження або його смерть, –
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караються штрафом від однієї тисячі до трьох тисяч неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян або виправними роботами на строк 
до двох років, або обмеженням волі на строк до п’яти років, або по-
збавленням волі на строк до п’яти років, з позбавленням права обійма-
ти посади, пов’язані з відповідальністю за технічний стан або експлу-
атацію транспортних засобів, на строк до трьох років або без такого.

(Стаття 287 із змінами, внесеними згідно із Законами № 586-VI 
від 24.09.2008, № 2617-VIII від 22.11.2018)

Стаття 288. Порушення нормативно‑правових актів, норм 
і правил, що стосуються убезпечення дорожнього руху

Порушення нормативно-правових актів, норм і правил, що стосу-
ються убезпечення дорожнього руху, вчинене особою, відповідальною 
за будівництво, реконструкцію, ремонт чи утримання автомобільних 
доріг, вулиць, залізничних переїздів, інших дорожніх споруд, або осо-
бою, яка виконує такі роботи, якщо це порушення спричинило по-
терпілому середньої тяжкості тілесне ушкодження, тяжке тілесне 
ушкодження або смерть, –

карається штрафом від двох тисяч до трьох тисяч неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян або виправними роботами на строк 
до двох років, або обмеженням волі на строк до п’яти років, або по-
збавленням волі на строк до п’яти років.

(Стаття 288 із змінами, внесеними згідно із Законами № 586-VI 
від 24.09.2008, № 2617-VIII від 22.11.2018, № 124-IX від 20.09.2019)

Стаття 291. Порушення чинних на транспорті правил
Порушення чинних на транспорті правил, що убезпечують рух, 

а також нормативно-правових актів, норм і правил виготовлення, 
переобладнання, ремонту транспортних засобів, якщо це спричинило 
загибель людей або інші тяжкі наслідки, –

карається штрафом від двох тисяч до п’яти тисяч неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян або виправними роботами на строк 
до двох років, або обмеженням волі на строк до п’яти років, або по-
збавленням волі на строк до п’яти років.

(Стаття 291 із змінами, внесеними згідно із Законами № 586-VI 
від 24.09.2008, № 2617-VIII від 22.11.2018, № 124-IX від 20.09.2019)



83

КОДЕКС УКРАЇНИ 
ПРО АДМІНІСТРАТИВНІ 

ПРАВОПОРУШЕННЯ1

Стаття 121. Порушення правил керування або експлуатації 
транспортного засобу, правил користування ременями безпеки 
або мотошоломами

Керування водієм транспортним засобом, що має несправності 
системи гальмового або рульового керування, тягово-зчіпного при-
строю, зовнішніх світлових приладів (темної пори доби) чи інші 
технічні несправності, з якими відповідно до встановлених правил 
експлуатація його забороняється, або переобладнаний з порушенням 
відповідних правил, норм і стандартів, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі двадцяти неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Керування водієм транспортним засобом, який використовується 
для надання послуг з перевезення пасажирів, що має несправності, 
передбачені частиною першою цієї статті, або технічний стан і об-
ладнання якого не відповідають вимогам стандартів, правил дорож-
нього руху і технічної експлуатації, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі сорока неоподатко-
вуваних мінімумів доходів громадян.

Керування водієм транспортним засобом, що підлягає обо-
в’язковому технічному контролю, але своєчасно його не пройшов, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі двадцяти неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, перед-
бачених частинами першою – третьою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі від п’ятидесяти до ста 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням права 

1  Кодекс України про адміністративні правопорушення : Закон України від 
07.12.1984 № 8073-X. URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/80731–10#Text (дата 
звернення : 01.12.2022).
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керування транспортними засобами на строк від трьох до шести міся-
ців або адміністративний арешт на строк від п’яти до десяти діб.

Порушення правил користування ременями безпеки або мото-
шоломами –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі тридцяти неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Керування водієм транспортним засобом, не зареєстрованим або 
не перереєстрованим в Україні в установленому порядку, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі п’ятдесяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, перед-
бачених частиною шостою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі ста неоподатковува-
них мінімумів доходів громадян або громадські роботи на строк від 
тридцяти до сорока годин, з оплатним вилученням транспортного 
засобу чи без такого.

Керування водієм транспортним засобом, щодо якого порушено 
обмеження, встановлені Митним кодексом України, а саме: поруше-
но строки його тимчасового ввезення та/або переміщення в митному 
режимі транзиту; транспортний засіб використовується для цілей 
підприємницької діяльності та/або отримання доходів в Україні; 
транспортний засіб передано у володіння, користування або розпо-
рядження особі, яка не ввозила його на митну територію України або 
не поміщувала в митний режим транзиту, –

тягне за собою накладення штрафу на водія в розмірі п’ятисот 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення порушення, передбаченого 
частиною восьмою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу на водія в розмірі однієї тися-
чі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням 
права керування транспортними засобами на строк один рік та з оплат-
ним вилученням транспортного засобу чи без такого.

Порушення правил перевезення дітей –
тягне за собою накладення штрафу на водія в розмірі тридцяти 

неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.



85

Повторне протягом року вчинення порушення, передбаченого 
частиною десятою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу на водія в розмірі п’ятдесяти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Під транспортними засобами у статтях 121–126, 1271–1281, час-
тинах першій і другій статті 129, статтях 1321, 1331, 1332, 139 і 140 с
лід розуміти всі види автомобілів, трактори та інші самохідні маши-
ни, трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли та інші транспортні за-
соби.

(Стаття 121 із змінами, внесеними згідно з Указами 
ПВР № 316–11 від 29.05.85, № 7542–11 від 19.05.89, № 1369–12 
від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 
23.12.93, № 55/97-ВР від 07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001, № 2251-IV 
від 16.12.2004; в редакції Законів № 586-VI від 24.09.2008, № 3565-VI 
від 05.07.2011; із змінами, внесеними згідно із Законами № 596-VIII 
від 14.07.2015, № 2612-VIII від 08.11.2018, № 2617-VIII від 
22.11.2018, № 224-IX від 29.10.2019, № 1231-IX від 16.02.2021, № 2658-IX 
від 06.10.2022, № 2690-IX від 18.10.2022)

Стаття 1211. Експлуатація водіями транспортних засобів, 
ідентифікаційні номери складових частин яких не відповідають 
записам у реєстраційних документах

Експлуатація водіями транспортних засобів, ідентифікаційні но-
мери складових частин яких не відповідають записам у реєстраційних 
документах, знищені або підроблені, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі п’ятнадцяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

(Кодекс доповнено статтею 121–1 згідно з Указом ПВР № 1369–12 
від 29.07.91; із змінами, внесеними згідно з Указом ПВР № 1818–12 
від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 210/95-ВР від 
02.06.95, № 55/97-ВР від 07.02.97, № 1981-III від 21.09.2000; в редак-
ції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 596-VIII від 14.07.2015)
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Стаття 122. Перевищення встановлених обмежень швидкості 
руху, проїзд на заборонний сигнал регулювання дорожнього руху 
та порушення інших правил дорожнього руху

Перевищення встановлених обмежень швидкості руху транспорт-
них засобів більш як на двадцять кілометрів на годину, порушення 
вимог дорожніх знаків та розмітки проїзної частини доріг, правил 
перевезення вантажів, буксирування транспортних засобів, зупинки, 
стоянки, проїзду пішохідних переходів, ненадання переваги у русі 
пішоходам на нерегульованих пішохідних переходах, а так само по-
рушення встановленої для транспортних засобів заборони рухатися 
тротуарами чи пішохідними доріжками, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі двадцяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення правил проїзду перехресть, зупинок транспортних 
засобів загального користування, проїзд на заборонний сигнал світ-
лофора або жест регулювальника, порушення правил обгону і зустріч-
ного роз’їзду, безпечної дистанції або інтервалу, розташування тран-
спортних засобів на проїзній частині, порушення правил руху авто-
магістралями, користування зовнішніми освітлювальними приладами 
або попереджувальними сигналами при початку руху чи зміні його 
напрямку, використання цих приладів та їх переобладнання з пору-
шенням вимог відповідних стандартів, користування під час руху 
транспортного засобу засобами зв’язку, не обладнаними технічними 
пристроями, що дозволяють вести перемови без допомоги рук (за 
винятком водіїв оперативних транспортних засобів під час виконання 
ними невідкладного службового завдання), а так само порушення 
правил навчальної їзди, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі тридцяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

Ненадання переваги в русі транспортним засобам аварійно-ряту-
вальних служб, швидкої медичної допомоги, пожежної охорони, по-
ліції, що рухаються з увімкненими спеціальними світловими або 
звуковими сигнальними пристроями, ненадання переваги маршрут-
ним транспортним засобам, у тому числі порушення правил руху 
і зупинки на смузі для маршрутних транспортних засобів, а так само 



87

порушення правил зупинки, стоянки, що створюють перешкоди до-
рожньому руху або загрозу безпеці руху, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі сорока неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Перевищення встановлених обмежень швидкості руху транспорт-
них засобів більш як на п’ятдесят кілометрів на годину –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі ста неоподатковува-
них мінімумів доходів громадян.

Порушення, передбачені частинами першою – четвертою цієї 
статті, що спричинили створення аварійної обстановки, а саме: при-
мусили інших учасників дорожнього руху різко змінити швидкість, 
напрямок руху або вжити інших заходів щодо забезпечення особистої 
безпеки або безпеки інших громадян, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі вісімдесяти п’яти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або позбавлення 
права керування транспортними засобами на строк від шести місяців 
до одного року.

Зупинка чи стоянка транспортних засобів на місцях, що позна-
чені відповідними дорожніми знаками або дорожньою розміткою, 
на яких дозволено зупинку чи стоянку лише транспортних засобів, 
якими керують водії з інвалідністю або водії, які перевозять осіб 
з інвалідністю (крім випадків вимушеної стоянки), а так само ство-
рення перешкод водіям з інвалідністю або водіям, які перевозять осіб 
з інвалідністю, у зупинці чи стоянці керованих ними транспортних 
засобів, неправомірне використання на транспортному засобі роз-
пізнавального знака «Водій з інвалідністю» –

тягнуть за собою накладення штрафу від шістдесяти до ста нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян.

Зупинка чи стоянка транспортних засобів на місцях, що позна-
чені відповідними дорожніми знаками та/або дорожньою розміткою, 
на яких дозволено зупинку чи стоянку лише транспортних засобів, 
оснащених електричними двигунами (одним чи декількома), а так 
само створення перешкод водіям транспортних засобів, оснащених 
електричними двигунами (одним чи декількома), у зупинці або сто-
янці –



88

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі від двадцяти 
до тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Примітка. Суб’єктом правопорушення в цій статті є особа, яка 
керувала транспортним засобом у момент вчинення правопорушен-
ня, а в разі вчинення передбачених частинами першою – четвертою 
цієї статті правопорушень у виді перевищення обмеження швидко-
сті руху транспортних засобів, проїзду на заборонний сигнал регу-
лювання дорожнього руху, порушення правил зупинки, стоянки, 
а також установленої для транспортних засобів заборони рухатися 
смугою для маршрутних транспортних засобів, тротуарами чи пі-
шохідними доріжками, виїзду на смугу зустрічного руху, якщо за-
значене правопорушення зафіксовано в автоматичному режимі, 
а також у разі порушення правил зупинки, стоянки транспортних 
засобів, якщо зазначене правопорушення зафіксовано в режимі 
фотозйомки (відеозапису), – відповідальна особа, зазначена у час-
тині першій статті 14–2 цього Кодексу, або особа, яка ввезла тран-
спортний засіб на територію України. У разі внесення змін до по-
станови про накладення адміністративного стягнення з підстав, 
встановлених абзацом третім частини першої статті 279–3 цього 
Кодексу, суб’єктом цього правопорушення може бути особа, яка 
керувала транспортним засобом у момент вчинення правопорушен-
ня, зафіксованого в автоматичному режимі або в режимі фотозйом-
ки (відеозапису).

(Стаття 122 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 7542–
11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; За-
конами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 07.02.97, № 2350-III 
від 05.04.2001; в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, 
внесеними згідно із Законами № 3163-VI від 17.03.2011, № 4438-VI 
від 23.02.2012, № 721-VII від 16.01.2014 – втратив чинність 
на підставі Закону № 732-VII від 28.01.2014; в редакції Зако-
ну № 767-VII від 23.02.2014; із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 596-VIII від 14.07.2015, № 2109-VIII від 22.06.2017, № 2262-VIII 
від 21.12.2017, № 2754-VIII від 11.07.2019, № 566-IX від 
24.04.2020, № 1231-IX від 16.02.2021)
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Стаття 1222. Невиконання водіями вимог про зупинку
Невиконання водіями вимог поліцейського, а водіями військових 

транспортних засобів – вимог посадової особи військової інспекції 
безпеки дорожнього руху Військової служби правопорядку у Зброй-
них Силах України про зупинку транспортного засобу, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі дев’яти неоподатко-
вуваних мінімумів доходів громадян або позбавлення права керуван-
ня транспортними засобами на строк від трьох до шести місяців.

(Частину другу статті 1222 виключено на підставі Зако-
ну № 3785–12 від 23.12.93)

Невиконання вимог уповноваженої посадової особи центрально-
го органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної 
політики з питань безпеки на наземному транспорті, про зупинку 
транспортного засобу –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі трьох тисяч неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

(У статтю 1222 включено частину другу згідно із Законом № 54-IX 
від 11.09.2019)

(Кодекс доповнено статтею 1222 згідно з Указом ПВР № 1369–12 
від 29.07.91; із змінами, внесеними згідно з Указом ПВР № 1818–12 
від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001, № 743-IV від 15.05.2003, № 586-VI 
від 24.09.2008, № 596-VIII від 14.07.2015, № 1582-IX від 29.06.2021)

Стаття 1224. Залишення місця дорожньо‑транспортної при‑
годи

Залишення водіями транспортних засобів, іншими учасниками 
дорожнього руху на порушення встановлених правил місця дорожньо-
транспортної пригоди, до якої вони причетні, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі двохсот неоподатко-
вуваних мінімумів доходів громадян або позбавлення права керуван-
ня транспортними засобами на строк від одного до двох років, або 
адміністративний арешт на строк від десяти до п’ятнадцяти діб.

(Кодекс доповнено статтею 1224 згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Законами № 596-VIII від 
14.07.2015, № 1231-IX від 16.02.2021)
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Стаття 1225. Порушення вимог законодавства щодо встанов‑
лення і використання спеціальних світлових або звукових сиг‑
нальних пристроїв

Порушення вимог законодавства щодо встановлення і викорис-
тання на транспортному засобі спеціальних світлових або звукових 
сигнальних пристроїв –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі п’ятисот неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян з конфіскацією спеціальних 
світлових або звукових сигнальних пристроїв.

Примітка. Під спеціальним світловим сигнальним пристроєм слід 
розуміти світловий пристрій, що має змінну частоту світлових імпуль-
сів та який дозволяється встановлювати тільки на оперативні або 
спеціальні транспортні засоби.

Під спеціальним звуковим сигнальним пристроєм слід розуміти 
звуковий пристрій, що має змінну основну частоту (за винятком охо-
ронної сигналізації) та який дозволяється встановлювати тільки 
на оперативні транспортні засоби.

(Кодекс доповнено статтею 1225 згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008; в редакції Закону № 4082-VI від 07.12.2011; із змінами, 
внесеними згідно із Законом № 596-VIII від 14.07.2015)

Стаття 123. Порушення правил руху через залізничні переїзди
Порушення правил руху через залізничний переїзд, крім пору-

шень, передбачених частинами другою і третьою цієї статті, –
тягне за собою накладення штрафу в розмірі двадцяти неоподат-

ковуваних мінімумів доходів громадян.
В’їзд на залізничний переїзд у випадках, коли рух через переїзд 

заборонений, –
тягне за собою накладення штрафу в розмірі п’ятдесяти неопо-

датковуваних мінімумів доходів громадян з оплатним вилученням 
транспортного засобу у його власника чи без такого або позбавлення 
права керування транспортними засобами на строк від шести місяців 
до одного року з оплатним вилученням транспортного засобу у його 
власника чи без такого або адміністративний арешт на строк від семи 
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до десяти діб з оплатним вилученням транспортного засобу у його 
власника чи без такого.

Порушення, передбачене частиною другою цієї статті, вчинене 
під час надання послуг з перевезення пасажирів або під час переве-
зення небезпечних вантажів, –

тягне за собою позбавлення права керування транспортними за-
собами на строк від одного до трьох років з оплатним вилученням 
транспортного засобу у його власника чи без такого або адміністра-
тивний арешт на строк від десяти до п’ятнадцяти діб з оплатним 
вилученням транспортного засобу у його власника чи без такого.

Примітка. Суб’єктом правопорушення в цій статті є особа, яка 
керувала транспортним засобом у момент його вчинення, а в разі 
вчинення правопорушення, передбаченого частиною першою цієї 
статті, якщо зазначене правопорушення зафіксовано в автоматичному 
режимі, – юридична або фізична особа, за якою зареєстровано тран-
спортний засіб.

(Стаття 123 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 3282–
11 від 19.12.86, № 7542–11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–
12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001, № 586-VI від 24.09.2008; в редак-
ції Закону № 4950-VI від 07.06.2012; із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 596-VIII від 14.07.2015)

Стаття 124. Порушення правил дорожнього руху, що спричи‑
нило пошкодження транспортних засобів, вантажу, автомобільних 
доріг, вулиць, залізничних переїздів, дорожніх споруд чи іншого 
майна

Порушення учасниками дорожнього руху правил дорожнього руху, 
що спричинило пошкодження транспортних засобів, вантажу, авто-
мобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів, дорожніх споруд 
чи іншого майна, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі п’ятдесяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян або позбавлення права 
керування транспортними засобами на строк від шести місяців до од-
ного року.
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Примітка. Особа, цивільно-правова відповідальність якої застра-
хована, звільняється від адміністративної відповідальності за пору-
шення правил дорожнього руху, що спричинило пошкодження тран-
спортних засобів, за умови, що учасники дорожньо-транспортної 
пригоди скористалися правом спільно скласти повідомлення про 
цю пригоду відповідно до Закону України «Про обов’язкове страху-
вання цивільно-правової відповідальності власників наземних тран-
спортних засобів».

(Стаття 124 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 316–
11 від 29.05.85, № 7542–11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–
12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001; в редакції Закону № 586-VI від 
24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Законами № 3045-VI від 
17.02.2011, № 596-VIII від 14.07.2015, № 1231-IX від 16.02.2021)

Стаття 125. Інші порушення правил дорожнього руху
Інші порушення правил дорожнього руху, крім передбачених стат-

тями 121–128, частинами першою і другою статті 129, статтями 
139 і 140 цього Кодексу, –

тягнуть за собою попередження.
(Стаття 125 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 7542–

11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; За-
конами № 2547–12 від 07.07.92, № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР 
від 07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001, № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 126. Керування транспортним засобом особою, яка 
не має відповідних документів на право керування таким тран‑
спортним засобом або не пред’явила їх для перевірки, або стосов‑
но якої встановлено тимчасове обмеження у праві керування 
транспортними засобами

Керування транспортним засобом особою, яка не має при собі або 
не пред’явила у спосіб, який дає можливість поліцейському прочита-
ти та зафіксувати дані, що містяться в посвідченні водія відповідної 
категорії, реєстраційному документі на транспортний засіб, а також 
полісі (договорі) обов’язкового страхування цивільно-правової від-
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повідальності власників наземних транспортних засобів (страхового 
сертифіката «Зелена картка»), або не пред’явила електронне посвід-
чення водія та електронне свідоцтво про реєстрацію транспортного 
засобу, чинний внутрішній електронний договір зазначеного виду 
обов’язкового страхування у візуальній формі страхового поліса, 
а також інших документів, передбачених законодавством, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі двадцяти п’яти нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян.

Керування транспортним засобом особою, яка не має права керу-
вання таким транспортним засобом, або передача керування тран-
спортним засобом особі, яка не має права керування таким транспорт-
ним засобом, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі двохсот неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Керування транспортним засобом особою, стосовно якої встанов-
лено тимчасове обмеження у праві керування транспортними засо-
бами, –

тягне за собою позбавлення права керування транспортними за-
собами на строк від трьох до шести місяців.

Керування транспортним засобом особою, позбавленою права 
керування транспортними засобами, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі однієї тисячі двохсот 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення порушень, передбачених час-
тинами другою – четвертою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі двох тисяч чотирьох-
сот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням 
права керування транспортним засобом на строк від п’яти до семи ро-
ків та з оплатним вилученням транспортного засобу чи без такого.

Примітка: Положення частин першої та другої цієї статті не за-
стосовуються до осіб, які у встановленому порядку навчаються во-
дінню транспортного засобу.

(Стаття 126 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 316–
11 від 29.05.85, № 7542–11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–
12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
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07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001, № 1961-IV від 01.07.2004; в редак-
ції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 3163-VI від 17.03.2011, № 3565-VI від 05.07.2011, № 721-VII 
від 16.01.2014 – втратив чинність на підставі Закону № 732-VII від 
28.01.2014; із змінами, внесеними згідно із Законами № 767-VII від 
23 .02.2014,  № 222-VII I  в ід  02 .03.2015,  № 596-VII I  в ід 
14.07.2015, № 2234-VIII від 07.12.2017; в редакції Закону № 1231-IX 
від 16.02.2021)

Стаття 127. Порушення правил дорожнього руху пішоходами, 
велосипедистами та особами, які керують гужовим транспортом, 
і погоничами тварин

Непокора пішоходів сигналам регулювання дорожнього руху, 
перехід ними проїзної частини у невстановлених місцях або безпо-
середньо перед транспортними засобами, що наближаються, неви-
конання інших правил дорожнього руху –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі п’ятнадцяти нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення правил дорожнього руху особами, які керують вело-
сипедами, гужовим транспортом, і погоничами тварин, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі двадцяти неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Ті самі порушення, вчинені особами, зазначеними в частинах 
першій або другій цієї статті, які перебувають у стані сп’яніння, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі сорока неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення, передбачені частиною першою або другою цієї стат-
ті, що спричинили створення аварійної обстановки, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі п’ятдесяти нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян або громадські роботи 
на строк від двадцяти до сорока годин.

(Стаття 127 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 7542–
11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; За-
конами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 07.02.97, № 2350-III 
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від 05.04.2001, № 586-VI від 24.09.2008, № 596-VIII від 
14.07.2015, № 1231-IX від 16.02.2021)

Стаття 128. Випуск на лінію транспортних засобів, технічний 
стан яких не відповідає встановленим вимогам або без необхідних 
документів, передбачених законодавством

Випуск на лінію транспортних засобів, технічний стан, обладнан-
ня або комплектність яких не відповідає вимогам правил і стандартів, 
що стосуються убезпечення дорожнього руху, технічної експлуатації, 
переобладнаних без відповідного погодження, не зареєстрованих 
у встановленому порядку, таких, що не пройшли обов’язкового тех-
нічного контролю або без поліса обов’язкового страхування цивільно-
правової відповідальності власників наземних транспортних засобів 
(страхового сертифіката «Зелена картка»), без проходження щозмін-
ного медичного огляду та контролю технічного стану, а також на-
правлення в рейс одного водія при здійсненні пасажирських пере-
везень на автобусному маршруті протяжністю понад п’ятсот кіломе-
трів –

тягнуть за собою накладення штрафу на посадових осіб, відпо-
відальних за технічний стан, обладнання, експлуатацію транспортних 
засобів, громадян – суб’єктів господарської діяльності в розмірі со-
рока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, перед-
бачених частиною першою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб, відпові-
дальних за технічний стан, обладнання, експлуатацію транспортних 
засобів, громадян – суб’єктів господарської діяльності в розмірі 
п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

(Стаття 128 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 7542–
11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; За-
конами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 07.02.97; в редакції 
Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 3565-VI від 05.07.2011, № 222-VIII від 02.03.2015, № 596-VIII 
від 14.07.2015)
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Стаття 1281. Порушення або невиконання правил, норм 
та стандартів, що стосуються забезпечення безпеки дорожнього 
руху

Порушення або невиконання правил, норм і стандартів, що сто-
суються забезпечення безпеки дорожнього руху, на підприємствах, 
в установах та організаціях усіх форм власності під час виготовлення 
та ремонту транспортних засобів і деталей до них або встановлення 
на них інших предметів додаткового обладнання, не передбаченого 
конструкцією транспортного засобу, а також під час будівництва, 
реконструкції, ремонту та утримання автомобільних доріг, вулиць, 
залізничних переїздів і дорожніх споруд –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі ста неоподатковува-
них мінімумів доходів громадян.

Порушення, передбачені частиною першою цієї статті, що спри-
чинили пошкодження транспортних засобів, вантажів, автомобільних 
доріг, вулиць, залізничних переїздів, дорожніх споруд чи іншого 
майна, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі ста п’ятдесяти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

(Кодекс доповнено статтею 128–1 згідно з Указом ПВР № 1369–12 
від 29.07.91; із змінами, внесеними згідно з Указом ПВР № 1818–12 
від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001; в редакції Закону № 586-VI від 
24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Законом № 596-VIII від 
14.07.2015)

Стаття 129. Допуск до керування транспортними засобами або 
суднами водіїв чи судноводіїв, які перебувають у стані алкоголь‑
ного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікар‑
ських препаратів, що знижують їх увагу та швидкість реакції, 
або осіб, які не мають права керування транспортним засобом

Допуск до керування транспортними засобами водіїв, які пере-
бувають у стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння, або 
у хворобливому стані, або під впливом лікарських препаратів, що зни-
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жують їх увагу та швидкість реакції, або таких, що не пройшли 
у встановлений строк медичного огляду, –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб, відпові-
дальних за технічний стан, обладнання, експлуатацію транспортних 
засобів, громадян – суб’єктів господарської діяльності в розмірі два-
дцяти п’яти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Допуск до керування транспортним засобом особи, яка не має 
права на керування транспортним засобом, –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб, відпові-
дальних за технічний стан, обладнання, експлуатацію транспортних 
засобів, громадян – суб’єктів господарської діяльності в розмірі два-
дцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Допуск до керування морськими, річковими, малими, спортивни-
ми суднами або водними мотоциклами осіб, які перебувають у стані 
алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом 
лікарських препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції, –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб, відпові-
дальних за експлуатацію суден, у розмірі однієї тисячі неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян.

(Стаття 129 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 316–
11 від 29.05.85, № 7542–11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–
12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97, № 586-VI від 24.09.2008, № 596-VIII від 14.07.2015, № 1054-IX 
від 03.12.2020)

Стаття 130. Керування транспортними засобами або суднами 
особами, які перебувають у стані алкогольного, наркотичного 
чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, 
що знижують їх увагу та швидкість реакції

Керування транспортними засобами особами в стані алкогольно-
го, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських 
препаратів, що знижують їх увагу та швидкість реакції, а також пе-
редача керування транспортним засобом особі, яка перебуває в стані 
такого сп’яніння чи під впливом таких лікарських препаратів, а так 
само відмова особи, яка керує транспортним засобом, від проходжен-
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ня відповідно до встановленого порядку огляду на стан алкогольного, 
наркотичного чи іншого сп’яніння або щодо вживання лікарських 
препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції, –

тягнуть за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі однієї 
тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням 
права керування транспортними засобами на строк один рік і на інших 
осіб – накладення штрафу в розмірі однієї тисячі неоподатковуваних 
мінімумів доходів громадян.

Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, перед-
бачених частиною першою цієї статті, –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі двох тисяч 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням пра-
ва керування транспортними засобами на строк три роки та з оплат-
ним вилученням транспортного засобу чи без такого або адміністра-
тивний арешт на строк десять діб з позбавленням права керування 
транспортними засобами на строк три роки та з оплатним вилученням 
транспортного засобу чи без такого і на інших осіб – накладення 
штрафу у розмірі двох тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів 
громадян з оплатним вилученням транспортного засобу чи без такого 
або адміністративний арешт на строк десять діб з оплатним вилучен-
ням транспортного засобу чи без такого.

Дії, передбачені частиною першою цієї статті, вчинені особою, 
яка двічі протягом року піддавалася адміністративному стягненню 
за керування транспортними засобами у стані алкогольного, нарко-
тичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, 
що знижують її увагу та швидкість реакції, за відмову від проходжен-
ня відповідно до встановленого порядку огляду на стан алкогольного, 
наркотичного чи іншого сп’яніння або щодо вживання лікарських 
препаратів, що знижують увагу та швидкість реакції, –

тягнуть за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі трьох 
тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з позбавленням 
права керування транспортними засобами на строк десять років 
та з конфіскацією транспортного засобу, який є у приватній власнос-
ті порушника, або адміністративний арешт на строк п’ятнадцять діб 
з позбавленням права керування транспортними засобами на строк 
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десять років та з конфіскацією транспортного засобу, який є у при-
ватній власності порушника, і на інших осіб – накладення штрафу 
у розмірі трьох тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів громадян 
з конфіскацією транспортного засобу, який є у приватній власності 
порушника, або адміністративний арешт на строк п’ятнадцять діб 
з конфіскацією транспортного засобу, який є у приватній власності 
порушника.

Вживання особою, яка керувала транспортним засобом, після до-
рожньо-транспортної пригоди за її участю алкоголю, наркотичних 
засобів, психотропних речовин, їх аналогів, а також лікарських пре-
паратів, виготовлених на їх основі (крім тих, що входять до офіційно 
затвердженого складу аптечки або призначені медичним працівни-
ком), або після того, як транспортний засіб був зупинений на вимогу 
поліцейського, до проведення уповноваженою особою медичного 
огляду з метою встановлення стану алкогольного, наркотичного чи ін-
шого сп’яніння або щодо вживання лікарських препаратів, що зни-
жують його увагу та швидкість реакції, чи до прийняття рішення про 
звільнення від проведення такого огляду, –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі двох тисяч 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або адміністративний 
арешт на строк п’ятнадцять діб, з позбавленням права керування тран-
спортними засобами на строк три роки і на інших осіб – накладення 
штрафу у розмірі двох тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів 
громадян або адміністративний арешт на строк п’ятнадцять діб.

Керування річковими, морськими, малими, спортивними суднами 
або водними мотоциклами особами в стані алкогольного, наркотич-
ного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, 
що знижують їх увагу та швидкість реакції, а так само передача ке-
рування судном особі, яка перебуває в стані такого сп’яніння чи під 
впливом таких лікарських препаратів, а також відмова осіб, які керу-
ють річковими, морськими, малими, спортивними суднами або вод-
ними мотоциклами, від проходження відповідно до встановленого 
порядку огляду на стан алкогольного, наркотичного чи іншого 
сп’яніння або щодо вживання лікарських препаратів, що знижують 
увагу та швидкість реакції, –
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тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі однієї тисячі нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян або громадські роботи 
на строк від сорока до шістдесяти годин, або адміністративний арешт 
на строк десять діб, з позбавленням права керування всіма видами 
плавучих засобів на строк від одного до трьох років.

Дії, передбачені частиною п’ятою цієї статті, вчинені особами, які 
не мають права керування річковими, морськими, малими, спортив-
ними суднами або водними мотоциклами, –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі однієї тисячі 
п’ятисот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або адміні-
стративний арешт на строк від десяти до п’ятнадцяти діб.

Вживання особою, яка керувала річковим, морським, малим, 
спортивним судном або водним мотоциклом, після аварійної події 
за її участю алкоголю, наркотичних засобів, психотропних речовин, 
їх аналогів, а також лікарських препаратів, виготовлених на їх основі 
(крім тих, що входять до офіційно затвердженого складу аптечки або 
призначені медичним працівником), або після того, як судно було 
зупинено на вимогу поліцейського або іншої уповноваженої законом 
посадової особи до проведення уповноваженою особою медичного 
огляду з метою встановлення стану алкогольного, наркотичного чи ін-
шого сп’яніння або щодо вживання лікарських препаратів, що зни-
жують його увагу та швидкість реакції, чи до прийняття рішення про 
звільнення від проведення такого огляду –

тягне за собою накладення штрафу на осіб, які мають право керу-
вання річковими, морськими, малими, спортивними суднами або 
водними мотоциклами, у розмірі однієї тисячі двохсот неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян з позбавленням права керування 
всіма видами плавучих засобів на строк три роки і на інших осіб – 
накладення штрафу у розмірі однієї тисячі двохсот неоподатковуваних 
мінімумів доходів громадян.

(Стаття 130 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 316–
11 від 29.05.85, № 7542–11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–
12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97; в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, вне-
сеними згідно із Законами № 693-VII від 19.11.2013, № 596-VIII від 
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14.07.2015, № 1446-VIII від 07.07.2016; в редакції Законів № 2617-VIII 
від 22.11.2018, № 1231-IX від 16.02.2021)

Стаття 1321. Порушення правил дорожнього перевезення не‑
безпечних вантажів та правил проїзду великогабаритних і вели‑
ковагових транспортних засобів автомобільними дорогами, ву‑
лицями та залізничними переїздами

Порушення правил дорожнього перевезення небезпечних ванта-
жів, правил проїзду великогабаритних і великовагових транспортних 
засобів автомобільними дорогами, вулицями або залізничними пере-
їздами –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі тридцяти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян і на посадових осіб, 
відповідальних за технічний стан, обладнання, експлуатацію тран-
спортних засобів, уповноважених з питань безпеки перевезення не-
безпечних вантажів, громадян – суб’єктів господарської діяльності – 
у розмірі сорока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових 
норм під час руху великогабаритними і великоваговими транспорт-
ними засобами автомобільними дорогами, вулицями або залізнични-
ми переїздами –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі: п’ятисот неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян – у разі перевищення встанов-
лених законодавством габаритно-вагових норм від 5 % до 10 % включ-
но; однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів громадян – 
у разі перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових 
норм понад 10 %, але не більше 20 %; двох тисяч неоподатковуваних 
мінімумів доходів громадян – у разі перевищення встановлених за-
конодавством габаритно-вагових норм понад 20 %, але не більше 30 %; 
трьох тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів громадян – у разі 
перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових норм 
понад 30 %.

Ухилення або відмова від проходження габаритно-вагового контр-
олю, а так само перевищення встановлених обмежень швидкості руху 
транспортних засобів, порушення вимог дорожніх знаків та розмітки 



102

проїзної частини доріг, розташування транспортних засобів на про-
їзній частині, вчинення правопорушень, передбачених частиною 
шостою статті 121 цього Кодексу, в зоні габаритно-вагового контро-
лю –

тягнуть за собою накладення штрафу в розмірі трьох тисяч нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян.

Примітка. Дія частини першої цієї статті не поширюється на пра-
вопорушення, пов’язані з перевищенням габаритних та/або вагових 
параметрів. Підставою для звільнення від відповідальності, перед-
баченої частинами першою і другою цієї статті, є наявність дозволу 
на проїзд автомобільними дорогами транспортних засобів, вагові або 
габаритні параметри яких перевищують нормативні.

(Кодекс доповнено статтею 132–1 згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Законами № 596-VIII від 
14.07.2015, № 54-IX від 11.09.2019, № 1582-IX від 29.06.2021)

Стаття 133. Порушення правил перевезення небезпечних ре‑
човин і предметів на транспорті

Порушення правил перевезення небезпечних речовин або пред-
метів ручною кладдю на залізничному транспорті –

тягне за собою попередження або накладення штрафу від шести 
до десяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення правил перевезення небезпечних речовин або пред-
метів на морському і внутрішньому водному транспорті –

тягне за собою накладення штрафу на громадян у розмірі 
п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян з оплат-
ним вилученням чи конфіскацією зазначених речовин і предметів або 
без таких і накладення штрафу на посадових осіб – у розмірі трьохсот 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення правил перевезення небезпечних речовин або пред-
метів на повітряному транспорті –

тягне за собою накладення штрафу на громадян від десяти до два-
дцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, з оплатним 
вилученням або конфіскацією зазначених речовин і предметів або без 
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таких, і на посадових осіб – від двадцяти до тридцяти неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян.

(Частину четверту статті 133 виключено на підставі Зако-
ну № 586-VI від 24.09.2008)

Провезення в автобусах, маршрутних таксі, тролейбусах або 
трамваях, а також здача в багаж чи в камеру схову на автомобільному 
транспорті небезпечних речовин або предметів –

тягнуть за собою попередження або накладення штрафу від деся-
ти до п’ятнадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Перелік небезпечних речовин або предметів визначається прави-
лами перевезення, діючими на відповідних видах транспорту.

(Стаття 133 із змінами, внесеними згідно з Указом ПВР № 3282–
11 від 19.12.86; Законами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 
07.02.97, № 2350-III від 05.04.2001, № 586-VI від 24.09.2008, № 1054-IX 
від 03.12.2020)

Стаття 1331. Порушення правил надання послуг та вимог без‑
пеки при наданні послуг з перевезення пасажирів чи вантажів 
автомобільним транспортом

Здійснення регулярних перевезень пасажирів на постійних марш-
рутах без укладення договору на перевезення пасажирів автомобіль-
ним транспортом або без паспорта маршруту –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб, громадян – 
суб’єктів підприємницької діяльності в розмірі тридцяти неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення правил надання послуг з перевезення організованих 
груп дітей або туристів –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв транспортних засобів 
у розмірі тридцяти п’яти неоподатковуваних мінімумів доходів гро-
мадян, а на посадових осіб, громадян – суб’єктів підприємницької 
діяльності – у розмірі сорока неоподатковуваних мінімумів доходів 
громадян.

Відхилення від визначеного маршруту руху автобуса або марш-
рутного таксомотора, незаїзд на автостанцію (автовокзал), якщо такий 
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заїзд передбачений розкладом руху автобуса або маршрутного таксо-
мотора, –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв транспортних засобів 
у розмірі двох неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Здійснення перевезень пасажирів таксі, в яких не встановлено або 
не працює таксометр, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі трьох неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян.

Відсутність візуальної або гучномовної інформації для пасажирів 
про відправлення, прибуття автобусів, вартість проїзду, правила на-
дання послуг та пільги на пасажирському автотранспорті, відсутність 
візуальної інформації для пасажирів в автобусах і маршрутних так-
сомоторах, передбаченої Правилами надання послуг пасажирського 
автомобільного транспорту, –

тягне за собою накладення штрафу на посадових осіб, громадян – 
суб’єктів підприємницької діяльності в розмірі десяти неоподаткову-
ваних мінімумів доходів громадян.

Порушення встановленого режиму праці і відпочинку водіїв –
тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі сорока 

неоподатковуваних мінімумів доходів громадян і на посадових осіб, 
громадян – суб’єктів господарської діяльності – у розмірі шістдесяти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Безпідставна відмова від передбаченого законом пільгового пере-
везення громадян –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв транспортних засобів, 
громадян – суб’єктів підприємницької діяльності в розмірі п’ятдесяти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Зберігання транспортних засобів, що використовуються для пере-
везення пасажирів на комерційній основі, поза встановленими місця-
ми їх стоянки, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі п’ятдесяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

Перевезення пасажирів чи вантажів водієм, який не пройшов що-
змінного передрейсового медичного огляду водіїв транспортних за-



105

собів, або перевезення без проведення передрейсового контролю 
технічного стану транспортних засобів –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі тридцяти неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян.

Перевезення пасажирів автобусами в нічний час (з двадцять дру-
гої до шостої години), крім тих, що здійснюються на маршрутах за-
гального користування в режимі регулярних пасажирських переве-
зень, а також тих, що здійснюються автобусами, обладнаними тахо-
графами, –

тягне за собою накладення штрафу на водіїв у розмірі п’ятдесяти 
неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

(Частина десята статті 133–1 набирає чинності через два міся-
ці з дня опублікування Закону № 4950-VI від 07.06.2012)

Повторне протягом року вчинення будь-якого з порушень, передба-
чених частинами першою, другою, шостою, восьмою або десятою цієї 
статті, за яке особу вже було піддано адміністративному стягненню, –

тягне за собою накладення штрафу в розмірі вісімдесяти неопо-
датковуваних мінімумів доходів громадян.

(Кодекс доповнено статтею 133–1 згідно із Законом № 2029-III 
від 05.10.2000; із змінами, внесеними згідно із Законами № 3322-IV від 
12.01.2006, № 586-VI від 24.09.2008; 4950-VI від 07.06.2012, № 596-VIII 
від 14.07.2015, № 166-IX від 03.10.2019)

Стаття 139. Пошкодження автомобільних доріг, вулиць, до‑
рожніх споруд, залізничних переїздів і технічних засобів регулю‑
вання дорожнього руху, створення перешкод для руху та невжит‑
тя необхідних заходів щодо їх усунення

Пошкодження автомобільних доріг, вулиць, дорожніх споруд, за-
лізничних переїздів, трамвайних колій, технічних засобів регулювання 
дорожнього руху, самовільне знімання, закриття чи встановлення тех-
нічних засобів регулювання дорожнього руху, створення перешкод для 
дорожнього руху, в тому числі забруднення дорожнього покриття, або 
невжиття необхідних заходів щодо їх усунення та попередження інших 
учасників руху про небезпеку, що виникла, або невжиття посадовими 
особами, відповідальними за технічний стан, обладнання, експлуатацію 
транспортних засобів, утримання автомобільних доріг та вулиць, гро-
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мадянами – суб’єктами господарської діяльності заходів щодо заборо-
ни руху підвідомчих технологічних транспортних засобів, сільськогос-
подарської техніки і машин на гусеничному ходу автомобільними до-
рогами і вулицями, покриття яких може бути пошкоджене, –

тягнуть за собою накладення штрафу на громадян у розмірі два-
дцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або громадські 
роботи на строк від тридцяти до сорока годин, і накладення штрафу 
на посадових осіб, відповідальних за технічний стан, обладнання, 
експлуатацію транспортних засобів, утримання автомобільних доріг 
та вулиць, громадян – суб’єктів господарської діяльності – у розмірі 
тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або громад-
ські роботи на строк від тридцяти до сорока годин.

Порушення, передбачені частиною першою цієї статті, що спри-
чинили пошкодження транспортних засобів, вантажів чи іншого 
майна, –

тягнуть за собою накладення штрафу на громадян у розмірі трид-
цяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або громадські 
роботи на строк від сорока до шістдесяти годин і накладення штрафу 
на посадових осіб, відповідальних за технічний стан, обладнання, 
експлуатацію транспортних засобів, утримання автомобільних доріг 
та вулиць, громадян – суб’єктів господарської діяльності – в розмірі 
сорока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або громадські 
роботи на строк від сорока до шістдесяти годин.

(Стаття 139 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 7542–
11 від 19.05.89, № 1369–12 від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; За-
конами № 3785–12 від 23.12.93, № 55/97-ВР від 07.02.97; в редакції 
Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 596-VIII від 14.07.2015)

Стаття 140. Порушення правил, норм і стандартів при утри‑
манні автомобільних доріг і вулиць, невжиття заходів щодо сво‑
єчасної заборони або обмеження руху чи позначення на автомо‑
більних дорогах і вулицях місць провадження робіт

Порушення правил, норм і стандартів, що стосуються забезпечен-
ня безпеки дорожнього руху при утриманні автомобільних доріг 
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і вулиць, залізничних переїздів, інших дорожніх споруд, невжиття 
заходів щодо своєчасної заборони або обмеження руху при виникнен-
ні умов, які загрожують безпеці руху, або неприйняття своєчасних 
заходів до відновлення безпечних умов для руху –

тягнуть за собою накладення штрафу на посадових осіб у розмірі 
шістдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення визначеного законодавством порядку погодження 
з уповноваженим підрозділом Національної поліції: встановлення 
рекламоносіїв, технічних засобів організації дорожнього руху, про-
ведення будь-яких робіт на автомобільних дорогах, вулицях, заліз-
ничних переїздах; розроблення проектної документації на будівни-
цтво, реконструкцію і ремонт автомобільних доріг, вулиць, залізнич-
них переїздів та об’єктів дорожнього сервісу; здійснення пасажирських 
перевезень за встановленими маршрутами руху транспортних засобів 
загального користування –

тягне за собою накладення штрафу на громадян у розмірі два-
дцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян і на посадових 
осіб, громадян – суб’єктів господарської діяльності – у розмірі трид-
цяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення нормативів щодо обладнання на автомобільних дорогах, 
вулицях, залізничних переїздах місць: провадження робіт, залишення 
дорожніх машин, будівельних матеріалів, конструкцій тощо, а так само 
неусунення після закінчення робіт перешкод і неприведення автомо-
більної дороги, вулиці, залізничного переїзду в стан, що гарантує без-
перешкодний і безпечний рух транспортних засобів та пішоходів, –

тягнуть за собою накладення штрафу на громадян у розмірі трид-
цяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян і на посадових 
осіб, громадян – суб’єктів господарської діяльності – у розмірі со-
рока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

Порушення, передбачені частинами першою, другою або тре-
тьою цієї статті, що спричинили створення аварійної обстановки або 
пошкодження транспортних засобів, вантажів, автомобільних доріг, 
вулиць, залізничних переїздів, дорожніх споруд чи іншого майна, –

тягнуть за собою накладення штрафу на громадян у розмірі со-
рока неоподатковуваних мінімумів доходів громадян і накладення 
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штрафу на посадових осіб, громадян – суб’єктів господарської ді-
яльності в розмірі п’ятдесяти неоподатковуваних мінімумів доходів 
громадян або адміністративний арешт на строк від п’яти до десяти 
діб.

(Стаття 140 із змінами, внесеними згідно з Указами ПВР № 1369–
12 від 29.07.91, № 1818–12 від 15.11.91; Законами № 3785–12 від 
23.12.93, № 55/97-ВР від 07.02.97, № 586-VI від 24.09.2008, № 5459-VI 
від 16.10.2012, № 596-VIII від 14.07.2015, № 901-VIII від 23.12.2015)

Стаття 142. Порушення землекористувачами правил утри‑
мання ділянок, прилеглих до автомобільних шляхів

Порушення землекористувачами правил утримання ділянок, при-
леглих до смуги відводу автомобільних шляхів загальнодержавного, 
республіканського і місцевого значення, обов’язків по очищенню 
тротуарів, пішохідних доріжок у межах закріплених за ними ділянок, 
обладнанню і ремонту переїзних містків та їх очищенню, а також 
по утриманню у справному стані під’їздів до автомобільних шляхів 
загального користування –

тягне за собою попередження або накладення штрафу на громадян 
від одного до трьох неоподатковуваних мінімумів доходів громадян 
і попередження або накладення штрафу на посадових осіб – від трьох 
до семи неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

(Стаття 142 із змінами, внесеними згідно із Законом № 55/97-ВР 
від 07.02.97)
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ЗАКОН УКРАЇНИ 
Про дорожній рух1

(Відомості Верховної Ради України (ВВР), 1993, № 31, ст.338)
(Вводиться в дію Постановою ВР № 2953-XII від 28.01.93, ВВР, 

1993, № 31, ст.339)
(Додатково див. Постанову ВР № 3914-XII від 02.02.94, ВВР, 1994, 

№ 22, ст.146)
(Із змінами, внесеними згідно із Законами № 234/94-ВР від 10.11.94, 

ВВР, 1994, № 46, ст.414 № 557-XIV від 24.03.99, ВВР, 1999, № 19, 
ст.173 № 3033-III від 07.02.2002, ВВР, 2002, № 26, ст.176 № 3047-III 
від 07.02.2002, ВВР, 2002, № 29, ст.194 № 743-IV від 15.05.2003, ВВР, 
2003, № 29, ст.233 № 1096-IV від 10.07.2003, ВВР, 2004, № 6, ст.38 
№ 1528-IV від 19.02.2004, ВВР, 2004, № 22, ст.317 № 1961-IV від 
01.07.2004, ВВР, 2005, № 1, ст.1 № 2249-IV від 16.12.2004, ВВР, 2005, 
№ 5, ст.116 № 3370-IV від 19.01.2006, ВВР, 2006, № 22, ст.184 
№ 586-VI від 24.09.2008, ВВР, 2009, № 10–11, ст.137 № 2756-VI від 
02.12.2010, ВВР, 2011, № 23, ст.160 № 3163-VI від 17.03.2011, ВВР, 
2011, № 38, ст.382 № 3565-VI від 05.07.2011, ВВР, 2012, № 5, ст.34 
№ 4103-VI від 09.12.2011, ВВР, 2012, № 28, ст.309 Кодексом № 4495-VI 
від 13.03.2012, ВВР, 2012, № 44–45, № 46–47, № 48, ст.552 Законами 
№ 4555-VI від 20.03.2012, ВВР, 2012, № 41, ст.493 № 4621-VI від 
22.03.2012, ВВР, 2013, № 2, ст.11 № 5081-VI від 05.07.2012, ВВР, 2013, 
№ 30, ст.340 № 5085-VI від 05.07.2012, ВВР, 2013, № 30, ст.342 
№ 5316-VI від 02.10.2012, ВВР, 2013, № 38, ст.502 № 5459-VI від 
16.10.2012, ВВР, 2013, № 48, ст.682 № 5502-VI від 20.11.2012, ВВР, 
2014, № 8, ст.88 № 877-VII від 13.03.2014, ВВР, 2014, № 15, ст.326)

(Зміни до Закону див. в Законі № 723-VII від 16.01.2014 (набирає 
чинності 21.07.2014 – див. розділ II цього Закону) – втратив чинність 
на підставі Закону № 732-VII від 28.01.2014)

1  Джерела : Про дорожній рух : Закон України від 30.06.1993 № 3353-XII. URL : 
https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/3353–12 (дата звернення : 01.12.2022). 
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(Із змінами, внесеними згідно із Законами № 1193-VII від 09.04.2014, 
ВВР, 2014, № 23, ст.873 № 1283-VII від 29.05.2014, ВВР, 2014, № 29, 
ст.943 № 1303-VII від 03.06.2014, ВВР, 2014, № 29, ст.945 № 71-VIII 
від 28.12.2014, ВВР, 2015, № 7–8, № 9, ст.55 № 222-VIII від 02.03.2015, 
ВВР, 2015, № 23, ст.158 № 596-VIII від 14.07.2015, ВВР, 2015, № 39, 
ст.372 № 597-VIII від 14.07.2015, ВВР, 2015, № 35, ст.343 № 901-VIII 
від 23.12.2015, ВВР, 2016, № 4, ст.44 № 1993-VIII від 04.04.2017, ВВР, 
2017, № 21, ст.243 № 2059-VIII від 23.05.2017, ВВР, 2017, № 29, ст.315 
№ 2234-VIII від 07.12.2017, ВВР, 2018, № 6–7, ст.40 № 2262-VIII від 
21.12.2017, ВВР, 2018, № 15, ст.120 № 2475-VIII від 03.07.2018, ВВР, 
2018, № 36, ст.272 № 2478-VIII від 03.07.2018, ВВР, 2018, № 46, ст.368 
№ 2581-VIII від 02.10.2018, ВВР, 2018, № 46, ст.371 № 2612-VIII від 
08.11.2018, ВВР, 2018, № 48, ст.380 № 2754-VIII від 11.07.2019, ВВР, 
2019, № 32, ст.125 № 124-IX від 20.09.2019, ВВР, 2019, № 46, ст.295 
№ 200-IX від 17.10.2019, ВВР, 2019, № 50, ст.357 № 309-IX від 
03.12.2019, ВВР, 2020, № 2, ст.13 № 1089-IX від 16.12.2020 № 1150-IX 
від 28.01.2021, ВВР, 2021, № 23, ст.197 № 1201-IX від 04.02.2021 
№ 1231-IX від 16.02.2021, ВВР, 2021, № 21, ст.188 № 2228-IX від 
21.04.2022 № 2438-IX від 19.07.2022 – щодо набрання чинності 
див. пункт 2 № 2581-IX від 07.09.2022 № 2658-IX від 06.10.2022 
№ 2765-IX від 16.11.2022)

(У тексті Закону слова «дорожньо-транспортна подія» в усіх 
відмінках і числах замінено словами «дорожньо-транспортна при-
года» у відповідному відмінку і числі згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008)

(У тексті Закону слова «уповноважений орган Міністерства 
аграрної політики України» в усіх відмінках замінено словами «цен-
тральний орган виконавчої влади з питань нагляду (контролю) в агро-
промисловому комплексі» у відповідному відмінку згідно із Зако-
ном № 3565-VI від 05.07.2011)

(У тексті Закону слова «центральні органи державної виконавчої 
влади», «центральні органи державної виконавчої влади України», 
«підрозділи Державтоінспекції Міністерства внутрішніх справ 
України», «Державтоінспекція Міністерства внутрішніх справ 
України», «центральний орган виконавчої влади з питань нагляду 
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(контролю) в агропромисловому комплексі», «Міністерство охорони 
здоров’я України» в усіх відмінках та числах замінено відповідно 
словами «центральні органи виконавчої влади», «відповідні підрозді-
ли Міністерства внутрішніх справ України, що забезпечують без-
пеку дорожнього руху», «Міністерство внутрішніх справ України», 
«центральний орган виконавчої влади, що реалізує державну політи-
ку у сфері нагляду (контролю) в агропромисловому комплексі», «цен-
тральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування держав-
ної політики у сфері охорони здоров’я» у відповідному відмінку 
та числі згідно із Законом № 5459-VI від 16.10.2012)

(Зміни в частині заміни слів у тексті Закону див. у підпункті 
2 пункту 5 Закону № 5502-VI від 20.11.2012)

(У тексті Закону слова «нормативні акти» в усіх відмінках за-
мінено словами «нормативно-правові акти» у відповідному відмінку, 
а слова «і стандарти» в усіх відмінках виключено згідно із Зако-
ном № 124-IX від 20.09.2019)

(У тексті Закону слова «засоби масової інформації» в усіх від-
мінках і числах замінено словом «медіа» згідно із Законом № 2849-IX 
від 13.12.2022)

Цей Закон визначає правові та соціальні основи дорожнього руху 
з метою захисту життя та здоров’я громадян, створення безпечних 
і комфортних умов для учасників руху та охорони навколишнього 
природного середовища.

Розділ I ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

Стаття 1. Завдання Закону України про дорожній рух
Закон регулює суспільні відносини у сфері дорожнього руху 

та його безпеки, визначає права, обов’язки і відповідальність 
суб’єктів – учасників дорожнього руху, міністерств, інших централь-
них органів виконавчої влади, об’єднань, підприємств, установ і орга-
нізацій незалежно від форм власності та господарювання (далі – мі-
ністерств, інших центральних органів виконавчої влади та об’єднань).
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Стаття 2. Законодавство про дорожній рух
Законодавство про дорожній рух складається з цього Закону та ак-

тів законодавства України, що видаються відповідно до нього.

Стаття 3. Державне управління у сфері дорожнього руху
Державне управління у сфері дорожнього руху та його безпеки 

здійснюється Кабінетом Міністрів України, спеціально уповноваже-
ними на це центральними органами виконавчої влади, органами ви-
конавчої влади в Автономній Республіці Крим, місцевими органами 
виконавчої влади, органами місцевого самоврядування.

(Частину другу статті 3 виключено на підставі Закону № 901-VIII 
від 23.12.2015)

(Стаття 3 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)

Розділ II КОМПЕТЕНЦІЯ КАБІНЕТУ МІНІСТРІВ УКРАЇНИ, 
ОРГАНІВ ВЛАДИ АВТОНОМНОЇ РЕСПУБЛІКИ КРИМ, 
МІСЦЕВИХ ДЕРЖАВНИХ АДМІНІСТРАЦІй, ОРГАНІВ 

МІСЦЕВОГО САМОВРЯДУВАННЯ, МІНІСТЕРСТВ, ІНШИХ 
ЦЕНТРАЛЬНИХ ОРГАНІВ ВИКОНАВЧОЇ ВЛАДИ 

ТА ОБ’ЄДНАНЬ ГРОМАДЯН
(Назва розділу II в редакції Закону № 5459-VI від 16.10.2012)

Стаття 4. Компетенція Кабінету Міністрів України у сфері 
дорожнього руху

До компетенції Кабінету Міністрів України у сфері дорожнього 
руху належить:

підготовка проектів законів, нормативно-правових актів з питань 
дорожнього руху та його безпеки, а також відповідальності за їх по-
рушення на території України;

(Абзац третій статті 4 виключено на підставі Закону № 5459-VI 
від 16.10.2012)

(Абзац четвертий статті 4 виключено на підставі Зако-
ну № 5459-VI від 16.10.2012)

розробка і затвердження державних програм розвитку дорожньо-
го руху та його безпеки на автомобільних дорогах, вулицях і заліз-
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ничних переїздах, вимог екологічної безпеки, а також програм коор-
динації використання всіх видів транспорту загального користування 
(автомобільний, залізничний, повітряний, водний);

фінансування, керівництво і контроль за виконанням державних 
програм розвитку дорожнього руху та його безпеки;

координація діяльності міністерств, інших центральних органів 
виконавчої влади, об’єднань та місцевого самоврядування у сфері 
дорожнього руху, а також вимог екологічної безпеки;

контроль за виконанням законодавства про дорожній рух;
визначення єдиного порядку організації дорожнього руху та його 

безпеки;
встановлення єдиних вимог щодо проектування, будівництва, 

реконструкції, ремонту, утримання та охорони автомобільних доріг, 
вулиць і залізничних переїздів, затвердження програм їх будівництва;

встановлення єдиних вимог щодо конструкції та технічного стану 
транспортних засобів, що експлуатуються в Україні;

визначення порядку видачі сертифікатів на здійснення діяльності, 
пов’язаної з виготовленням, ремонтом і експлуатацією транспортних 
засобів, перевезеннями вантажів і пасажирів, підготовкою водіїв, 
будівництвом, реконструкцією, ремонтом і утриманням автомобільних 
доріг, вулиць і залізничних переїздів, іншими видами діяльності, 
що впливають на безпеку руху;

(Абзац дванадцятий статті 4 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 222-VIII від 02.03.2015)

визначення порядку здійснення державної реєстрації (перереє-
страції), зняття з обліку транспортних засобів, проведення 
їх обов’язкового технічного контролю та визначення обсягів пере-
вірки технічного стану транспортних засобів, визначення переліку 
обладнання, необхідного для одержання суб’єктами господарювання 
права на здійснення обов’язкового технічного контролю транспортних 
засобів, призначених для експлуатації на вулично-дорожній мережі 
загального користування та зареєстрованих територіальними органа-
ми Міністерства внутрішніх справ України (далі – суб’єкти проведен-
ня обов’язкового технічного контролю), а також переліку документів, 
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що подаються для одержання такого права та інші повноваження, 
визначені цим Законом;

(Статтю 4 доповнено абзацом тринадцятим згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008; в редакції Закону № 3565-VI від 
05.07.2011; із змінами, внесеними згідно із Законом № 901-VIII від 
23.12.2015)

визначення порядку оформлення і видачі погоджень та дозволів, 
надання інших послуг, пов’язаних із забезпеченням безпеки дорож-
нього руху, а також визначення розміру плати за оформлення і видачу 
таких погоджень та дозволів, надання відповідних послуг;

(Статтю 4 доповнено абзацом чотирнадцятим згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008)

встановлення правил приймання іспитів із знань Правил дорож-
нього руху і навичок керування транспортними засобами;

(Статтю 4 доповнено абзацом п’ятнадцятим згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008)

встановлення єдиних вимог і затвердження типових навчальних 
програм для учасників дорожнього руху, формування належної до-
рожньої культури та організація навчання різних груп населення 
правил дорожнього руху;

(Статтю 4 доповнено абзацом шістнадцятим згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008)

визначення порядку функціонування системи фіксації правопо-
рушень у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху в автоматич-
ному режимі;

(Статтю 4 доповнено абзацом сімнадцятим згідно із Зако-
ном № 901-VIII від 23.12.2015)

затвердження методики визначення економічних втрат у зв’язку 
із загибеллю або пораненням (травмуванням) людей внаслідок до-
рожньо-транспортних пригод.

(Статтю 4 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 200-IX 
від 17.10.2019)

визначення порядку виготовлення та обліку номерних знаків для 
транспортних засобів, що підлягають державній реєстрації, та номер-
них знаків для разових поїздок;
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(Статтю 4 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 2658-IX 
від 06.10.2022)

Джерелами фінансування системи фіксації правопорушень у сфе-
рі забезпечення безпеки дорожнього руху в автоматичному режимі 
можуть бути кошти державного та місцевих бюджетів, виділені в по-
рядку та обсягах, передбачених законодавством, кошти приватних 
інвесторів, у тому числі залучені за моделлю державно-приватного 
партнерства, залучені кошти, включаючи кредити банків та інших 
фінансово-кредитних установ, кошти з інших джерел, не заборонених 
законодавством.

(Статтю 4 доповнено абзацом згідно із Законом № 901-VIII від 
23.12.2015)

Стаття 5. Компетенція органів влади Автономної Республіки 
Крим, обласних, Київської та Севастопольської міських рад, об‑
ласних, Київської та Севастопольської державних адміністрацій

(Назва статті 5 із змінами, внесеними згідно із Законом № 5459-VI 
від 16.10.2012)

До компетенції органів влади Автономної Республіки Крим, об-
ласних, Київської та Севастопольської міських рад, обласних, Київ-
ської та Севастопольської державних адміністрацій у сфері дорож-
нього руху належить:

(Абзац перший статті 5 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

прийняття нормативно-правових актів з питань дорожнього руху 
та його безпеки, за винятком тих, що належать до компетенції Верхо-
вної Ради України, Кабінету Міністрів України;

затвердження регіональних програм розвитку дорожнього руху 
та його безпеки;

державний нагляд та контроль за дотриманням законодавства про 
дорожній рух та його безпеку, за діяльністю підприємств, установ, 
організацій незалежно від форм власності та господарювання щодо 
планування та виконання заходів з безпеки дорожнього руху, вимог 
екологічної безпеки;
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формування фондів для фінансування державних програм і окремих 
заходів, спрямованих на розвиток дорожнього руху та його безпеки;

забезпечення розвитку мережі місцевих автомобільних доріг, ву-
лиць та залізничних переїздів, їх утримання та охорони;

керівництво діяльністю по організації дорожнього руху;
організація навчання населення Правил дорожнього руху, про-

ведення виховних заходів серед різних соціально-вікових груп на-
селення щодо його безпеки;

організація підготовки та підвищення кваліфікації водіїв тран-
спортних засобів і розвиток мережі відповідних навчальних закладів;

організація та здійснення заходів для своєчасного забезпечення 
потерпілих внаслідок дорожньо-транспортних пригод екстреною 
медичною допомогою безпосередньо на місці події та їх транспорту-
вання для надання подальшої медичної допомоги до відповідних 
закладів охорони здоров’я;

(Абзац десятий статті 5 в редакції Закону № 5081-VI від 
05.07.2012)

створення умов для виконання бригадами екстреної (швидкої) 
медичної допомоги встановленого Кабінетом Міністрів України нор-
мативу прибуття бригад екстреної (швидкої) медичної допомоги 
до пацієнта;

(Абзац статті 5 в редакції Закону № 5081-VI від 05.07.2012)
організація та фінансування заходів, пов’язаних із профілактикою 

дитячого дорожньо-транспортного травматизму;
керівництво роботою по пропаганді безпеки дорожнього руху, 

вимог екологічної безпеки;
контроль за справлянням державних і місцевих податків, зборів 

та інших обов’язкових платежів у сфері дорожнього руху;
організація забезпечення індивідуальних власників транспортних 

засобів платними стоянками та колективними гаражами;
вирішення інших питань дорожнього руху.

Стаття 6. Компетенція міських рад та їх виконавчих органів, 
районних рад та районних державних адміністрацій

(Назва статті 6 із змінами, внесеними згідно із Законом № 5459-VI 
від 16.10.2012)
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До компетенції міських рад та їх виконавчих органів, районних 
рад та районних державних адміністрацій у сфері дорожнього руху 
належить:

(Абзац перший частини першої статті 6 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 5459-VI від 16.10.2012)

виконання вимог законодавства та рішень органів виконавчої 
влади про дорожній рух і його безпеку;

(Абзац другий частини першої статті 6 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 5459-VI від 16.10.2012)

(Абзац третій частини першої статті 6 виключено на підставі 
Закону № 5459-VI від 16.10.2012)

розробка, затвердження та реалізація міських і районних програм 
розвитку дорожнього руху та його безпеки;

формування міських і районних фондів, у тому числі позабюджет-
них, для фінансування програм і окремих заходів, спрямованих на роз-
виток дорожнього руху та його безпеки;

контроль за організацією навчання різних соціально-вікових груп 
населення Правил дорожнього руху, планування заходів, пов’язаних 
із профілактикою його безпеки, та контроль за їх виконанням;

контроль за підготовкою і підвищенням кваліфікації водіїв, тех-
нічним обслуговуванням і ремонтом транспортних засобів, забезпе-
ченням розвитку сфери цих послуг;

організація дорожнього руху на території міста і району згідно 
з відповідними генеральними планами, проектами детального плану-
вання та забудови населених пунктів, автоматизованих систем керу-
вання дорожнім рухом, комплексних транспортних схем і схем орга-
нізації дорожнього руху та з екологічно безпечними умовами;

здійснення та фінансування заходів, пов’язаних із профілактикою 
дитячого дорожньо-транспортного травматизму;

проведення роботи по пропаганді безпеки дорожнього руху;
організація будівництва, реконструкції, ремонту та утримання 

автомобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів;
встановлення порядку і здійснення заходів щодо забезпечення 

охорони транспортних засобів на платних стоянках та в колективних 
гаражах;
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прийняття рішень про розміщення, обладнання та функціонуван-
ня майданчиків для паркування транспортних засобів та стоянок 
таксі на вулицях і дорогах населених пунктів, здійснення контролю 
за дотриманням визначених правилами паркування транспортних 
засобів вимог щодо розміщення, обладнання та функціонування май-
данчиків для паркування;

(Частину першу статті 6 доповнено новим абзацом згідно із За-
коном № 1283-VII від 29.05.2014)

керівництво та контроль за діяльністю підприємств, установ і ор-
ганізацій незалежно від форм власності та господарювання за вико-
нанням вимог законодавства, рішень органів державної виконавчої 
влади про дорожній рух і його безпеку;

контроль за виявленням дорожньо-транспортних пригод та впро-
вадженням заходів у місцях їх концентрації, на аварійно-небезпечних 
ділянках вулиць, доріг та залізничних переїздах;

організація системи заходів щодо медичного забезпечення без-
пеки дорожнього руху та контроль за їх реалізацією;

накладання у межах своєї компетенції адміністративних стягнень 
за порушення законодавства у сфері дорожнього руху та його без-
пеки;

керівництво роботою по справлянню податків, зборів та інших 
обов’язкових платежів у сфері дорожнього руху.

До компетенції міських рад та їх виконавчих органів у сфері до-
рожнього руху також належить:

затвердження вимог до облаштування майданчиків для паркуван-
ня транспортних засобів з урахуванням норм, нормативів, стандартів 
у сфері благоустрою населених пунктів, державних будівельних норм, 
технічних умов, Правил дорожнього руху та інших нормативних до-
кументів;

впровадження в межах відповідного населеного пункту автома-
тизованої системи контролю оплати вартості послуг з паркування, 
затвердження технічних вимог та завдання до цієї системи;

уповноваження інспекторів з паркування здійснювати у випадках, 
визначених законом, розгляд справ про адміністративні правопору-
шення та проводити тимчасове затримання транспортних засобів;
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визначення шляхів стимулювання користування електробусами, 
електричними колісними транспортними засобами та іншими еколо-
гічними видами транспорту.

(Статтю 6 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 2262-VIII від 21.12.2017)

Органи, визначені частиною першою цієї статті, мають право 
розглядати і вирішувати інші питання, які відповідно до чинного за-
конодавства належать до їх відання.

(Частина статті 6 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

Стаття 7. Компетенція сільських, селищних рад, їх виконав‑
чих органів

(Назва статті 7 із змінами, внесеними згідно із Законом № 5459-VI 
від 16.10.2012)

До компетенції сільських, селищних рад, їх виконавчих органів 
у сфері дорожнього руху належить:

(Абзац перший статті 7 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

забезпечення виконання вимог законодавства та рішень централь-
них органів виконавчої влади з питань дорожнього руху і його без-
пеки;

розробка, затвердження та виконання місцевих програм безпеки 
дорожнього руху;

створення позабюджетних фондів для додаткового фінансування 
заходів щодо безпеки дорожнього руху;

організація та контроль за діяльністю підприємств з питань до-
рожнього руху і його безпеки;

сприяння створенню на території відповідного населеного пунк-
ту підприємств і організацій для надання платних послуг, пов’язаних 
з підготовкою та підвищенням кваліфікації водіїв, технічним обслу-
говуванням і ремонтом транспортних засобів;

(Абзац шостий статті 7 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)



120

сприяння діяльності по утриманню у безпечному для дорожнього 
руху стані автомобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів та їх 
облаштуванню об’єктами сервісу;

прийняття рішень про розміщення, обладнання та функціонуван-
ня майданчиків для паркування транспортних засобів та стоянок 
таксі на вулицях і дорогах населених пунктів, здійснення контролю 
за дотриманням визначених правилами паркування транспортних 
засобів вимог щодо розміщення, обладнання та функціонування май-
данчиків для паркування;

(Статтю 7 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 1283-VII 
від 29.05.2014)

затвердження вимог до облаштування майданчиків для паркуван-
ня транспортних засобів з урахуванням норм, нормативів, стандартів 
у сфері благоустрою населених пунктів, державних будівельних норм, 
технічних умов, Правил дорожнього руху та інших нормативних до-
кументів;

(Статтю 7 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 2262-VIII 
від 21.12.2017)

впровадження в межах відповідного населеного пункту автома-
тизованої системи контролю оплати вартості послуг з паркування, 
затвердження технічних вимог та завдання до цієї системи;

(Статтю 7 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 2262-VIII 
від 21.12.2017)

уповноваження інспекторів з паркування здійснювати у випадках, 
визначених законом, розгляд справ про адміністративні правопору-
шення та проводити тимчасове затримання транспортних засобів;

(Статтю 7 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 2262-VIII 
від 21.12.2017)

визначення шляхів стимулювання користування електричними 
колісними транспортними засобами та іншими екологічними видами 
транспорту;

(Статтю 7 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 2262-VIII 
від 21.12.2017; із змінами, внесеними згідно із Законами № 2754-VIII 
від 11.07.2019)
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сприяння організації та здійсненню медичної допомоги потерпі-
лим у дорожньо-транспортних пригодах та інших заходів щодо ме-
дичного забезпечення безпеки дорожнього руху;

проведення серед різних соціально-вікових груп населення про-
філактичних заходів щодо безпеки дорожнього руху;

навчання населення Правил дорожнього руху;
здійснення заходів щодо профілактики дитячого дорожньо-тран-

спортного травматизму.
(Статтю 8 виключено на підставі Закону № 5459-VI від 

16.10.2012)

Стаття 9. Компетенція власників автомобільних доріг, вулиць 
та залізничних переїздів

До компетенції власників автомобільних доріг, вулиць та заліз-
ничних переїздів або уповноважених ними органів у сфері дорожньо-
го руху належить:

розробка програм та здійснення заходів щодо розвитку, удоскона-
лення, ремонту та утримання у безпечному для дорожнього руху 
стані доріг, вулиць та залізничних переїздів, зон відчуження;

визначення структур управління, проектування, будівництва 
та утримання доріг, вулиць та залізничних переїздів;

участь у розробці положень про спеціальні структури управління 
дорожнім рухом;

компенсація витрат власникам транспортних засобів, якщо до-
рожньо-транспортні пригоди сталися з причин незадовільного екс-
плуатаційного утримання автомобільних доріг, вулиць та залізничних 
переїздів, за рішеннями судових органів;

забезпечення безпечних, економічних та комфортних умов до-
рожнього руху;

організація і здійснення заходів, спрямованих на захист навко-
лишнього природного середовища;

забезпечення учасників дорожнього руху інформацією з питань 
стану аварійності та дорожнього покриття, гідрометеорологічних 
та інших умов;
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вирішення питань експлуатації автомобільних доріг, вулиць та за-
лізничних переїздів у надзвичайних ситуаціях;

передача права на експлуатаційне утримання доріг, вулиць та за-
лізничних переїздів іншим юридичним особам;

визначення нормативів та виділення необхідних коштів на будів-
ництво, реконструкцію, ремонт та утримання автомобільних доріг, 
вулиць та залізничних переїздів;

передача права на будівництво комунальних та інших споруд, 
прокладання комунікацій, на захисні роботи і споруди, сервісні спо-
руди та обладнання відповідно до чинного законодавства;

проведення робіт по створенню і утриманню придорожніх зелених 
насаджень та інше;

термінове усунення пошкоджень на автомобільних дорогах, вули-
цях та залізничних переїздах;

влаштування місць для зупинок транспортних засобів, стоянок 
і відпочинку учасників дорожнього руху та створення інших об’єктів 
дорожнього сервісу;

розробка та облаштування автомобільних доріг, вулиць та заліз-
ничних переїздів системами термінового зв’язку для виклику Націо-
нальної поліції, екстреної медичної допомоги та технічної допомоги;

(Абзац шістнадцятий статті 9 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 5081-VI від 05.07.2012, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

обладнання доріг, вулиць та залізничних переїздів технічними 
засобами регулювання дорожнього руху та їх утримання;

проведення лінійного аналізу аварійності на підвідомчих авто-
мобільних дорогах, вулицях та залізничних переїздах;

виявлення аварійно-небезпечних ділянок та місць концентрації 
дорожньо-транспортних пригод у порядку, встановленому централь-
ним органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує 
державну політику у сфері дорожнього господарства;

(Абзац дев’ятнадцятий статті 9 в редакції Закону № 200-IX від 
17.10.2019)

впровадження на аварійно-небезпечних ділянках та місцях кон-
центрації дорожньо-транспортних пригод заходів щодо удосконален-
ня організації дорожнього руху;
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(Статтю 9 доповнено новим абзацом згідно із Законом № 200-IX 
від 17.10.2019)

(Абзац статті 9 виключено на підставі Закону № 1193-VII від 
09.04.2014)

забезпечення роботи спеціалізованих служб по здійсненню за-
ходів щодо організації дорожнього руху;

своєчасне виявлення перешкод дорожньому руху та їх усунення, 
а у разі неможливості – невідкладне позначення дорожніми знаками, 
огороджувальними і направляючими засобами;

організація виконання встановлених вимог щодо забезпечення 
безпеки дорожнього руху;

вирішення інших питань дорожнього руху згідно з чинним зако-
нодавством.

Стаття 10. Компетенція власників транспортних засобів
До компетенції власників транспортних засобів належить:
здійснення заходів щодо розвитку, експлуатації та утримання 

у справному технічному стані транспортних засобів;
(Абзац другий статті 10 із змінами, внесеними згідно із Зако-

ном № 3565-VI від 05.07.2011)
розвиток мережі навчальних закладів по підготовці та підвищен-

ню кваліфікації водіїв транспортних засобів;
організація та здійснення заходів щодо медичного забезпечення 

безпеки дорожнього руху;
організація та здійснення заходів щодо захисту навколишнього 

природного середовища від шкідливого впливу транспорту;
організація та фінансування заходів, пов’язаних із профілактикою 

дорожньо-транспортного травматизму;
вирішення питань експлуатації транспорту у надзвичайних ситу-

аціях;
створення за наявності більше п’ятнадцяти одиниць транспортних 

засобів, що дислокуються в одному населеному пункті, автотран-
спортного підприємства з відокремленою територією та комплексом 
відповідних умов, із введенням посад фахівців з безпеки дорожнього 
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руху, відповідальних за зберігання, технічне обслуговування та екс-
плуатацію транспортних засобів;

(Статтю 10 доповнено абзацом восьмим згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008)

здійснення обліку осіб, які допускаються до керування транспорт-
ним засобом.

(Статтю 10 доповнено абзацом дев’ятим згідно із Зако-
ном № 596-VIII від 14.07.2015)

Стаття 11. Участь міністерств, інших центральних органів 
виконавчої влади та об’єднань у забезпеченні безпеки дорожньо‑
го руху

Міністерства, інші центральні органи виконавчої влади та об’єд-
нання у межах своєї компетенції забезпечують безпеку дорожнього 
руху, несуть відповідальність за виконання державних і галузевих 
програм у сфері дорожнього руху, видають нормативно-правові акти 
про дорожній рух, що не суперечать законодавству про дорожній рух, 
сприяють підприємствам, установам та організаціям, що входять до їх 
складу, у здійсненні заходів, спрямованих на забезпечення безпеки 
дорожнього руху.

(Частину другу статті 11 виключено на підставі Зако-
ну № 5459-VI від 16.10.2012)

У міністерствах, інших центральних органах виконавчої влади 
та об’єднаннях, підприємствах та організаціях, що мають транспорт-
ні засоби, при чисельності зайнятих експлуатацією транспортних 
засобів понад 50 чоловік, вводиться посада фахівця з безпеки дорож-
нього руху, а понад 500 чоловік – створюється служба безпеки до-
рожнього руху. Положення про цю службу затверджує Кабінет Міні-
стрів України.

Стаття 12. Участь підприємств, установ, організацій у забез‑
печенні безпеки дорожнього руху, обов’язки посадових осіб у цій 
сфері

1. Підприємства, установи та організації незалежно від форм 
власності та господарювання розробляють і здійснюють заходи для 



125

забезпечення безпеки дорожнього руху, проводять у трудових колек-
тивах профілактичну роботу по дотриманню вимог законодавства про 
дорожній рух, за згодою з первинними профспілковими організація-
ми включають до колективних договорів вимоги щодо форм впливу 
на членів трудового колективу у разі порушення ними обов’язків 
учасників дорожнього руху, встановлених чинним законодавством 
про дорожній рух.

(Частина перша статті 12 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 1096-IV від 10.07.2003)

2. Посадові особи, які відповідають за експлуатацію і технічний 
стан транспортних засобів, зобов’язані:

забезпечувати добір, підвищення кваліфікації та професійного 
рівня водіїв, здійснювати контроль за станом їх здоров’я і дотриман-
ням режиму праці та відпочинку;

забезпечувати належний технічний стан транспортних засобів 
та дотримання екологічних вимог їх експлуатації;

не допускати до керування транспортними засобами осіб, які 
не мають права на керування транспортним засобом відповідної ка-
тегорії, не пройшли у встановлений строк медичного огляду, пере-
бувають у стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або 
під впливом лікарських препаратів, що знижують їх увагу та швид-
кість реакції;

(Абзац четвертий частини другої статті 12 із змінами, внесени-
ми згідно із Законом № 586-VI від 24.09.2008)

не випускати на лінію транспортні засоби, технічний стан яких 
не відповідає нормативам з безпеки дорожнього руху та вимогам 
правил дорожнього руху, а також якщо вони не зареєстровані у вста-
новленому порядку, переобладнані з порушенням вимог законодавства 
або не пройшли обов’язкового технічного контролю.

(Абзац п’ятий частини другої статті 12 із змінами, внесеними 
згідно із Законами № 3565-VI від 05.07.2011, № 124-IX від 20.09.2019)

3. Посадові особи, які відповідають за будівництво, реконструк-
цію, ремонт, експлуатацію та облаштування автомобільних доріг, 
вулиць та залізничних переїздів, мостів, шляхопроводів, інших спо-
руд, зобов’язані:
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забезпечувати утримання їх у стані, що відповідає встановленим 
вимогам щодо забезпечення безпеки дорожнього руху;

при виникненні умов, що створюють загрозу безпеці дорожнього 
руху, здійснювати заходи для своєчасної заборони або обмеження 
руху, а також відновлення безпечних умов для руху;

впроваджувати у повному обсязі заходи щодо безпеки дорожньо-
го руху при здійсненні будівництва, реконструкції та ремонту доріг, 
вулиць та залізничних переїздів;

позначати місця виконання робіт, місця, де залишено на дорозі, 
вулиці, залізничному переїзді машини і механізми, будівельні мате-
ріали тощо, відповідними дорожніми знаками, огороджувальними 
і направляючими засобами, а в темний час доби і при тумані – сиг-
нальними вогнями, передбаченими діючими нормами;

по закінченні робіт на дорозі, вулиці, залізничному переїзді не-
гайно привести їх у стан, що забезпечує безперешкодний і безпечний 
рух транспортних засобів і пішоходів, та впорядкувати зони відчу-
ження;

у разі забруднення проїзної частини доріг, вулиць, залізничних 
переїздів невідкладно здійснювати заходи для їх очищення і своєчас-
ного попередження учасників дорожнього руху про загрозу безпеці 
руху, що виникла;

обладнувати їх технічними засобами регулювання дорожнього 
руху;

виявляти аварійно-небезпечні ділянки та місця концентрації до-
рожньо-транспортних пригод та забезпечувати здійснення у таких 
місцях відповідних заходів щодо удосконалення умов та організації 
дорожнього руху для забезпечення його безпеки;

своєчасно виявляти перешкоди дорожньому руху та забезпечува-
ти їх усунення, а у разі неможливості – невідкладно позначати до-
рожніми знаками, огороджувальними і направляючими засобами;

щомісяця проводити лінійний аналіз аварійності.
4. Особи, які відповідають за експлуатацію під’їзних і грунтових 

доріг, а також власники транспортних засобів зобов’язані виключати 
можливість виносу транспортними засобами землі, каміння або інших 
матеріалів на автомобільні дороги, вулиці, залізничні переїзди.



127

Стаття 13. Участь об’єднань громадян і громадян у здійснен‑
ні заходів щодо безпеки дорожнього руху

Об’єднання громадян і громадяни мають сприяти державним 
органам у здійсненні заходів щодо безпеки дорожнього руху.

(Частину другу статті 13 виключено на підставі Закону № 586-VI 
від 24.09.2008)

Міністерства, інші центральні органи виконавчої влади 
та об’єднання зобов’язані враховувати пропозиції об’єднань громадян 
і громадян з питань безпеки дорожнього руху.

Держава забезпечує проведення пільгової податкової політики 
щодо об’єднань громадян, головною метою яких є проведення заходів 
з безпеки дорожнього руху.

Розділ III ПРАВА ТА ОБОВ’ЯЗКИ УЧАСНИКІВ 
ДОРОЖНЬОГО РУХУ

Стаття 14. Учасники дорожнього руху
Учасниками дорожнього руху є особи, які використовують авто-

мобільні дороги, вулиці, залізничні переїзди або інші місця, призна-
чені для пересування людей та перевезення вантажів за допомогою 
транспортних засобів.

До учасників дорожнього руху належать водії та пасажири тран-
спортних засобів, пішоходи, особи, які рухаються в кріслах колісних, 
велосипедисти, погоничі тварин.

(Частина друга статті 14 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 309-IX від 03.12.2019)

Учасники дорожнього руху мають право на:
безпечні умови дорожнього руху, на відшкодування збитків, за-

вданих внаслідок невідповідності стану автомобільних доріг, вулиць, 
залізничних переїздів вимогам безпеки руху;

вивчення норм і правил дорожнього руху;
своєчасне забезпечення екстреною медичною допомогою;
(Частину третю статті 14 доповнено новим абзацом згідно 

із Законом № 5081-VI від 05.07.2012)
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отримання від гідрометеорологічних, дорожніх, комунальних 
та інших організацій, а також відповідних підрозділів Національної 
поліції, військової інспекції безпеки дорожнього руху Військової 
служби правопорядку у Збройних Силах України інформації про 
умови дорожнього руху.

(Абзац частини третьої статті 14 із змінами, внесеними згідно 
із Законами № 743-IV від 15.05.2003, № 586-VI від 24.09.2008, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Учасник дорожнього руху може оскаржити дію працівника від-
повідних підрозділів Національної поліції, військової інспекції без-
пеки дорожнього руху Військової служби правопорядку у Збройних 
Силах України у разі порушення з його боку чинного законодавства.

(Частина четверта статті 14 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 743-IV від 15.05.2003, № 586-VI від 24.09.2008, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Учасники дорожнього руху зобов’язані:
знати і неухильно дотримувати вимог цього Закону, Правил до-

рожнього руху та інших нормативно-правових актів з питань безпеки 
дорожнього руху;

створювати безпечні умови для дорожнього руху, не завдавати 
своїми діями або бездіяльністю шкоди підприємствам, установам, 
організаціям і громадянам;

виконувати розпорядження органів державного нагляду та контр-
олю щодо дотримання законодавства про дорожній рух;

не створювати перешкод для проїзду спеціалізованого санітарно-
го транспорту бригад екстреної (швидкої) медичної допомоги, який 
рухається з включеними проблисковим маячком та спеціальним зву-
ковим сигналом;

(Частину п’яту статті 14 доповнено абзацом п’ятим згідно 
із Законом № 5081-VI від 05.07.2012)

у випадках, визначених Законом України «Про екстрену медичну 
допомогу», надавати необхідну домедичну допомогу та вживати всіх 
можливих заходів для забезпечення надання екстреної медичної до-
помоги, у тому числі потерпілим внаслідок дорожньо-транспортних 
пригод.
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(Частину п’яту статті 14 доповнено абзацом шостим згідно 
із Законом № 5081-VI від 05.07.2012)

Поліцейські, працівники військової інспекції безпеки дорожнього 
руху, Військової служби правопорядку у Збройних Силах України, 
дорожньо-експлуатаційних служб та бригад екстреної (швидкої) ме-
дичної допомоги при виконанні службових обов’язків можуть від-
ступати від окремих вимог Правил дорожнього руху лише у випадках 
і при виконанні умов, викладених у них.

(Частина шоста статті 14 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 557-XIV від 24.03.99, № 743-IV від 15.05.2003, № 5081-VI від 
05.07.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

Стаття 15. Основні положення щодо допуску до керування 
транспортними засобами

Кожний громадянин, який досяг визначеного цим Законом віку, 
не має медичних протипоказань та пройшов повний курс навчання 
за відповідними програмами, може в установленому порядку отри-
мати право на керування транспортними засобами відповідної кате-
горії.

Право на керування транспортними засобами відповідної катего-
рії може бути надано:

мототранспортними засобами і мотоколясками (категорії A1, A) – 
особам, які досягли 16-річного віку;

автомобілями, колісними тракторами, самохідними машинами, 
сільськогосподарською технікою, іншими механізмами, які експлуа-
туються на вулично-дорожній мережі, всіх типів (категорії B1, B, C1, 
C, T), за винятком автобусів, трамваїв і тролейбусів, – особам, які 
досягли 18-річного віку;

автомобілями з причепами або напівпричепами (категорії BE, C1E, 
CE), а також призначеними для перевезення великогабаритних, велико-
вагових і небезпечних вантажів, – особам, які досягли 19-річного віку;

автобусами, трамваями і тролейбусами (категорії D1, D, D1E, DE, 
T) – особам, які досягли 21-річного віку.

Перелік медичних протипоказань (захворювань і вад), за наявнос-
ті яких особа не може бути допущена до керування відповідними 
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транспортними засобами, визначається спеціально уповноваженим 
центральним органом виконавчої влади з питань охорони здоров’я.

Особа, яка бажає отримати право на керування транспортними 
засобами відповідної категорії чи типу, зобов’язана пройти медичний 
огляд, підготовку або перепідготовку відповідно до типової навчаль-
ної програми, успішно скласти теоретичний і практичний іспити. По-
рядок підготовки, перепідготовки і підвищення кваліфікації водіїв 
транспортних засобів визначається Кабінетом Міністрів України.

Підготовка, перепідготовка і підвищення кваліфікації водіїв тран-
спортних засобів здійснюються в акредитованих закладах незалежно 
від форми власності та підпорядкування, які за результатами атеста-
ції отримали відповідний атестат. Підготовка, перепідготовка і під-
вищення кваліфікації водіїв здійснюються спеціалістами, які відпо-
відають визначеним кваліфікаційним вимогам центрального органу 
виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну 
політику у сфері охорони здоров’я. Перелік вимог до закладів, квалі-
фікаційні вимоги до спеціалістів, які здійснюють таку підготовку, 
визначаються спільним актом Міністерства внутрішніх справ Украї-
ни, центральних органів виконавчої влади, що забезпечують форму-
вання державної політики у сферах освіти і науки, транспорту та охо-
рони праці.

(Частина п’ята статті 15 із змінами, внесеними згідно із Зако-
нами № 5081-VI від 05.07.2012, № 5459-VI від 16.10.2012)

Міністерство внутрішніх справ України створює та веде реєстр 
закладів, які здійснюють підготовку, перепідготовку і підвищення 
кваліфікації водіїв транспортних засобів, та здійснює державний 
контроль за додержанням ними вимог законодавства у цій сфері. 
Основною формою державного контролю у сфері безпеки дорожньо-
го руху за діяльністю закладів незалежно від форми власності і під-
порядкування є державна акредитація закладу та атестація його ви-
кладачів, яка проводиться не рідше одного разу на п’ять років у по-
рядку, визначеному Кабінетом Міністрів України.

Центральний орган виконавчої влади, що реалізує державну по-
літику у сфері нагляду (контролю) в агропромисловому комплексі, 
створює та веде реєстр закладів, які здійснюють підготовку, перепід-
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готовку і підвищення кваліфікації трактористів-машиністів та здій-
снює державний контроль за додержанням ними вимог законодавства 
у цій сфері.

Теоретичний і практичний іспити для отримання права на керу-
вання транспортними засобами відповідної категорії складаються 
в територіальних органах Міністерства внутрішніх справ України, 
та в центральному органі виконавчої влади, що реалізує державну 
політику у сфері нагляду (контролю) в агропромисловому комплексі.

(Частина восьма статті 15 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 5459-VI від 16.10.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

Право на керування транспортними засобами відповідної катего-
рії підтверджується посвідченням водія транспортного засобу з уста-
новленим терміном дії. На території України відповідно до Конвенції 
про дорожній рух діють національні та міжнародні посвідчення во-
дія. Порядок видачі, обміну та встановлення терміну дії таких по-
свідчень визначається Кабінетом Міністрів України.

(Частина дев’ята статті 15 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 3163-VI від 17.03.2011)

Забороняється керування транспортними засобами особам, 
до яких застосовано адміністративне стягнення чи кримінальне по-
карання у виді позбавлення права керування транспортними засобами, 
протягом строку позбавлення, а також особам, щодо яких державним 
виконавцем встановлено тимчасове обмеження у праві керування 
транспортними засобами.

(Частина десята статті 15 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 2234-VIII від 07.12.2017)

(Стаття 15 із змінами, внесеними згідно із Законом № 1528-IV 
від 19.02.2004; в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 16. Основні права та обов’язки водія транспортного 
засобу

Водій має право:
керувати транспортним засобом і перевозити пасажирів або ван-

тажі на дорогах, вулицях та в інших місцях, де рух транспорту не за-
боронено у встановленому порядку;
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довіряти у встановленому порядку право користування і розпо-
рядження приватним транспортним засобом іншій особі, яка має 
відповідне право на керування;

знати причину зупинки транспортного засобу посадовою особою 
державного органу, яка здійснює нагляд за дорожнім рухом, а також 
прізвище і посаду цієї особи;

відступати від вимог цього розділу Закону в умовах дії непере-
борної сили або коли іншими засобами неможливо запобігти власній 
загибелі чи каліцтву громадян;

на відшкодування витрат у разі надання транспортного засобу 
поліцейським та працівникам охорони здоров’я у випадках, перед-
бачених цим Законом;

(Абзац шостий частини першої статті 16 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 901-VIII від 23.12.2015)

на відшкодування збитків, завданих внаслідок невідповідності 
стану автомобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів вимогам 
безпеки руху;

одержувати необхідну допомогу від посадових осіб, організацій, 
що беруть участь у забезпеченні безпеки дорожнього руху.

Водій зобов’язаний:
мати при собі посвідчення водія, реєстраційний документ на тран-

спортний засіб (у разі найму (оренди)/лізингу транспортного засобу 
замість реєстраційного документа на транспортний засіб водій може 
мати при собі та пред’являти його копію, вірність якої засвідчено 
нотаріально, разом з оригіналом або копією договору про найм (орен-
ду)/лізинг транспортного засобу, вірність якої засвідчено нотаріаль-
но), а у випадках, передбачених законодавством, – поліс обов’язкового 
страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних 
транспортних засобів (страховий сертифікат «Зелена картка»), 
пред’явити у спосіб, який дає можливість поліцейському прочитати 
та зафіксувати дані, що містяться в посвідченні водія, реєстраційному 
документі на транспортний засіб, або пред’явити електронне посвід-
чення водія та електронне свідоцтво про реєстрацію транспортного 
засобу, чинний внутрішній електронний договір зазначеного виду 
обов’язкового страхування у візуальній формі страхового поліса (на 
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електронному або паперовому носії, або відображення інформації про 
його наявність в електронному свідоцтві про реєстрацію транспорт-
ного засобу), а також інші документи, передбачені законодавством;

(Абзац другий частини другої статті 16 із змінами, внесеними 
згідно із Законами № 743-IV від 15.05.2003, № 1961-IV від 
01.07.2004, № 3370-IV від 19.01.2006, № 3565-VI від 05.07.2011; в ре-
дакції Закону № 4621-VI від 22.03.2012; із змінами, внесеними згідно 
із Законами № 222-VIII від 02.03.2015, № 901-VIII від 23.12.2015; 
в редакції Закону № 1231-IX від 16.02.2021; із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 1201-IX від 04.02.2021)

виконувати передбачені законом вимоги поліцейського, а водії 
військових транспортних засобів – поліцейського або посадових осіб 
військової інспекції безпеки дорожнього руху Військової служби 
правопорядку у Збройних Силах України, що даються в межах їх ком-
петенції, передбаченої чинним законодавством, Правилами дорож-
нього руху та іншими нормативними актами. У випадку подання 
сигналу про зупинку водій зобов’язаний:

(Абзац третій частини другої статті 16 із змінами, внесеними 
згідно із Законами № 743-IV від 15.05.2003, № 901-VIII від 23.12.2015; 
в редакції Закону № 1231-IX від 16.02.2021)

а) зупинити транспортний засіб з дотриманням вимог Правил до-
рожнього руху;

(Абзац частини другої статті 16 в редакції Закону № 1231-IX від 
16.02.2021)

б) тримати руки в полі зору поліцейського або посадових осіб 
військової інспекції безпеки дорожнього руху Військової служби 
правопорядку у Збройних Силах України і не виходити з транспорт-
ного засобу без дозволу;

(Абзац частини другої статті 16 в редакції Закону № 1231-IX від 
16.02.2021)

на вимогу поліцейського, а водії військових транспортних засо-
бів – поліцейського або посадових осіб військової інспекції безпеки 
дорожнього руху Військової служби правопорядку у Збройних Силах 
України пред’явити у спосіб, який дає можливість поліцейському 
прочитати та зафіксувати дані, що містяться в посвідченні водія від-
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повідної категорії, реєстраційний документ на транспортний засіб, 
а у випадках, передбачених законодавством, – поліс обов’язкового 
страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних 
транспортних засобів (страховий сертифікат «Зелена картка») або 
пред’явити електронне посвідчення водія та електронне свідоцтво 
про реєстрацію транспортного засобу, чинний внутрішній електро-
нний договір зазначеного виду обов’язкового страхування у візуаль-
ній формі страхового поліса (на паперовому чи електронному носії 
або відображення інформації про його наявність в електронному 
свідоцтві про реєстрацію транспортного засобу), інші документи, 
що визначені законодавством;

(Абзац частини другої статті 16 в редакції Закону № 1231-IX від 
16.02.2021)

вживати всіх можливих заходів до забезпечення безпечних умов 
для пересування найбільш уразливих учасників дорожнього руху – 
дітей, осіб з інвалідністю, велосипедистів і людей похилого віку;

(Абзац частини другої статті 16 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 2581-VIII від 02.10.2018)

не допускати випадків керування транспортним засобом у стані 
алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом 
лікарських препаратів, що знижують їх увагу та швидкість реакції, 
а також не передавати керування транспортним засобом особі, яка 
перебуває в такому стані або під впливом таких препаратів;

(Абзац частини другої статті 16 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 586-VI від 24.09.2008)

не допускати випадків керування транспортним засобом, щодо 
якого порушено обмеження, встановлені Митним кодексом України, 
а саме: порушено строки його тимчасового ввезення та/або перемі-
щення в митному режимі транзиту; транспортний засіб використову-
ється для цілей підприємницької діяльності та/або отримання доходів 
в Україні; транспортний засіб передано у володіння, користування 
або розпорядження особі, яка не ввозила його на митну територію 
України або не поміщувала в митний режим транзиту;

(Частину другу статті 16 доповнено новим абзацом згідно із За-
коном № 2612-VIII від 08.11.2018)
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перевірити перед вирушенням у дорогу технічний стан транспорт-
ного засобу та стежити за ним у дорозі;

своєчасно подавати транспортний засіб, що підлягає обов’язковому 
технічному контролю, на такий контроль;

(Абзац частини другої статті 16 в редакції Закону № 3565-VI від 
05.07.2011)

під час руху на автомобілі, обладнаному ременями безпеки, бути 
пристебнутим, а на мотоциклі – в застебнутому мотошоломі;

надавати переважне право для проїзду транспортним засобам 
із включеними синіми або червоними проблисковими маячками 
та спеціальними звуковими сигналами;

(Абзац частини другої статті 16 виключено на підставі Зако-
ну № 71-VIII від 28.12.2014)

надавати переважне право руху пішоходу, який знаходиться на пі-
шохідній доріжці (зебрі). У цьому разі водій зобов’язаний надати 
можливість пішоходу безпечно перейти дорогу, вулицю;

вживати заходів щодо збереження чистоти автомобільних доріг, 
вулиць, залізничних переїздів та смуги відчуження, у тому числі 
з боку пасажирів;

оплачувати вартість послуг з користування майданчиком для 
платного паркування транспортного засобу.

(Частину другу статті 16 доповнено абзацом згідно із Зако-
ном № 2262-VIII від 21.12.2017)

Надавати транспортний засіб:
а) поліцейським та працівникам охорони здоров’я для доставки 

у найближчий медичний заклад осіб, які потребують невідкладної 
медичної допомоги, а водії військових транспортних засобів також 
і посадовим особам Військової служби правопорядку у Збройних 
Силах України;

(Пункт «а» частини третьої статті 16 із змінами, внесеними 
згідно із Законами № 743-IV від 15.05.2003, № 901-VIII від 23.12.2015)

б) поліцейським, а водії військових транспортних засобів також 
і посадовим особам Військової служби правопорядку у Збройних 
Силах України для виконання непередбачених і невідкладних служ-
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бових обов’язків по затриманню правопорушників. При цьому водій 
має право на відшкодування збитків згідно з чинним законодавством.

(Пункт «б» частини третьої статті 16 із змінами, внесеними 
згідно із Законами № 743-IV від 15.05.2003, № 901-VIII від 23.12.2015)

(Частину четверту статті 16 виключено на підставі Зако-
ну № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 17. Основні права і обов’язки пішохода
Пішохід, тобто особа, яка бере участь у дорожньому русі поза 

транспортними засобами і не виконує на дорозі будь-яку роботу (до 
пішоходів належать також особи, які рухаються в кріслах колісних 
із швидкістю пішохода, ведуть велосипед, мопед чи мотоцикл, везуть 
санки, візок, дитячу коляску або крісло колісне), має право:

(Абзац перший частини першої статті 17 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 309-IX від 03.12.2019)

на переважне перетинання проїзної частини по позначених пішо-
хідних переходах;

при відсутності в зоні видимості переходу чи перехрестя пере-
ходити дорогу, вулицю, залізничний переїзд під прямим кутом до краю 
проїзної частини на дільниці, де вона добре проглядається в обидві 
сторони;

вимагати від державних та місцевих органів влади, власників 
автомобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів створення необ-
хідних умов для забезпечення безпеки руху.

Пішохід зобов’язаний:
рухатися по тротуарах, пішохідних або велосипедних доріжках, 

узбіччях, а в разі їх відсутності – по краю проїзної частини автомо-
більної дороги чи вулиці;

перетинати проїзну частину автомобільної дороги, вулиці по пі-
шохідних переходах, а в разі їх відсутності – на перехрестях по лінії 
тротуарів і узбіч;

керуватися сигналами регулювальника та світлофора в місцях, 
де дорожній рух регулюється;

не затримуватися і не зупинятися без необхідності на проїзній 
частині автомобільної дороги, вулиці і залізничному переїзді;
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не переходити проїзну частину автомобільних доріг, вулиць, за-
лізничних переїздів безпосередньо перед транспортними засобами, 
що наближаються, поза пішохідними переходами при наявності роз-
дільної смуги, а також у місцях, де встановлені пішохідні чи дорожні 
огородження;

стримуватися від переходу проїзної частини при наближенні 
транспортного засобу з включеними проблисковим маячком та спе-
ціальним звуковим сигналом;

не виходити на проїзну частину із-за нерухомого транспортного 
засобу або іншої перешкоди, що обмежує видимість, не переконав-
шись у відсутності транспортних засобів, що наближаються.

Стаття 18. Основні обов’язки та права пасажира
Пасажир, тобто особа, яка користується транспортним засобом, 

але не причетна до керування ним, зобов’язаний:
здійснювати посадку в транспортний засіб лише із спеціального 

майданчика, а в разі його відсутності – з тротуару чи узбіччя;
здійснювати посадку і висадку лише після повного припинення 

руху транспортного засобу;
не відволікати увагу водія від керування транспортним засобом;
під час руху на автомобілі, обладнаному ременями безпеки, бути 

пристебнутим, а на мотоциклі – в застебнутому мотошоломі;
під час зупинки транспортного засобу на вимогу поліцейського 

знаходитися на своєму місці до відповідного розпорядження або ви-
моги поліцейського;

(Частину першу статті 18 доповнено абзацом шостим згідно 
із Законом № 1231-IX від 16.02.2021)

на вимогу поліцейського вийти з транспортного засобу.
(Частину першу статті 18 доповнено абзацом сьомим згідно 

із Законом № 1231-IX від 16.02.2021)
Пасажир при користуванні транспортним засобом має право на:
безпечне перевезення себе і багажу;
відшкодування заподіяних збитків;
своєчасну і точну інформацію про умови і порядок руху.
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Стаття 19. Основні права і обов’язки велосипедистів і пого‑
ничів тварин

Особи, які керують велосипедами без двигунів, мають право:
їздити по спеціальних велосипедних доріжках, а в разі їх відсут-

ності – по краю проїзної частини дороги, вулиці чи узбіччю.
Вони зобов’язані:
використовувати технічно справні та належним чином обладнані 

велосипеди;
не перевозити вантажів, що заважають керуванню;
не перевозити пасажирів, за винятком дітей віком до семи років, 

на спеціально обладнаному сидінні.
Погоничі тварин зобов’язані:
не залишати тварин на проїзній частині без догляду, не переганя-

ти тварин через залізничні колії та дороги, вулиці поза спеціально 
відведеними місцями, а також через проїзну частину в темний час 
доби і в умовах недостатньої видимості.

Візки (сани) повинні бути обладнані світловідбивними пристро-
ями, а в темний час доби – і ліхтарями.

Стаття 19–1. Основні права і обов’язки осіб, які рухаються 
в кріслах колісних

Особи, які рухаються в кріслах колісних, мають право:
рухатися по тротуарах, пішохідних або велосипедних доріжках 

із швидкістю пішохода;
рухатися по краю проїзної частини дороги, вулиці чи по узбіччю.
Особи, які рухаються в кріслах колісних із швидкістю пішохода 

по тротуарах, пішохідних або велосипедних доріжках, мають право 
на переважне перетинання проїзної частини дороги по позначених 
пішохідних переходах. Під час руху вони повинні виконувати Прави-
ла дорожнього руху щодо обов’язків пішоходів.

Особи, які рухаються в кріслах колісних по краю проїзної части-
ни дороги, вулиці чи по узбіччю, повинні пересуватися в напрямку 
руху транспортних засобів по правій крайній смузі, поворот ліворуч 
та розворот дозволяються на дорогах з однією смугою для руху в кож-
ному напрямку і без трамвайної колії посередині. Під час руху вони 
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повинні виконувати Правила дорожнього руху щодо обов’язків вело-
сипедистів.

Особи, які рухаються в кріслах колісних, зобов’язані:
використовувати технічно справні та належним чином обладнані 

крісла колісні;
не перевозити вантажі, що заважають керуванню;
не буксирувати причепи;
не перевозити пасажирів.
Крісла колісні повинні бути обладнані світловідбивними при-

строями, а під час руху в темний час доби по краю проїзної частини 
дороги, вулиці чи по узбіччю – зовнішніми світловими приладами.

(Закон доповнено статтею 19–1 згідно із Законом № 309-IX від 
03.12.2019)

Стаття 20. Навчання різних груп населення Правил дорож‑
нього руху

Навчання громадян Правил дорожнього руху здійснюється згідно 
з типовими навчальними програмами, підготовленими центральним 
органом виконавчої влади, що забезпечує формування державної по-
літики у сфері освіти і науки, погодженими з Міністерством внутріш-
ніх справ України і центральним органом виконавчої влади, що за-
безпечує формування державної політики у сфері транспорту, та за-
твердженими Кабінетом Міністрів України.

(Частина перша статті 20 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 5459-VI від 16.10.2012)

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування 
державної політики у сфері освіти і науки, забезпечує вивчення Пра-
вил дорожнього руху в дошкільних, позашкільних, загальноосвітніх, 
професійно-технічних навчальних закладах, а також підготовку і пе-
репідготовку педагогічних працівників, діяльність яких пов’язана 
з навчанням громадян Правил дорожнього руху та підготовкою, пере-
підготовкою і підвищенням кваліфікації водіїв транспортних засобів.

(Частина друга статті 20 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)
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Розвиток у дітей навичок безпечної поведінки на дорогах розпо-
чинається в дошкільних навчальних закладах із трирічного віку. 
У загальноосвітніх, професійно-технічних навчальних закладах може 
проводитися навчання учнів Правил дорожнього руху за програмами 
підготовки водіїв категорій A1, A, B1, B.

Міністерство внутрішніх справ України, Національна поліція, 
медіа надають допомогу у проведенні профілактичних заходів і в на-
вчанні різних груп населення Правил дорожнього руху.

(Частина четверта статті 20 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 901-VIII від 23.12.2015)

(Стаття 20 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)

Розділ IV АВТОМОБІЛЬНІ ДОРОГИ, ВУЛИЦІ

Стаття 21. Автомобільні дороги, вулиці, їх поділ, користуван‑
ня ними

Автомобільна дорога, вулиця являє собою частину території, 
в тому числі в населеному пункті, призначену для руху транспортних 
засобів і пішоходів, з усіма розміщеними на ній спорудами.

Автомобільні дороги, вулиці поділяються на: загального користу-
вання, відомчі та приватні.

Автомобільні (позаміські) дороги загального користування поді-
ляються на дороги державного та місцевого значення. Автомобільні 
дороги державного значення поділяються на магістральні та інші.

У містах вулиці та дороги поділяються на магістральні вулиці 
та дороги, дороги та вулиці місцевого значення.

Порядок користування автомобільними дорогами визначається 
Кабінетом Міністрів України.

Стаття 22. Основні вимоги щодо проектування автомобільних 
доріг, вулиць та залізничних переїздів

Організації та громадяни, які здійснюють розробку типових або 
індивідуальних проектів на будівництво, реконструкцію і ремонт 
автомобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів, зобов’язані 
передбачати весь комплекс заходів, пов’язаних із забезпеченням 
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безпеки дорожнього руху, екологічних вимог, з урахуванням специ-
фічних потреб осіб з інвалідністю (у тому числі встановлення авто-
матизованих систем керування дорожнім рухом із звуковим сигна-
лом).

(Частина перша статті 22 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 2581-VIII від 02.10.2018)

Зменшення капітальних витрат за рахунок скорочення заходів, 
що впливають на безпеку дорожнього руху, забороняється. Проекти 
на будівництво, реконструкцію і ремонт автомобільних доріг, вулиць 
та залізничних переїздів підлягають експертизі, погодженню в орга-
нах державного нагляду за дотриманням законодавства, правил, норм 
з безпеки дорожнього руху на відповідність вимогам правил, норма-
тивів з безпеки дорожнього руху та оцінці впливу на довкілля, а ви-
явлені відхилення від їх вимог – усуненню.

(Частина друга статті 22 із змінами, внесеними згідно із Зако-
нами № 2059-VIII від 23.05.2017, № 124-IX від 20.09.2019)

Стаття 23. Основні вимоги щодо будівництва, реконструкції 
і ремонту автомобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів

Усі роботи по будівництву, реконструкції і ремонту автомобільних 
доріг, вулиць та залізничних переїздів повинні здійснюватись згідно 
з проектами та вимогами правил, нормативів України з безпеки до-
рожнього руху.

У разі виникнення умов, за яких неможливо реалізувати окремі 
проектні рішення, виконавець робіт зобов’язаний повідомити про 
це проектувальника і замовника з метою розробки додаткових заходів 
щодо безпеки дорожнього руху.

Приймання завершених будівництвом, реконструкцією і ремонтом 
робіт на автомобільних дорогах, вулицях та залізничних переїздах 
проводиться за участю органів державного нагляду за дотриманням 
законодавства, правил, норм з безпеки дорожнього руху після вико-
нання заходів щодо забезпечення безпеки дорожнього руху.

(Частина третя статті 23 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 124-IX від 20.09.2019)
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Стаття 24. Основні вимоги до діяльності власників доріг, ву‑
лиць та залізничних переїздів

Власники доріг, вулиць та залізничних переїздів або уповноваже-
ні ними органи несуть відповідальність за створення безпечних умов 
руху на дорогах, вулицях та залізничних переїздах, що знаходяться 
у їх віданні.

При виконанні робіт по ремонту і утриманню автомобільних доріг, 
вулиць та залізничних переїздів дорожньо-експлуатаційні організації 
у першочерговому порядку повинні здійснювати заходи щодо без-
пеки дорожнього руху на основі обліку і аналізу дорожньо-транспорт-
них пригод, результатів обстежень і огляду автомобільних доріг, ву-
лиць та залізничних переїздів, і передусім на аварійних і небезпечних 
ділянках та у місцях концентрації дорожньо-транспортних пригод.

Власники доріг, вулиць та залізничних переїздів або органи, упо-
вноважені ними здійснювати експлуатаційне утримання автомобіль-
них доріг, вулиць та залізничних переїздів, мають право вимагати від 
користувачів дотримання чинних законодавчих і нормативно-право-
вих актів стосовно дорожнього руху, правил ремонту і утримання 
доріг, вулиць, залізничних переїздів, правил користування дорогами 
і дорожніми спорудами та їх охорони.

Єдині правила ремонту і утримання автомобільних доріг, вулиць 
та залізничних переїздів, правила користування ними та їх охорони 
затверджуються Кабінетом Міністрів України.

Власники доріг, вулиць та залізничних переїздів, керівні праців-
ники дорожньо-експлуатаційних організацій несуть відповідальність, 
в тому числі і кримінальну, якщо дорожньо-транспортна пригода або 
несвоєчасне забезпечення екстреною медичною допомогою людини, 
яка перебуває у невідкладному стані сталася з їх вини.

(Частина п’ята статті 24 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5081-VI від 05.07.2012)

Стаття 25. Обладнання автомобільних доріг, вулиць та заліз‑
ничних переїздів об’єктами сервісу

Рада міністрів Автономної Республіки Крим, місцеві державні 
адміністрації та органи місцевого самоврядування зобов’язані разом 
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з дорожніми органами здійснювати заходи щодо обладнання авто-
мобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів об’єктами автомо-
більного сервісу згідно із затвердженими нормативами проектування, 
планами будівництва і генеральними схемами розміщення таких 
об’єктів, з дотриманням екологічно безпечних умов, а також органі-
зовувати їх роботу з метою максимального задоволення потреб учас-
ників дорожнього руху. Автомобільні дороги, вулиці та залізничні 
переїзди з інтенсивним рухом обладнуються засобами аварійного 
зв’язку для виклику екстреної медичної допомоги, поліцейських 
і працівників дорожньо-експлуатаційних організацій.

(Частина перша статті 25 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 5081-VI від 05.07.2012, № 5459-VI від 16.10.2012, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Виконавчі органи Київської, Севастопольської та Сімферополь-
ської міських рад, міських рад міст, що є адміністративними центра-
ми областей, забезпечують розміщення, обладнання та функціону-
вання в межах міст майданчиків для паркування, кількість місць для 
паркування на яких має становити не менш як 10 відсотків кількості 
населення для міста Києва та не менш як 5 відсотків кількості насе-
лення для міст Севастополя, Сімферополя та міст, що є обласними 
центрами.

(Статтю 25 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 1283-VII від 29.05.2014)

(Частину третю статті 25 виключено на підставі Зако-
ну № 901-VIII від 23.12.2015)

Стаття 26. Обмеження або заборона дорожнього руху при ви‑
конанні робіт на автомобільних дорогах, вулицях та залізничних 
переїздах

При виконанні робіт в смузі відведення автомобільної дороги, 
вулиці та залізничного переїзду, якщо це загрожує безпечному чи без-
перебійному руху транспорту і пішоходів, організації, що відповіда-
ють за утримання автомобільної дороги, вулиці та залізничного пере-
їзду, можуть закрити чи обмежити рух на основі погодженого з На-
ціональною поліцією ордера, який видається відповідним дорожнім 
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органом, а в містах – службою місцевого державного органу виконав-
чої влади та місцевого самоврядування. У ордері викладаються умо-
ви заборони або обмеження руху, порядок інформування про це учас-
ників дорожнього руху, заходи щодо безпеки дорожнього руху і стро-
ки проведення робіт.

(Частина перша статті 26 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 901-VIII від 23.12.2015)

Порушення цих вимог тягне за собою матеріальну відповідаль-
ність організацій, що виконують роботи.

Обмеження або заборона руху без ордера можливі лише у випад-
ках, пов’язаних із стихійними явищами, а також з необхідністю ви-
конання аварійних робіт, про що повідомляється місцевим органам 
державної виконавчої влади, органам місцевого самоврядування 
і відповідним підрозділам Національної поліції.

(Частина третя статті 26 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 901-VIII від 23.12.2015)

Стаття 26–1. Обмеження або заборона дорожнього руху під час 
проїзду окремих осіб, щодо яких здійснюється державна охорона

Тимчасово обмежувати або забороняти рух транспортних засобів, 
пішоходів на окремих ділянках вулиць, автомобільних доріг дозволя-
ється під час проїзду автомобільним транспортом Президента Укра-
їни, Голови Верховної Ради України, Прем’єр-міністра України, 
а також глав іноземних держав, парламентів і урядів, керівників між-
народних міжурядових організацій та іноземних делегацій, які пере-
бувають в Україні з офіційним візитом. Супроводження транспортних 
засобів, у яких пересуваються глави іноземних держав, парламентів 
і урядів, керівники міжнародних міжурядових організацій та інозем-
них делегацій, які перебувають в Україні з офіційним візитом, здій-
снюється з урахуванням принципу взаємності.

(Частина перша статті 26–1 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 586-VI від 24.09.2008)

Безпечний та безперешкодний проїзд транспортних засобів з осо-
бами, зазначеними в частині першій цієї статті, забезпечується від-
повідними підрозділами Національної поліції, Управління державної 
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охорони України шляхом запровадження тимчасових обмежень, за-
борони руху інших учасників дорожнього руху або його регулюван-
ня відповідними підрозділами Національної поліції. Супроводження 
таких транспортних засобів здійснюється відповідними підрозді-
лами Національної поліції з використанням спеціальних автомобілів 
або мотоциклів з розпізнавальним фарбуванням і написами відпо-
відно до вимог нормативно-правових актів та увімкненими спеціаль-
ними світловими і в разі потреби звуковими сигнальними пристро-
ями.

(Частина друга статті 26–1 в редакції Законів № 586-VI від 
24.09.2008, № 901-VIII від 23.12.2015, із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 124-IX від 20.09.2019)

Тимчасове обмеження або заборона руху транспортних засобів, 
пішоходів на окремих ділянках вулиць, автомобільних доріг встанов-
люється не раніше ніж за десять хвилин до та відміняються не пізні-
ше ніж через три хвилини після проїзду осіб, зазначених у частині 
першій цієї статті.

Під час проїзду автомобільного транспорту з особами, зазначени-
ми в частині першій цієї статті, дозволяється рух автомобілів спеці-
алізованих санітарних автомобілів бригад екстреної (швидкої) медич-
ної допомоги, пожежної охорони, Національної поліції, оперативно-
рятувальних та інших аварійних служб, які виконують невідкладні 
службові завдання.

(Частина четверта статті 26–1 із змінами, внесеними згідно 
із Законами № 5081-VI від 05.07.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

Тимчасово обмежувати або забороняти рух транспортних засобів, 
пішоходів на окремих ділянках вулиць, автомобільних доріг під час 
проїзду автомобільним транспортом інших осіб, крім зазначених 
у частині першій цієї статті, забороняється.

Безперешкодний проїзд офіційних делегацій та осіб, щодо яких 
здійснюється супровід кортежем (ескортом), забезпечується відповід-
ними підрозділами Національної поліції.

(Частина шоста статті 26–1 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 901-VIII від 23.12.2015)
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Такий супровід здійснюється за відповідною технологією та в по-
рядку, визначеному Міністерством внутрішніх справ України і Управ-
лінням державної охорони України.

(Закон доповнено статтею 26–1 згідно із Законом № 2249-IV від 
16.12.2004)

Стаття 27. Організація дорожнього руху на автомобільних 
дорогах, вулицях та залізничних переїздах

Організація дорожнього руху на автомобільних дорогах, вулицях 
та залізничних переїздах здійснюється із застосуванням технічних 
засобів інформаційно-комунікаційних та автоматизованих систем 
керування та нагляду за дорожнім рухом відповідно до правил і нор-
мативів, а також на основі проектів і схем організації дорожнього 
руху, погоджених із відповідними підрозділами Національної поліції. 
До вказаних проектів і схем за приписами відповідних підрозділів 
Національної поліції можуть бути внесені зміни та доповнення.

(Частина перша статті 27 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 596-VIII від 14.07.2015, № 901-VIII від 23.12.2015, № 124-IX 
від 20.09.2019, № 1089-IX від 16.12.2020)

Організація дорожнього руху здійснюється спеціалізованими 
службами, що створюються відповідними органами: на автомобільних 
дорогах, що перебувають у власності територіальних громад, – орга-
нами місцевого самоврядування; на інших автомобільних дорогах – 
центральним органом виконавчої влади, що реалізує державну по-
літику у сфері дорожнього господарства та управління автомобіль-
ними дорогами; на залізничних переїздах – центральним органом 
виконавчої влади, що реалізує державну політику у сфері безпеки 
на залізничному транспорті.

(Частина друга статті 27 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

Зміни в організації дорожнього руху з метою підвищення інтен-
сивності руху транспортних засобів за рахунок зниження рівня без-
пеки дорожнього руху не допускаються.

У разі виникнення загрози безпеці дорожнього руху, перешкод 
у русі транспортних засобів і пішоходів відповідні посадові особи 
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Національної поліції, дорожніх і комунальних служб мають право 
вносити оперативні зміни в організацію дорожнього руху і вживати 
необхідних заходів щодо усунення перешкод.

(Частина четверта статті 27 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 901-VIII від 23.12.2015)

При виникненні місць концентрації дорожньо-транспортних при-
год усі заходи щодо ліквідації їх причин та умов виконуються поза-
чергово.

(Стаття 27 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 28. Організація руху велосипедистів, осіб, які рухають‑
ся в кріслах колісних, гужового транспорту та прогону тварин

(Назва статті 28 із змінами, внесеними згідно із Законом № 309-IX 
від 03.12.2019)

Рух велосипедистів, осіб, які рухаються в кріслах колісних, гужо-
вого транспорту та прогін погоничами домашніх тварин організову-
ються з використанням дублюючих шляхів, узбіч. На автомобільних 
дорогах державного значення такий рух обмежується.

(Стаття 28 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, 
внесеними згідно із Законом № 309-IX від 03.12.2019)

Розділ V ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ

Стаття 29. Допуск транспортних засобів до участі у дорожньо‑
му русі

До участі у дорожньому русі допускаються транспортні засоби, 
конструкція і технічний стан яких відповідають вимогам діючих 
в Україні правил, нормативів, що мають сертифікат на відповідність 
цим вимогам, укомплектовані у встановленому порядку, а у разі, якщо 
транспортний засіб згідно з цим Законом підлягає обов’язковому 
технічному контролю, пройшов такий контроль.

(Частина перша статті 29 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 3565-VI від 05.07.2011)

З метою збереження автомобільних доріг, вулиць та залізничних 
переїздів участь у дорожньому русі транспортних засобів, вагові або 
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габаритні параметри яких перевищують нормативні, допускається 
за наявності дозволу на участь у дорожньому русі таких транспортних 
засобів. Порядок видачі дозволу на участь у дорожньому русі тран-
спортних засобів, вагові або габаритні параметри яких перевищують 
нормативні, та розмір плати за його отримання встановлюються Ка-
бінетом Міністрів України.

(Частина друга статті 29 із змінами, внесеними згідно із Зако-
нами № 586-VI від 24.09.2008, № 5502-VI від 20.11.2012; в редакції 
Закону № 1193-VII від 09.04.2014)

Місце переїзду автомобільних доріг, вулиць та залізничних пере-
їздів транспортними засобами на гусеничному ходу для виконання 
сільськогосподарських робіт встановлюється власником дороги, ву-
лиці та залізничного переїзду.

(Частина третя статті 29 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 901-VIII від 23.12.2015)

Пересування транспортних засобів на гусеничному ходу дозволя-
ється тільки на місцевих шляхах без твердого покриття при мінусовій 
температурі атмосферного повітря.

Не допускається участь у дорожньому русі транспортних засобів 
з правим розташуванням керма.

Стаття 30. Основні вимоги до виробництва і торгівлі тран‑
спортними засобами та їх складовими частинами, що мають 
ідентифікаційні номери

(Назва статті 30 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)
Конструкція транспортних засобів повинна відповідати вимогам 

сучасних правил, нормативів, встановленим рівням викидів забруд-
нюючих речовин в атмосферу, та має бути відображена в нормативно-
технічній документації на транспортні засоби.

(Частина перша статті 30 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 124-IX від 20.09.2019)

Перед початком серійного виробництва транспортних засобів або 
їх складових частин проводяться спеціальні випробування і за їх по-
зитивними наслідками видається сертифікат встановленої форми. 
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Сертифікаційні випробування проводяться у порядку, встановленому 
Кабінетом Міністрів України.

(Частину третю статті 30 виключено на підставі Зако-
ну № 4103-VI від 09.12.2011)

Підприємства, установи, організації та інші суб’єкти господарю-
вання незалежно від форм власності, які мають право здійснювати 
оптову або роздрібну торгівлю та оформлення відповідних докумен-
тів на реалізацію транспортних засобів та їх складових частин, що ма-
ють ідентифікаційні номери, зобов’язані вести облік реалізованих 
транспортних засобів та їх складових частин, що мають ідентифіка-
ційні номери. Порядок оптової та роздрібної торгівлі транспортними 
засобами та їх складовими частинами, що мають ідентифікаційні 
номери, визначається Кабінетом Міністрів України.

(Статтю 30 доповнено частиною четвертою згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008)

Облік підприємств, установ, організацій та інших суб’єктів гос-
подарювання незалежно від форм власності, які здійснюють оптову 
або роздрібну торгівлю і оформлення відповідних документів на ре-
алізацію транспортних засобів та їх складових частин, що мають 
ідентифікаційні номери, здійснюється територіальними органами 
Міністерства внутрішніх справ України. Міністерство внутрішніх 
справ України створює та веде реєстр таких підприємств, установ, 
організацій та інших суб’єктів господарювання.

(Статтю 30 доповнено частиною п’ятою згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 901-VIII від 23.12.2015)

Облік підприємств, установ, організацій та інших суб’єктів гос-
подарювання незалежно від форм власності, які здійснюють оптову 
або роздрібну торгівлю і оформлення відповідних документів на ре-
алізацію тракторів, самохідних шасі, самохідних сільськогосподар-
ських, дорожньо-будівельних і меліоративних машин, сільськогоспо-
дарської техніки, інших механізмів та їх складових частин, що мають 
ідентифікаційні номери, здійснюється центральним органом виконав-
чої влади, що реалізує державну політику у сфері нагляду (контролю) 
в агропромисловому комплексі. Центральний орган виконавчої влади, 
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що реалізує державну політику у сфері нагляду (контролю) в агро-
промисловому комплексі, створює та веде реєстр таких підприємств, 
установ, організацій та інших суб’єктів господарювання.

(Статтю 30 доповнено частиною шостою згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 31. Основні вимоги щодо ввезення на територію Укра‑
їни транспортних засобів

Транспортні засоби, їх складові частини і комплектуючі вироби, 
що ввозяться на територію України, підлягають перевірці на відпо-
відність обов’язковим вимогам або повинні мати сертифікат, виданий 
уповноваженим на це Секретаріатом ЄЕК ООН Адміністративним 
органом по сертифікації дорожніх транспортних засобів.

(Частина перша статті 31 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 124-IX від 20.09.2019)

(Частина друга статті 31 втратила чинність на підставі Ко-
дексу № 4495-VI від 13.03.2012)

Тимчасово ввезені транспортні засоби особистого користування 
можуть використовуватися на митній території України виключно 
громадянами, які ввезли зазначені транспортні засоби в Україну, для 
їхніх особистих потреб.

(Статтю 31 доповнено частиною третьою згідно із Зако-
ном № 2612-VIII від 08.11.2018)

Такі транспортні засоби не можуть використовуватися для цілей 
підприємницької діяльності та/або отримання доходів в Україні, бути 
розкомплектовані чи передані у володіння, користування або розпо-
рядження іншим особам.

(Статтю 31 доповнено частиною четвертою згідно із Зако-
ном № 2612-VIII від 08.11.2018)

Транспортні засоби, зареєстровані відповідними органами іно-
земних держав, які ввезені на територію України та перебувають під 
митним контролем, підлягають вивезенню або поміщенню в інший 
митний режим у строки, визначені законодавством з питань держав-
ної митної справи.
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(Статтю 31 доповнено частиною п’ятою згідно із Зако-
ном № 2612-VIII від 08.11.2018)

Стаття 32. Основні вимоги щодо переобладнання транспорт‑
них засобів

Переобладнання транспортних засобів, тобто зміна типу або мар-
ки (моделі), призначення чи параметрів конструкції транспортних 
засобів, що перебувають в експлуатації, шляхом установки кабіни, 
кузова чи їх деталей, спеціального обладнання і номерних агрегатів, 
не передбачених нормативно-технічною документацією на даний 
транспортний засіб, повинно відповідати встановленим правилам 
і нормативам.

(Частина перша статті 32 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 124-IX від 20.09.2019)

Не дозволяється без погодження з виробниками транспортних 
засобів та їх складових частин або іншої спеціально уповноваженої 
на це Кабінетом Міністрів України організації переобладнання, 
що призводить до зміни повної маси та її розподілу по осях, розмі-
щення центру ваги, типу двигуна, його ваги і потужності, колісної 
бази чи колісної формули, системи гальмового і рульового керування 
та трансмісії.

(Частина друга статті 32 в редакції Закону № 234/94-ВР від 
10.11.94)

У разі переобладнання п’яти і більше транспортних засобів про-
тягом року суб’єкти господарювання, які здійснюють господарську 
діяльність з переобладнання транспортних засобів, повинні мати 
нормативно-технічну документацію на відповідний вид переоблад-
нання та свідоцтво про погодження конструкції транспортного засобу 
щодо забезпечення безпеки дорожнього руху. Допуск до експлуатації 
переобладнаних транспортних засобів здійснюється лише шляхом 
проведення спеціальних випробувань та оформлення сертифіката 
на відповідність вимогам чинних в Україні правил, нормативів.

(Частина третя статті 32 в редакції Закону № 4103-VI від 
09.12.2011, із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX від 
20.09.2019)
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Переобладнання, що призвело до зміни облікових даних механіч-
ного транспортного засобу, повинно бути відображено у його реєстра-
ційних документах.

Переобладнання транспортних засобів здійснюється в порядку, 
визначеному Кабінетом Міністрів України.

(Статтю 32 доповнено частиною п’ятою згідно із Зако-
ном № 4103-VI від 09.12.2011)

Стаття 33. Основні вимоги щодо технічного стану транспорт‑
них засобів, що перебувають в експлуатації

Технічний стан транспортних засобів, що перебувають в експлу-
атації, у частині, що стосується безпеки дорожнього руху та охорони 
навколишнього середовища, має відповідати правилам, нормативам, 
затвердженим у встановленому порядку.

Обов’язок щодо забезпечення належного технічного стану тран-
спортних засобів покладається на їх власників або інших осіб, які 
їх експлуатують, згідно з чинним законодавством.

Стаття 34. Реєстрація та облік транспортних засобів
Державна реєстрація транспортного засобу полягає у здійсненні 

комплексу заходів, пов’язаних із перевіркою документів, які є під-
ставою для здійснення реєстрації, а також відсутності будь-яких об-
тяжень, у тому числі за даними Державного реєстру обтяжень рухо-
мого майна, звіркою і, за необхідності, дослідженням ідентифікацій-
них номерів складових частин та оглядом транспортного засобу, 
присвоєнням буквено-числової комбінації номерних знаків з їх ви-
дачею або без такої, оформленням і видачею реєстраційних докумен-
тів та/або їх формуванням в електронному вигляді.

(Частина перша статті 34 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 2478-VIII від 03.07.2018, № 2658-IX від 06.10.2022)

Державний облік зареєстрованих транспортних засобів включає 
в себе процес реєстрації, накопичення, узагальнення, зберігання 
та передачі інформації про зареєстровані транспортні засоби та їх 
власників.
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Державній реєстрації та обліку підлягають призначені для екс-
плуатації на вулично-дорожній мережі загального користування 
транспортні засоби усіх типів: автомобілі, автобуси, мотоцикли всіх 
типів, марок і моделей, самохідні машини, причепи та напівпричепи 
до них, мотоколяски, інші прирівняні до них транспортні засоби 
та мопеди, що використовуються на автомобільних дорогах держав-
ного значення.

Державна реєстрація та облік автомобілів, автобусів, мотоциклів 
та мопедів усіх типів, марок і моделей, самохідних машин, причепів 
та напівпричепів до них, мотоколясок, інших прирівняних до них 
транспортних засобів здійснюються територіальними органами Мі-
ністерства внутрішніх справ України.

(Частина четверта статті 34 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 5085-VI від 05.07.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

У разі звернення особи, яка внесена до Єдиного реєстру боржни-
ків, для здійснення перереєстрації, зняття з обліку транспортного 
засобу з метою його відчуження територіальні органи Міністерства 
внутрішніх справ України зобов’язані відмовити у вчиненні реєстра-
ційної дії, про що не пізніше наступного робочого дня повідомити 
зазначений у Єдиному реєстрі боржників орган державної виконавчої 
служби або приватного виконавця із зазначенням відомостей про 
такий транспортний засіб.

(Статтю 34 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 2475-VIII від 03.07.2018)

Для автоматизованого обліку транспортних засобів, що викорис-
товуються на вулично-дорожній мережі загального користування 
і підлягають державній або відомчій реєстрації, та відомостей про 
їх власників та належних користувачів ведеться Єдиний державний 
реєстр транспортних засобів, держателем якого є Міністерство вну-
трішніх справ України.

(Статтю 34 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012; із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 901-VIII від 23.12.2015, № 2262-VIII від 21.12.2017)

Органи, які здійснюють відомчу реєстрацію транспортних засобів, 
що використовуються на вулично-дорожній мережі загального корис-
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тування, після реєстрації (внесення змін у відомості про реєстрацію) 
транспортного засобу невідкладно подають відомості про нього 
до Міністерства внутрішніх справ України для внесення їх до Єди-
ного державного реєстру.

(Статтю 34 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012; із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 901-VIII від 23.12.2015)

(Зміни до частини статті 34 див. в Законі № 2262-VIII від 
21.12.2017)

Відомчу реєстрацію та облік транспортних засобів Збройних Сил 
України, Національної гвардії України, Державної прикордонної 
служби України, Державної спеціальної служби транспорту, Держав-
ної служби спеціального зв’язку та захисту інформації України, Опе-
ративно-рятувальної служби цивільного захисту, Служби безпеки 
України, житлово-комунального господарства, а також тих, що не 
підлягають експлуатації на вулично-дорожній мережі загального 
користування, здійснюють:

(Абзац перший частини статті 34 із змінами, внесеними згідно 
і з  Законами № 5085-VI  в ід  05 .07 .2012,  № 877-VII  в ід 
13.03.2014, № 2765-IX від 16.11.2022)

транспортних засобів, які належать військовим частинам, 
об’єднанням чи організаціям, що входять до складу Збройних Сил 
України, – уповноважений орган Міністерства оборони України;

транспортних засобів, які належать Національній гвардії Украї-
ни, – уповноважений підрозділ Головного органу військового управ-
ління Національної гвардії України;

(Частину статті 34 доповнено новим абзацом згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012; в редакції Закону № 877-VII від 
13.03.2014)

транспортних засобів, які належать Державній прикордонній 
службі України, – уповноважений підрозділ спеціально уповноваже-
ного центрального органу виконавчої влади у справах охорони дер-
жавного кордону;

(Частину статті 34 доповнено новим абзацом згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012)
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транспортних засобів, які належать Державній спеціальній служ-
бі транспорту, – уповноважений підрозділ органу управління Держав-
ної спеціальної служби транспорту;

(Частину статті 34 доповнено новим абзацом згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012)

транспортних засобів, які належать Державній службі спеціаль-
ного зв’язку та захисту інформації України, – уповноважений орган 
спеціально уповноваженого центрального органу виконавчої влади 
з питань організації спеціального зв’язку та захисту інформації;

(Частину статті 34 доповнено новим абзацом згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012)

транспортних засобів, які належать Оперативно-рятувальній 
службі цивільного захисту, – уповноважені органи (підрозділи) цен-
трального органу виконавчої влади, що реалізує державну політику 
у сфері цивільного захисту;

(Частину статті 34 доповнено новим абзацом згідно із Зако-
ном № 5085-VI від 05.07.2012; із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 2228-IX від 21.04.2022)

транспортних засобів, які належать Службі безпеки України, – 
уповноважений підрозділ Центрального управління Служби безпеки 
України;

(Частину восьму статті 34 доповнено новим абзацом згідно 
із Законом № 2765-IX від 16.11.2022)

великотоннажних транспортних засобів та інших технологічних 
транспортних засобів – центральний орган виконавчої влади, що ре-
алізує державну політику у сфері охорони праці;

(Абзац частини статті 34 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

трамваїв і тролейбусів – центральний орган виконавчої влади, 
що реалізує державну політику у сфері транспорту;

(Абзац частини статті 34 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

перегонових і спортивних транспортних засобів – центральний 
орган виконавчої влади, що реалізує державну політику у сфері фі-
зичної культури і спорту;
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(Абзац частини статті 34 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

тракторів, самохідних шасі, самохідних сільськогосподарських, 
дорожньо-будівельних і меліоративних машин, сільськогосподарської 
техніки, інших механізмів – центральний орган виконавчої влади, 
що реалізує державну політику у сфері нагляду (контролю) в агро-
промисловому комплексі.

(Абзац частини статті 34 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)

Порядок здійснення відомчої реєстрації та ведення обліку тран-
спортних засобів визначається Кабінетом Міністрів України. Для ве-
дення відомчого обліку зареєстрованих транспортних засобів відповід-
ними органами, якими вони зареєстровані, створюються уніфіковані 
автоматизовані електронно-облікові системи. Відомості відомчого 
обліку щодо зазначених транспортних засобів є складовою частиною 
Єдиного державного реєстру. У разі наявності будь-яких обтяжень, 
реєстрація (перереєстрація) транспортних засобів здійснюється ви-
ключно за умови надання згоди на це обтяжувачем (обтяжувачами).

(Постанови КМ № 1032, № 8, № 164)
(Частина статті 34 із змінами, внесеними згідно із Закона-

ми № 5085-VI від 05.07.2012, № 2478-VIII від 03.07.2018)
(Зміни до частини статті 34 див. в Законі № 2262-VIII від 

21.12.2017)
Транспортні засоби особистого користування, тимчасово ввезені 

на митну територію України громадянами більш як на 30 діб, підля-
гають державній реєстрації протягом десяти діб з моменту такого 
ввезення без зміни реєстраційних документів та національних номер-
них знаків країни їх реєстрації у порядку, встановленому Кабінетом 
Міністрів України.

(Статтю 34 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 2612-VIII від 08.11.2018)

Власники транспортних засобів та особи, які використовують їх на 
законних підставах, зобов’язані зареєструвати (перереєструвати) на-
лежні їм транспортні засоби протягом десяти діб після придбання, 
митного оформлення, одержання транспортних засобів або виник-
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нення обставин, що потребують внесення змін до реєстраційних 
документів. У разі наявності обтяжень реєстрація (перереєстрація) 
транспортних засобів здійснюється за наявності згоди обтяжувача 
(обтяжувачів), справжність підпису (підписів) якого (яких) засвідче-
но нотаріусом.

(Частина одинадцята статті 34 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 1201-IX від 04.02.2021)

На зареєстровані транспортні засоби оформляються та видаються 
реєстраційні документи, зразки яких затверджуються Кабінетом Міні-
стрів України, та/або електронне свідоцтво про реєстрацію транспорт-
ного засобу, таким транспортним засобам присвоюються номерні 
знаки (їх буквено-цифрова комбінація). Закупівля за державні кошти 
бланків реєстраційних документів та номерних знаків на транспортні 
засоби здійснюється відповідно до вимог законодавства органами, 
на які покладено обов’язок з їх реєстрації. Номерні знаки повинні 
відповідати встановленим зразкам та вимогам.

(Частина дванадцята статті 34 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 124-IX від 20.09.2019; в редакції Закону № 2658-IX від 
06.10.2022)

Єдині зразки номерних знаків та вимоги до них, у тому числі тих, 
що виготовляються за індивідуальним замовленням, встановлюються 
Міністерством внутрішніх справ України.

(Частина тринадцята статті 34 із змінами, внесеними згідно 
із Законами № 124-IX від 20.09.2019, № 2658-IX від 06.10.2022)

Власники транспортних засобів, зареєстрованих територіальними 
органами Міністерства внутрішніх справ України, у порядку, визна-
ченому Кабінетом Міністрів України, можуть замовити один додат-
ковий комплект номерних знаків, який виготовляється за їх індивіду-
альним замовленням та відповідає встановленим вимогам.

(Частина статті 34 із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 901-VIII від 23.12.2015, № 124-IX від 20.09.2019)

(Частину статті 34 виключено на підставі Закону № 4555-VI від 
20.03.2012)

(Стаття 34 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008 – зміни 
щодо державної реєстрації мопедів набирають чинності з 1 січня 
2010 року; див. п.1 розділу II Закону № 586-VI від 24.09.2008)
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Стаття 34–1. Надання інформації про зареєстровані транспорт‑
ні засоби з Єдиного державного реєстру транспортних засобів

Інформація про зареєстровані транспортні засоби та їх власників, 
належних користувачів, що міститься у Єдиному державному реєстрі 
транспортних засобів, держателем якого є Міністерство внутрішніх 
справ України, є відкритою та загальнодоступною.

Для фізичних та юридичних осіб інформація з Єдиного держав-
ного реєстру транспортних засобів надається шляхом пошуку 
за суб’єктом (власником транспортного засобу) в електронній формі 
через офіційний веб-сайт органу виконавчої влади, що реалізує дер-
жавну політику у сфері реєстрації та обліку транспортних засобів, 
за умови ідентифікації такої особи (фізичної або юридичної) з вико-
ристанням електронного цифрового підпису чи іншого альтернатив-
ного засобу ідентифікації особи, чи в паперовій формі шляхом по-
дання заяви особисто або направлення її поштою до органів Мініс-
терства внутрішніх справ України. Інформація з Єдиного державного 
реєстру транспортних засобів надається у порядку і за формою, 
що встановлюються Кабінетом Міністрів України.

За запитом посадових осіб органів державної влади, органів міс-
цевого самоврядування, судів, органів Національної поліції, органів 
прокуратури, органів Служби безпеки України, органів Бюро еконо-
мічної безпеки України, органів Державного бюро розслідувань 
та Національного антикорупційного бюро України, адвокатів, нота-
ріусів, інспекторів з паркування інформація з Єдиного державного 
реєстру транспортних засобів у зв’язку із здійсненням ними повно-
важень, визначених законом, надається за суб’єктом (власником, на-
лежним користувачем транспортного засобу) чи за номерним знаком 
у письмовій або електронній формі шляхом безпосереднього доступу 
до Єдиного державного реєстру транспортних засобів, за умови іден-
тифікації відповідної посадової особи за допомогою електронного 
цифрового підпису. Порядок доступу до Єдиного державного реєстру 
транспортних засобів встановлюється Кабінетом Міністрів України.

(Частина третя статті 34–1 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 1150-IX від 28.01.2021, № 2658-IX від 06.10.2022)
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Бюро економічної безпеки України безоплатно отримує відомос-
ті з Єдиного державного реєстру транспортних засобів в електронній 
формі у форматі бази даних, витягу та/або в іншій формі на підставі 
міжвідомчих угод (договорів, меморандумів) або спільних наказів 
(розпоряджень) та протоколів.

(Статтю 34–1 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 1150-IX від 28.01.2021)

За заявою власника чи іншого правоволодільця орган реєстрації 
та обліку транспортних засобів надає інформацію про осіб, які отри-
мали відомості про зареєстрований транспортний засіб, що йому 
належить.

Інформація про зареєстрований транспортний засіб чи його влас-
ника, належного користувача, отримана в електронній чи паперовій 
формі відповідно до законодавства за допомогою програмних засобів 
ведення Єдиного державного реєстру транспортних засобів, є офіцій-
ною та використовується відповідно до законодавства.

(Статтю 34–1 доповнено частиною сьомою згідно із Зако-
ном № 2438-IX від 19.07.2022 – щодо набрання чинності див. пункт 2)

(Закон доповнено статтею 34–1 згідно із Законом № 597-VIII від 
14.07.2015; із змінами, внесеними згідно із Законом № 901-VIII від 
23.12.2015; в редакції Закону № 2262-VIII від 21.12.2017)

Стаття 35. Обов’язковий технічний контроль транспортних 
засобів

Транспортні засоби, що беруть участь у дорожньому русі та за-
реєстровані територіальними органами Міністерства внутрішніх 
справ України, підлягають обов’язковому технічному контролю від-
повідно до цієї статті.

(Частина перша статті 35 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 901-VIII від 23.12.2015)

Обов’язковому технічному контролю не підлягають:
1) легкові автомобілі усіх типів, марок і моделей, причепи (напів-

причепи) до них (крім таксі та автомобілів, що використовуються для 
перевезення пасажирів або вантажів з метою отримання прибутку), 
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мотоцикли, мопеди, мотоколяски та інші прирівняні до них транспорт-
ні засоби – незалежно від строку експлуатації;

2) легкові автомобілі, що використовуються для перевезення па-
сажирів або вантажів з метою отримання прибутку, вантажні авто-
мобілі незалежно від форми власності вантажопідйомністю до 3,5 
тонни, причепи до них – із строком експлуатації до двох років.

3) технічні засоби для агропромислового комплексу, визначені За-
коном України «Про систему інженерно-технічного забезпечення 
агропромислового комплексу України»;

(Частину другу статті 35 доповнено пунктом 3 згідно із Зако-
ном № 1303-VII від 03.06.2014)

Обов’язковий технічний контроль транспортного засобу перед-
бачає перевірку технічного стану транспортного засобу, а саме: сис-
теми гальмового і рульового керування, зовнішніх світлових приладів, 
пневматичних шин та коліс, світлопропускання скла, газобалонного 
обладнання (за наявності), інших елементів у частині, що безпосе-
редньо стосується безпеки дорожнього руху та охорони навколиш-
нього природного середовища.

Порядок проведення обов’язкового технічного контролю та об-
сяги перевірки технічного стану транспортних засобів визначає Ка-
бінет Міністрів України.

Обов’язковий технічний контроль транспортних засобів, призна-
чених для експлуатації на вулично-дорожній мережі загального ко-
ристування та зареєстрованих територіальними органами Міністер-
ства внутрішніх справ України, здійснюють суб’єкти проведення 
обов’язкового технічного контролю, які мають на правах власності 
або користування обладнання, що дає змогу перевіряти технічний 
стан транспортних засобів на відповідність вимогам безпеки дорож-
нього руху та охорони навколишнього середовища.

(Частина п’ята статті 35 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 901-VIII від 23.12.2015)

Перелік обладнання, необхідного для одержання права на здій-
снення обов’язкового технічного контролю транспортних засобів, а та-
кож документів, що подаються суб’єктами проведення обов’язкового 
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технічного контролю для одержання такого права, визначаються 
Кабінетом Міністрів України.

Періодичність проходження обов’язкового технічного контролю 
становить:

для легкових автомобілів, що використовуються для перевезення 
пасажирів або вантажів з метою отримання прибутку, вантажних 
автомобілів (незалежно від форми власності) вантажопідйомністю 
до 3,5 тонни, причепів до них із строком експлуатації більше двох ро-
ків – кожні два роки;

для вантажних автомобілів вантажопідйомністю більше 3,5 тонни, 
причепів до них та таксі незалежно від строку експлуатації – щороку;

для автобусів та спеціалізованих транспортних засобів, що пере-
возять небезпечні вантажі, незалежно від строку експлуатації – двічі 
на рік.

На кожний транспортний засіб, що пройшов обов’язковий техніч-
ний контроль і визнаний технічно справним, суб’єкт проведення 
обов’язкового технічного контролю складає протокол перевірки його 
технічного стану, який видається водію транспортного засобу. У про-
токолі зазначається строк чергового проходження обов’язкового 
технічного контролю транспортного засобу відповідно до періодич-
ності проходження, встановленої частиною восьмою цієї статті.

(Частину дев’яту статті 35 виключено на підставі Зако-
ну № 5316-VI від 02.10.2012)

Технічний опис та зразок протоколу перевірки технічного стану 
транспортного засобу затверджує Кабінет Міністрів України.

Забезпечення суб’єктів проведення обов’язкового технічного 
контролю бланками протоколів перевірки технічного стану транспорт-
ного засобу, а також доступом до загальнодержавної бази даних про 
результати обов’язкового технічного контролю транспортних засобів 
здійснюється на платній основі. Порядок забезпечення суб’єктів про-
ведення обов’язкового технічного контролю бланками протоколів, 
доступом до зазначеної загальнодержавної бази даних та розмір 
плати за надання таких послуг встановлює Кабінет Міністрів України.

Обов’язковий технічний контроль транспортних засобів, які на-
лежать військовим формуванням, Міністерству внутрішніх справ 
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України, Національній поліції, Державній прикордонній службі Укра-
їни, Державній спеціальній службі транспорту, Державній службі 
спеціального зв’язку та захисту інформації України, Оперативно-ря-
тувальній службі цивільного захисту, покладається на ці формування 
та органи.

(Частина дванадцята статті 35 в редакції Закону № 5085-VI від 
05.07.2012; із змінами, внесеними згідно із Законом № 901-VIII від 
23.12.2015)

(Частину тринадцяту статті 35 виключено на підставі Зако-
ну № 1303-VII від 03.06.2014)

(Частину чотирнадцяту статті 35 виключено на підставі За-
кону № 1303-VII від 03.06.2014)

(Частину п’ятнадцяту статті 35 виключено на підставі Зако-
ну № 1303-VII від 03.06.2014)

Порядок проведення обов’язкового технічного контролю тран-
спортних засобів, зареєстрованих іншими уповноваженими держав-
ними органами, затверджує Кабінет Міністрів України за поданням 
цих органів.

(Стаття 35 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, 
внесеними згідно із Законом № 2756-VI від 02.12.2010; в редакції За-
кону № 3565-VI від 05.07.2011)

Стаття 36. Основні вимоги щодо технічного обслуговування 
і ремонту транспортних засобів

Власники транспортних засобів або особи, які їх експлуатують, 
зобов’язані забезпечувати своєчасне і в повному обсязі проведення 
робіт по їх технічному обслуговуванню і ремонту згідно з нормати-
вами, встановленими виробниками відповідних транспортних засобів.

(Частину другу статті 36 виключено на підставі Зако-
ну № 3370-IV від 19.01.2006)

Рада міністрів Автономної Республіки Крим, місцеві державні 
адміністрації та органи місцевого самоврядування повинні організо-
вувати роботу і всіляко сприяти створенню мережі служб швидкої 
технічної допомоги учасникам дорожнього руху безпосередньо на ав-
томобільних дорогах, вулицях та залізничних переїздах.
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(Частина третя статті 36 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 5459-VI від 16.10.2012)

Стаття 37. Підстави для заборони експлуатації транспортних 
засобів

Забороняється експлуатація незареєстрованих (неперереєстрова-
них) транспортних засобів, ідентифікаційні номери складових частин 
яких не відповідають записам у реєстраційних документах, знищені 
чи підроблені, без номерного знака або з номерним знаком, що не 
належить цьому засобу чи не відповідає встановленим вимогам, або 
з номерними знаками, які закріплені у не встановлених для цього 
місцях, закриті іншими предметами чи забруднені, що не дозволяє 
чітко визначити символи номерного знака з відстані 20 метрів, пере-
вернуті чи не освітлені, а також транспортних засобів, що підлягають 
обов’язковому технічному контролю, але не пройшли його, та у ви-
падках, передбачених законодавством, без чинного на території Укра-
їни поліса обов’язкового страхування цивільно-правової відповідаль-
ності власників наземних транспортних засобів (страхового сертифі-
ката «Зелена картка»).

(Частина перша статті 37 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 3565-VI від 05.07.2011, № 124-IX від 20.09.2019)

Експлуатація транспортних засобів також забороняється в разі:
(Абзац перший частини другої статті 37 із змінами, внесеними 

згідно із Законом № 3565-VI від 05.07.2011)
порушення вимог щодо їх переобладнання;
порушення порядку встановлення і використання спеціальних 

світлових і звукових сигнальних пристроїв;
виявлення технічних несправностей і невідповідності вимогам 

правил, норм, що стосуються забезпечення безпеки дорожнього руху, 
а також неукомплектованості відповідно до призначення.

(Абзац четвертий частини другої статті 37 із змінами, внесени-
ми згідно із Законом № 124-IX від 20.09.2019)

З метою недопущення негативного впливу на життя і здоров’я 
людей або в разі загрози погіршення екологічної ситуації експлуата-
ція транспортних засобів може бути в установленому законодавством 
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порядку обмежена або заборонена в окремій місцевості, оголошеній 
зоною надзвичайної екологічної ситуації.

(Стаття 37 із змінами, внесеними згідно із Законом № 3033-III 
від 07.02.2002; в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)

Розділ VI НОРМУВАННЯ ОРГАНІЗАЦІЇ ДОРОЖНЬОГО 
РУХУ

(Назва розділу VI із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX 
від 20.09.2019)

Стаття 38. Завдання нормування дорожнього руху
(Назва статті 38 із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX 

від 20.09.2019)
Нормування дорожнього руху провадяться з метою встановлення 

обов’язкових норм, правил, вимог щодо організації та безпеки до-
рожнього руху.

(Стаття 38 із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX від 
20.09.2019)

(Статтю 39 виключено на підставі Закону № 124-IX від 
20.09.2019)

Стаття 40. Нормативи дорожнього руху
Нормативи дорожнього руху повинні відповідати вимогам без-

пеки, економічності та комфортності дорожнього руху, охорони на-
вколишнього природного середовища та здоров’я людини.

У разі необхідності для деяких категорій доріг і вулиць можуть, 
залежно від їх функціонального призначення, встановлюватися окре-
мі нормативи. Нормативи розробляються, вводяться і контролюються 
міністерствами, іншими центральними органами виконавчої влади 
і підприємствами України та іншими уповноваженими органами від-
повідно до чинного законодавства України.

(Частина друга статті 40 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5459-VI від 16.10.2012)
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Стаття 41. Правила дорожнього руху
В Україні встановлено правосторонній рух транспортних засобів.
Перевага в русі на перехрестях, де організовано круговий рух, 

надається транспортним засобам, які вже рухаються по колу.
(Статтю 41 доповнено новою частиною згідно із Зако-

ном № 1993-VIII від 04.04.2017)
Порядок початку руху, зміни руху за напрямком, розташування 

транспортних засобів і пішоходів, осіб, які рухаються в кріслах ко-
лісних, вибору швидкості руху та дистанції, обгону та стоянки, про-
їзду перехресть, пішохідних переходів і залізничних переїздів, зупи-
нок транспортних засобів загального користування, користування 
зовнішніми світловими приладами, правила пересування пішоходів, 
осіб, які рухаються в кріслах колісних, проїзд велосипедистів, а також 
питання організації руху та його безпеки регулюються Правилами 
дорожнього руху, що затверджуються Кабінетом Міністрів України.

(Частина третя статті 41 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 309-IX від 03.12.2019)

Розділ VII ПЛАНУВАННЯ ТА ФІНАНСУВАННЯ ЗАХОДІВ 
ЩОДО ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ ДОРОЖНЬОГО РУХУ

Стаття 42. Загальні положення єдиної системи обліку показ‑
ників дорожнього руху і його безпеки

(Частину першу статті 42 виключено на підставі Зако-
ну № 3047-III від 07.02.2002)

(Частину другу статті 42 виключено на підставі Зако-
ну № 3047-III від 07.02.2002)

Рада міністрів Автономної Республіки Крим, обласні, Київська 
та Севастопольська міські державні адміністрації можуть розширити 
перелік статистичних показників, якщо це необхідно для прийняття 
рішень в межах компетенції, наданої цим Законом.

(Частина третя статті 42 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 5459-VI від 16.10.2012)

Міністерства, інші центральні органи виконавчої влади та об’єд-
нання не вправі запроваджувати звітність, не передбачену єдиною 
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системою державного обліку показників дорожнього руху і його без-
пеки.

Стаття 43. Планування заходів щодо забезпечення безпеки 
дорожнього руху

Органами виконавчої влади та органами місцевого самовряду-
вання в межах своєї компетенції здійснюються підготовка, затвер-
дження і реалізація відповідних програм забезпечення безпеки до-
рожнього руху. Розробка їх здійснюється на основі раціонального 
поєднання територіального та галузевого планування, формування 
взаємопов’язаних збалансованих показників з урахуванням соціаль-
но-економічних і екологічних умов конкретного регіону, економічних 
втрат у зв’язку із загибеллю або пораненням (травмуванням) людей 
внаслідок дорожньо-транспортних пригод, рівня розвитку дорожньої 
мережі, стану аварійності та інших показників єдиної системи дер-
жавного обліку дорожнього руху.

(Частина перша статті 43 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 5459-VI від 16.10.2012, № 200-IX від 17.10.2019)

Програма забезпечення безпеки дорожнього руху повинна вклю-
чати:

аналіз стану безпеки дорожнього руху та прогноз на певний пе-
ріод;

конкретні обгрунтовані цілі;
заходи, реалізація яких дозволить досягти намічених цілей;
вартість програми та джерела її фінансування;
форми і періодичність контролю за виконанням програми.

Стаття 44. Фінансування заходів щодо забезпечення безпеки 
дорожнього руху

Фінансування заходів, передбачених програмами, а також інших 
заходів щодо забезпечення безпеки дорожнього руху здійснюється 
за рахунок коштів державного бюджету, відрахувань міністерств, 
інших центральних органів виконавчої влади та об’єднань, місцевих 
бюджетів, позабюджетних коштів і фондів.
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Розділ VIII МЕДИЧНЕ ЗАБЕЗПЕЧЕННЯ БЕЗПЕКИ 
ДОРОЖНЬОГО РУХУ

Стаття 45. Медичний огляд і переогляд кандидатів у водії 
і водіїв транспортних засобів

Медичний огляд проводиться з метою визначення здатності кан-
дидатів у водії і водіїв до безпечного керування транспортними засо-
бами. Зазначений огляд включає: попередні, періодичні, щозмінні 
передрейсові і післярейсові огляди, а також позачергові огляди, зу-
мовлені необхідністю. Періодичність оглядів, порядок їх проведення 
і направлення водіїв на позачергові огляди визначаються спільним 
актом центрального органу виконавчої влади, що забезпечує форму-
вання державної політики у сфері охорони здоров’я, і Міністерства 
внутрішніх справ України.

(Стаття 45 із змінами, внесеними згідно із Законами № 586-VI 
від 24.09.2008, № 5459-VI від 16.10.2012)

Стаття 46. Обов’язки адміністрації підприємств, установ і ор‑
ганізацій щодо охорони здоров’я і контролю за умовами праці 
водіїв транспортних засобів

Адміністрація підприємств, установ і організацій незалежно від 
форм власності та господарювання, до штатів яких входять водії, 
зобов’язана:

організовувати обов’язкове страхування кожного водія на випадок 
нещасної події;

організовувати роботу водіїв згідно з чинним законодавством, 
режимом праці і відпочинку;

запроваджувати заходи, спрямовані на зниження напруженості 
праці і втомлюваності водіїв;

організовувати харчування водіїв у робочий час;
забезпечувати водіїв санітарно-побутовими приміщеннями і об-

ладнанням, а також приміщеннями для здійснення лікувально-про-
філактичних заходів;

організовувати з участю місцевих органів охорони здоров’я робо-
ту з водіями по вдосконаленню навичок подання першої медичної 
допомоги.
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Для медичного контролю обслуговування водіїв та їх оздоровлен-
ня підприємствами, установами, організаціями незалежно від форм 
власності та господарювання при чисельності водіїв 100 і більше 
чоловік створюються відомчі спеціалізовані медичні, фельдшерські 
та оздоровчі пункти, медико-санітарні частини, поліклінічні відді-
лення та заклади охорони здоров’я, а при чисельності водіїв менше 
100 чоловік – з територіальними медичними закладами укладаються 
договори на їх медичне обслуговування.

Контроль за умовами праці водіїв, виконанням вимог органів 
державного нагляду, міжвідомчого і відомчого контролю для усунен-
ня порушень діючих правил по охороні праці і безпеки праці на ро-
бочих місцях водіїв здійснюють відповідні служби міністерств, ві-
домств, концернів, корпорацій та інших об’єднань, первинні проф-
спілкові організації, а також органи санітарно-епідеміологічної 
служби.

(Частина третя статті 46 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 1096-IV від 10.07.2003, № 124-IX від 20.09.2019)

Стаття 47. Організація медичного забезпечення безпеки до‑
рожнього руху

Організація забезпечення потерпілих під час дорожньо-транспорт-
них пригод екстреною медичною допомогою здійснюється відповід-
но до Закону України «Про екстрену медичну допомогу» та планів, 
які щорічно розробляються та затверджуються обласними державни-
ми адміністраціями за погодженням з центральним органом виконав-
чої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику 
у сфері охорони здоров’я, та відповідними підрозділами Національної 
поліції.

(Частина перша статті 47 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 901-VIII від 23.12.2015)

Забезпечення потерпілих внаслідок дорожньо-транспортних при-
год та інших учасників дорожнього руху екстреною медичною допо-
могою та іншою медичною допомогою здійснюється закладами 
охорони здоров’я, які відповідно до затверджених планів закріплені 
за конкретними ланками автомобільних доріг, вулиць, залізничних 
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переїздів та мають можливість для надання такої допомоги у цілодо-
бовому режимі.

На ділянках доріг, вулиць та на залізничних переїздах встановлю-
ються відповідні дорожні знаки з інформацією про найближчий заклад 
охорони здоров’я, який може забезпечити надання екстреної медичної 
допомоги або іншої медичної допомоги, напрямок руху та відстань 
до нього, а також про телефонний номер виклику екстреної медичної 
допомоги 103 та екстрену комунікацію за єдиним телефонним номе-
ром 112.

(Частина третя статті 47 в редакції Закону № 2581-IX від 
07.09.2022)

Інші заклади охорони здоров’я, що знаходяться у безпосередній 
близькості від автомобільних доріг, вулиць та залізничних переїздів, 
мають бути забезпечені необхідним медичним обладнанням згідно 
з переліком, затвердженим центральним органом виконавчої влади, 
що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері 
охорони здоров’я, і позначені дорожнім знаком «Пункт медичної до-
помоги».

Зазначені заклади охорони здоров’я мають бути обладнані засо-
бами зв’язку. На магістральних автомобільних дорогах закріплені 
заклади охорони здоров’я та станції екстреної (швидкої) медичної 
допомоги забезпечуються також системою сигнально-викличного 
зв’язку.

(Стаття 47 із змінами, внесеними згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008, в редакції Закону № 5081-VI від 05.07.2012)

Стаття 48. Медична підготовка водіїв, поліцейських і посадо‑
вих осіб військової інспекції безпеки дорожнього руху Військової 
служби правопорядку у Збройних Силах України

(Назва статті 48 із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 743-IV від 15.05.2003, № 901-VIII від 23.12.2015)

Водії транспортних засобів, поліцейські і відповідні посадові 
особи військової інспекції безпеки дорожнього руху Військової служ-
би правопорядку у Збройних Силах України зобов’язані володіти 
практичними навичками з надання домедичної і медичної допомоги 
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потерпілим внаслідок дорожньо-транспортних пригод, періодично 
проходити відповідну підготовку за програмами, що затверджуються 
центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування 
державної політики у сфері охорони здоров’я.

(Частина перша статті 48 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 743-IV від 15.05.2003, № 5081-VI від 05.07.2012, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Водії зобов’язані стежити за наявністю на транспортних засобах 
спеціальних медичних аптечок, їх укомплектуванням.

Поліцейські, посадові особи військової інспекції безпеки дорож-
нього руху Військової служби правопорядку у Збройних Силах Украї-
ни, які здійснюють безпосередній нагляд за дорожнім рухом, зобов’язані 
стежити за укомплектуванням закріплених за ними патрульних авто-
мобілів і приміщень стаціонарних постів медичним майном і медика-
ментами для надання домедичної і медичної допомоги потерпілим 
внаслідок дорожньо-транспортних пригод згідно з переліком, що вста-
новлюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує 
формування державної політики у сфері охорони здоров’я.

(Частина третя статті 48 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 743-IV від 15.05.2003, № 5081-VI від 05.07.2012, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Розділ IX ОХОРОНА НАВКОЛИШНЬОГО ПРИРОДНОГО 
СЕРЕДОВИЩА

Стаття 49. Охорона навколишнього природного середовища
Міністерства, інші центральні органи виконавчої влади 

та об’єднання, що здійснюють проектування, виробництво та екс-
плуатацію механічних транспортних засобів, зобов’язані вживати 
заходів щодо запобігання та зменшення викидів вказаними засобами 
забруднюючих речовин у навколишнє природне середовище, а також 
шуму і вібрації.

Не допускається виробництво та експлуатація автотранспортних 
засобів, у викидах яких вміст забруднюючих речовин перевищує 
встановлені нормативи.
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Керівники транспортних організацій, власники автомобільних 
доріг, вулиць, залізничних переїздів та транспортних засобів несуть 
персональну відповідальність за додержання гранично допустимих 
нормативів викидів і скидів забруднюючих речовин і гранично до-
пустимих рівнів фізичних впливів на навколишнє природне середови-
ще, встановлених для відповідного типу транспорту.

Підприємства, що виготовляють пальне, повинні дотримувати 
обов’язкових вимог щодо якості палива і мастильних матеріалів.

(Частина четверта статті 49 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 124-IX від 20.09.2019)

У разі виготовлення неякісного палива підприємство притягаєть-
ся до відповідальності у вигляді штрафу.

З метою запобігання забрудненню грунту відпрацьованими на-
фтопродуктами автопідприємства повинні бути забезпечені спеціаль-
ними місткостями для їх зберігання.

Стаття 50. Проектні та наукові розробки
Підприємства, установи і організації, що розробляють перспек-

тивні програми, комплексні схеми та проекти організації дорожнього 
руху, а також здійснюють ці розробки, повинні передбачати в них 
заходи, спрямовані на запобігання та зменшення викидів і скидів за-
бруднюючих речовин у навколишнє середовище, а також шуму і ві-
брації.

Розділ X КОНТРОЛЬ У СФЕРІ ДОРОЖНЬОГО РУХУ

Стаття 51. Завдання контролю у сфері дорожнього руху
Контроль у сфері дорожнього руху спрямований на забезпечення 

дотримання міністерствами, іншими центральними органами вико-
навчої влади та об’єднаннями, а також громадянами вимог законо-
давства України про дорожній рух.

Стаття 52. Органи, що здійснюють контроль у сфері безпеки 
дорожнього руху

Контроль у сфері безпеки дорожнього руху здійснюється Кабіне-
том Міністрів України, місцевими органами виконавчої влади та ор-
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ганами місцевого самоврядування, Національною поліцією, іншими 
спеціально уповноваженими на те державними органами (державний 
контроль), а також міністерствами, іншими центральними органами 
виконавчої влади (відомчий контроль).

(Стаття 52 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008; із змінами, 
внесеними згідно із Законом № 901-VIII від 23.12.2015)

Стаття 52–1. Повноваження Міністерства внутрішніх справ 
України у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху

До повноважень Міністерства внутрішніх справ України у сфері 
забезпечення безпеки дорожнього руху належать:

участь у формуванні та реалізації в межах своїх повноважень 
державної політики щодо забезпечення безпеки дорожнього руху, 
підготовка проектів законів та інших нормативно-правових актів, 
у тому числі правил, норм, державних і регіональних програм щодо 
забезпечення безпеки дорожнього руху та його учасників;

(Абзац другий частини першої статті 52–1 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 124-IX від 20.09.2019)

здійснення у випадках, передбачених законом, державної реєстра-
ції та обліку транспортних засобів, приймання іспитів для отримання 
права керування транспортними засобами і видача відповідних до-
кументів;

погодження конструкцій транспортних засобів у частині дотри-
мання вимог щодо забезпечення безпеки дорожнього руху;

(Абзац четвертий частини першої статті 52–1 із змінами, вне-
сеними згідно із Законом № 124-IX від 20.09.2019)

ведення автоматизованого обліку, накопичення, оброблення та ви-
користання відомостей про транспортні засоби, що підлягають дер-
жавній і відомчій реєстрації, та про їхніх власників;

здійснення у випадках, передбачених законом, контролю за вне-
сенням обов’язкових платежів власниками транспортних засобів;

забезпечення організації та здійснення контролю за підготовкою, 
перепідготовкою та підвищенням кваліфікації водіїв транспортних 
засобів, обліком суб’єктів підприємницької діяльності всіх форм 
власності, що провадять таку діяльність, а також за прийманням іс-
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питів з перевірки знань правил перевезення небезпечних вантажів 
автомобільним транспортом та видачею відповідних свідоцтв уста-
новленого зразка;

ведення обліку торговельних організацій, підприємств-виробників 
та суб’єктів підприємницької діяльності всіх форм власності, що ре-
алізують транспортні засоби або номерні складові частини до них, 
видача їм у встановленому порядку бланків актів приймання-переда-
вання транспортних засобів, а також номерних знаків для разових 
поїздок;

(Абзац восьмий частини першої статті 52–1 із змінами, внесени-
ми згідно із Законом № 2658-IX від 06.10.2022)

ведення реєстру суб’єктів здійснення обов’язкового технічного 
контролю та державного контролю за додержанням такими суб’єктами 
вимог законодавства у цій сфері;

ведення Реєстру адміністративних правопорушень у сфері без-
пеки дорожнього руху, надання доступу до ресурсів цього реєстру 
щодо порушень правил зупинки, стоянки та паркування транспортних 
засобів, зафіксованих в автоматичному режимі або в режимі фото-
зйомки (відеозапису), посадовим особам, уповноваженим розглядати 
справи за такі правопорушення;

(Абзац десятий статті 52–1 в редакції Закону № 2262-VIII від 
21.12.2017)

формування в порядку, визначеному Кабінетом Міністрів України, 
загальнодержавної бази даних про результати обов’язкового техніч-
ного контролю транспортних засобів на підставі інформації про ре-
зультати перевірки технічного стану транспортного засобу, що нада-
ється суб’єктами проведення обов’язкового технічного контролю, 
та інформації про укладення договорів обов’язкового страхування 
цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних 
засобів, що підлягають обов’язковому технічному контролю, що на-
дається страховиками.

(Закон доповнено статтею 52–1 згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Законами № 3565-VI від 
05 .07 .2011,  № 5085-VI  в ід  05 .07 .2012,  № 1193-VII  в ід 
09.04.2014,  № 1283-VII  в ід  29.05.2014,  № 222-VIII  в ід 
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02.03.2015, № 596-VIII від 14.07.2015; в редакції Закону № 901-VIII від 
23.12.2015)

Стаття 52–2. Оплата послуг з паркування транспортних засобів 
та контроль за здійсненням такої оплати

При розміщенні транспортних засобів на майданчику для плат-
ного паркування особи, які розміщують транспортні засоби на такому 
майданчику, оплачують вартість послуг з користування майданчиком 
для платного паркування транспортного засобу згідно з тарифом, 
встановленим органом місцевого самоврядування відповідно до по-
рядку формування тарифів на послуги з користування майданчиками 
для платного паркування транспортних засобів, затвердженого Кабі-
нетом Міністрів України. Інспекторам з паркування забороняється 
приймати грошові кошти у готівковій формі в рахунок оплати вартос-
ті таких послуг та/або в рахунок оплати штрафів, накладених на міс-
ці вчинення правопорушення.

Положення частини першої цієї статті не застосовуються у ви-
падках, визначених частинами шостою та сьомою статті 30 Закону 
України «Про основи соціальної захищеності осіб з інвалідністю 
в Україні» щодо місць для безоплатного паркування, а також до осіб 
та транспортних засобів, які відповідно до закону та/або рішення 
відповідної міської, селищної, сільської ради звільняються від оплати 
вартості послуг з користування майданчиками для платного парку-
вання транспортних засобів на спеціально відведених (позначених) 
на цих майданчиках місцях.

(Частина друга статті 52–2 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 2581-VIII від 02.10.2018)

Міські, селищні, сільські ради можуть прийняти рішення про 
впровадження на території населеного пункту автоматизованої сис-
теми контролю оплати вартості послуг з паркування, програмно-тех-
нічний комплекс якої надає можливість в онлайн-режимі контролю-
вати оплату послуг з користування майданчиками для платного пар-
кування.

У разі впровадження у відповідному населеному пункті автома-
тизованої системи контролю оплати вартості послуг з паркування 
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оплата послуг з користування майданчиками для платного паркуван-
ня транспортних засобів здійснюється шляхом перерахування грошо-
вих коштів через установи банків, платіжні пристрої (банківські авто-
мати, платіжні термінали), паркувальні автомати, засоби мобільного 
зв’язку, за допомогою інших програмно-технічних комплексів, при-
значених для автоматизованого зарахування грошових коштів на від-
повідні рахунки.

Особи, які розміщують транспортні засоби на майданчику для 
платного паркування в межах населеного пункту, в якому не впрова-
джено автоматизованої системи контролю оплати паркування, але 
фіксація обставин порушення правил паркування транспортних за-
собів здійснюється інспекторами з паркування в режимі фотозйомки 
(відеозапису), зобов’язані сплачувати вартість послуг з користування 
майданчиком для платного паркування транспортного засобу та за-
лишати на час паркування під лобовим склом транспортного засобу 
відповідний документ про оплату послуг з користування майданчиком 
для платного паркування.

(Закон доповнено статтею 52–2 згідно із Законом № 1283-VII від 
29.05.2014; в редакції Закону № 2262-VIII від 21.12.2017)

Стаття 52–3. Повноваження Національної поліції у сфері забез‑
печення безпеки дорожнього руху

До повноважень Національної поліції у сфері забезпечення без-
пеки дорожнього руху належать:

участь у реалізації в межах своїх повноважень державної політи-
ки у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху;

забезпечення безпеки дорожнього руху;
організація в установленому порядку супроводження і забезпе-

чення безпечного руху транспортних засобів спеціального та спеціа-
лізованого призначення;

(Абзац четвертий частини першої статті 52–3 із змінами, вне-
сеними згідно із Законом № 1231-IX від 16.02.2021)

погодження відповідно до вимог цього Закону, інших законодав-
чих актів проектів на будівництво, реконструкцію і ремонт автомо-
більних доріг, залізничних переїздів, комплексів дорожнього сервісу 
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та інших споруд у межах відведення автомобільних доріг або черво-
них ліній міських вулиць і доріг;

погодження поданих у встановленому порядку пропозицій сто-
совно обладнання засобами організації дорожнього руху місць ви-
конання дорожніх робіт, проектів та схем організації дорожнього руху, 
маршрутів руху пасажирського транспорту, маршрутів організовано-
го руху громадян і місць їх збору, порядку проведення спортивних 
та інших масових заходів, які можуть створити перешкоди дорожньо-
му руху;

видача в установленому порядку у випадках, передбачених за-
коном, дозволів на участь у дорожньому русі транспортних засобів, 
вагові або габаритні параметри яких перевищують нормативні;

здійснення контролю за безпекою дорожнього руху під час надан-
ня послуг з перевезення пасажирів чи вантажів, у тому числі небез-
печних, додержанням законодавства у зазначеній сфері, розробленням 
і видачею в установленому порядку документів щодо погодження 
маршрутів руху транспортних засобів під час дорожнього перевезен-
ня небезпечних вантажів;

інформування учасників дорожнього руху про фіксацію фактів 
правопорушень у сфері безпеки дорожнього руху в автоматичному 
режимі.

Національна поліція також здійснює контроль за правомірністю 
експлуатації транспортних засобів на вулично-дорожній мережі, ви-
конанням установлених Кабінетом Міністрів України правил парку-
вання транспортних засобів у частині забезпечення безпеки дорож-
нього руху на майданчиках для паркування, а у випадках та порядку, 
визначених законом, тимчасово затримує і доставляє транспортний 
засіб, у тому числі з використанням спеціальних транспортних засо-
бів (коли розміщення затриманого транспортного засобу суттєво 
перешкоджає дорожньому руху), на спеціальні майданчики чи стоян-
ки для тимчасового зберігання, відповідно до закону тимчасово ви-
лучає посвідчення водія.

(Закон доповнено статтею 52–3 згідно із Законом № 901-VIII від 
23.12.2015)
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Розділ XI ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ЗА ПОРУШЕННЯ 
ЗАКОНОДАВСТВА ПРО ДОРОЖНІй РУХ

Стаття 53. Відповідальність за порушення законодавства про 
дорожній рух

Юридичні та фізичні особи, винні в порушенні законодавства про 
дорожній рух, відповідних правил, нормативів, несуть відповідаль-
ність згідно з законодавством України.

Стаття 53–1. Відповідальність за правопорушення у сфері за‑
безпечення безпеки дорожнього руху, зафіксовані в автоматично‑
му режимі, та за порушення правил зупинки, стоянки, паркуван‑
ня транспортних засобів, зафіксовані в режимі фотозйомки (віде‑
озапису)

Відповідальність за правопорушення у сфері забезпечення без-
пеки дорожнього руху, зафіксовані в автоматичному режимі, або по-
рушення правил зупинки, стоянки, паркування транспортних засобів, 
зафіксовані в режимі фотозйомки (відеозапису), несе фізична особа 
або керівник юридичної особи, за якою зареєстровано транспортний 
засіб, а в разі якщо до Єдиного державного реєстру транспортних 
засобів внесено відомості про належного користувача відповідного 
транспортного засобу – належний користувач транспортного засобу, 
а якщо в Єдиному державному реєстрі юридичних осіб, фізичних 
осіб – підприємців та громадських формувань відсутні на момент 
запиту відомості про керівника юридичної особи, за якою зареєстро-
ваний транспортний засіб, – особа, яка виконує повноваження керів-
ника такої юридичної особи.

Відповідальна особа, зазначена у частині першій цієї статті, у разі 
притягнення її до відповідальності за правопорушення у сфері забез-
печення безпеки дорожнього руху, зафіксовані в автоматичному ре-
жимі, або порушення правил зупинки, стоянки, паркування транспорт-
них засобів, зафіксовані в режимі фотозйомки (відеозапису), має 
право зворотної вимоги до особи, яка керувала транспортним засобом 
у момент вчинення правопорушення.
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Порядок та особливості притягнення до адміністративної відпо-
відальності за правопорушення у сфері забезпечення безпеки дорож-
нього руху, зафіксовані в автоматичному режимі, та порушення правил 
зупинки, стоянки, паркування транспортних засобів, зафіксовані 
в режимі фотозйомки (відеозапису), визначаються Кодексом Украї-
ни про адміністративні правопорушення.

(Закон доповнено статтею 53–1 згідно із Законом № 596-VIII від 
14.07.2015; в редакції Закону № 2262-VIII від 21.12.2017)

Розділ XII МІЖНАРОДНІ УГОДИ

Стаття 54. Міжнародні угоди
Якщо міжнародною угодою України встановлено інші правила, 

ніж ті, що містяться у законодавстві України про дорожній рух, то за-
стосовуються правила міжнародної угоди.

Президент України Л. КРАВЧУК
м. Київ 30 червня 1993 року 
№ 3353‑XII 
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З А КО Н  У К РА Ї Н И
Про транспорт1

(Відомості Верховної Ради України (ВВР), 1994, № 51, ст.446)
(Вводиться в дію Постановою ВР № 233/94-ВР від 10.11.94, ВВР, 

1994, № 51, ст.447)
(Із змінами, внесеними згідно із Законами № 642/97-ВР від 18.11.97, 

ВВР, 1998, № 10, ст.36 № 650/97-ВР від 19.11.97, ВВР, 1998, № 11–12, 
ст.41 № 507-XIV від 17.03.99, ВВР, 1999, № 18, ст.138 № 2171-III від 
21.12.2000, ВВР, 2001, № 9, ст.38 № 2454-IV від 03.03.2005, ВВР, 2005, 
№ 16, ст.259 № 3370-IV від 19.01.2006, ВВР, 2006, № 22, ст.184 
№ 3421-IV від 09.02.2006, ВВР, 2006, № 22, ст.199 № 997-V від 
27.04.2007, ВВР, 2007, № 33, ст.440 № 885-VI від 15.01.2009, ВВР, 
2009, № 24, ст.299 № 2189-VI від 13.05.2010, ВВР, 2010, № 30, ст.394 
№ 2608-VI від 19.10.2010, ВВР, 2011, № 11, ст.69 № 4709-VI від 
17.05.2012, ВВР, 2013, № 7, ст.65 № 5502-VI від 20.11.2012, ВВР, 2014, 
№ 8, ст.88 № 1193-VII від 09.04.2014, ВВР, 2014, № 23, ст.873 
№ 193-VIII від 12.02.2015, ВВР, 2015, № 21, ст.134 № 222-VIII від 
02.03.2015, ВВР, 2015, № 23, ст.158 № 901-VIII від 23.12.2015, ВВР, 
2016, № 4, ст.44 № 2704-VIII від 25.04.2019, ВВР, 2019, № 21, ст.81 
№ 124-IX від 20.09.2019, ВВР, 2019, № 46, ст.295 № 720-IX від 
17.06.2020, ВВР, 2020, № 47, ст.408 № 1054-IX від 03.12.2020 
№ 1887-IX від 17.11.2021 № 2081-IX від 17.02.2022 № 2247-IX від 
12.05.2022 № 2689-IX від 18.10.2022)

1  Джерело : Про транспорт : Закон України від 10.11.1994 № 232/94-ВР. URL : 
https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/232/94-%D0 %B2 %D1 %80#Text (дата звернення 
: 01.12.2022).
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(Зміни по Закону № 1909-IX від 18.11.2021, що вводяться в дію 
з 01.01.2024, не внесені)

(У тексті Закону слова «пасажирів і вантажів» і «пасажирів 
та вантажів» замінено словами «пасажирів, вантажів, багажу, 
пошти» згідно із Законом № 997-V від 27.04.2007)

(У тексті Закону слова «Міністерство транспорту України» 
у всіх відмінках замінено словами «центральний орган виконавчої 
влади в галузі транспорту» у відповідному відмінку згідно із Зако-
ном № 885-VI від 15.01.2009)

(У тексті Закону слова «центральний орган виконавчої влади 
в галузі транспорту» в усіх відмінках замінено словами «центральний 
орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує дер-
жавну політику у сфері транспорту, дорожнього господарства, 
туризму та інфраструктури» у відповідному відмінку згідно із За-
коном № 5502-VI від 20.11.2012)

(У тексті Закону слова «річковий транспорт» в усіх відмінках 
замінено словами «внутрішній водний транспорт» у відповідному 
відмінку; слова «центральний орган виконавчої влади, що забезпечує 
реалізацію державної політики у сфері безпеки на морському та річ-
ковому транспорті» в усіх відмінках замінено словами «центральний 
орган виконавчої влади, що реалізує державну політику у сферах 
морського і внутрішнього водного транспорту» у відповідному від-
мінку згідно із Законом № 1054-IX від 03.12.2020)

Цей Закон визначає правові, економічні, організаційні та соціаль-
ні основи діяльності транспорту.

Розділ I ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

Стаття 1. Транспорт у системі суспільного виробництва
Транспорт є однією з найважливіших галузей суспільного вироб-

ництва і покликаний задовольняти потреби населення та суспільного 
виробництва в перевезеннях.

Розвиток і вдосконалення транспорту здійснюється відповідно 
до державних цільових програм з урахуванням його пріоритету та на 
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основі досягнень науково-технічного прогресу і забезпечується дер-
жавою.

(Частина друга статті 1 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 3421-IV від 09.02.2006)

Стаття 2. Законодавство про транспорт
Відносини, пов’язані з діяльністю транспорту, регулюються цим 

Законом, кодексами (статутами) окремих видів транспорту, іншими 
актами законодавства України.

Нормативні акти, які визначають умови перевезень, порядок ви-
користання засобів транспорту, шляхів сполучення, організації без-
пеки руху, охорони громадського порядку, пожежної безпеки, сані-
тарні та екологічні вимоги, що діють на транспорті, є обов’язковими 
для власників транспорту і громадян, які користуються послугами 
транспорту та шляхами сполучення.

(Частину третю статті 2 виключено на підставі Зако-
ну № 5502-VI від 20.11.2012)

Дія цього Закону не поширюється на транспорт, що здійснює 
технологічні перевезення тільки на території підприємств.

Стаття 3. Мета і завдання державного управління в галузі 
транспорту

Державне управління в галузі транспорту має забезпечувати:
своєчасне, повне та якісне задоволення потреб населення і сус-

пільного виробництва в перевезеннях та потреб оборони України;
захист прав громадян під час їх транспортного обслуговування;
безпечне функціонування транспорту;
додержання необхідних темпів і пропорцій розвитку національної 

транспортної системи;
захист економічних інтересів України та законних інтересів під-

приємств і організацій транспорту та споживачів транспортних по-
слуг;

створення рівних умов для розвитку господарської діяльності 
підприємств транспорту;

обмеження монополізму та розвиток конкуренції;
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координацію роботи різних видів транспорту;
ліцензування окремих видів діяльності в галузі транспорту;
охорону навколишнього природного середовища від шкідливого 

впливу транспорту.
Державне управління діяльністю транспорту здійснюється шля-

хом проведення та реалізації економічної (податкової, фінансово-
кредитної, тарифної, інвестиційної) та соціальної політики, включа-
ючи надання дотацій на пасажирські перевезення.

Місце і роль транспорту у суспільному виробництві визначає 
необхідність його пріоритетного розвитку, державної підтримки в за-
доволенні його потреб у транспортних засобах, матеріально-технічних 
і паливно-енергетичних ресурсах.

Стаття 4. Органи, що здійснюють державне управління в га‑
лузі транспорту

Державне управління в галузі транспорту здійснюють централь-
ний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує 
державну політику у сфері транспорту, дорожнього господарства, 
туризму та інфраструктури, місцеві Ради народних депутатів та інші 
спеціально уповноважені на те органи відповідно до їх компетенції.

Стаття 4–1. Мова послуг на транспорті
Мовою послуг на транспорті в Україні є державна мова.
Застосування мов у сфері транспорту визначає Закон України «Про 

забезпечення функціонування української мови як державної».
(Закон доповнено статтею 4–1 згідно із Законом № 2704-VIII від 

25.04.2019)

Стаття 5. Відносини підприємств транспорту загального ко‑
ристування з органами влади і самоврядування

Відносини підприємств транспорту загального користування 
з центральними та місцевими органами виконавчої влади та органами 
місцевого самоврядування будуються на основі податків, податкових 
пільг, встановлених нормативів та інших економічних засобів відпо-
відно до чинного законодавства України.



183

Втручання у господарську діяльність підприємств транспорту, 
відволікання їх експлуатаційного персоналу на інші роботи місцеви-
ми органами влади і самоврядування не допускається, крім випадків, 
передбачених законодавством України.

Органи управління транспортом сприяють органам влади і само-
врядування у виконанні ними своїх повноважень щодо соціального 
та економічного розвитку транспорту, спільно з ними здійснюють 
програми захисту навколишнього природного середовища, розробля-
ють і проводять узгоджені заходи для забезпечення безперебійної 
роботи транспорту у разі стихійного лиха, аварій, катастроф та під 
час ліквідації їх наслідків, координують роботу, пов’язану із запобі-
ганням аваріям і правопорушенням на транспорті, а також організують 
взаємодію різних видів транспорту з метою більш ефективного їх ви-
користання, підвищення якості обслуговування.

Органи влади і самоврядування у межах своїх повноважень по-
дають допомогу підприємствам і організаціям транспорту у поліп-
шенні використання транспортних засобів відправниками (одержу-
вачами) вантажів і розвитку (в тому числі на пайових засадах) буді-
вельної індустрії, об’єднують кошти підприємств, організацій, 
колективних сільськогосподарських підприємств, фермерських гос-
подарств, кооперативів (за їх згодою), а також бюджетні та позабю-
джетні кошти для вдосконалення транспортної мережі, будівництва 
вокзалів, шляхопроводів та інших об’єктів транспорту; організують 
взаємодію різних видів транспорту з метою більш ефективного їх ви-
користання, підвищення якості обслуговування.

(Частина четверта статті 5 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 2454-IV від 03.03.2005)

Будівництво вокзалів, станцій, портів, пристаней, аеропортів, 
пішохідних мостів, тунелів, пасажирських платформ, метрополітенів, 
придбання пасажирського рухомого складу, утримання і упорядку-
вання шляхів сполучення та інших об’єктів, пов’язаних із обслугову-
ванням пасажирів і перевезенням вантажів, здійснюються з викорис-
танням коштів державного і місцевих бюджетів та підприємств тран-
спорту у порядку, встановленому законодавством України, а також 
з залученням добровільних внесків підприємств і організацій усіх 
форм власності та громадян.
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Стаття 6. Основи господарської діяльності підприємств тран‑
спорту

Перевезення пасажирів, вантажів, багажу та пошти, надання ін-
ших транспортних послуг, експлуатація і ремонт шляхів сполучення 
здійснюються залізницями, пароплавствами, суб’єктами господарю-
вання у морських портах, автомобільними, авіаційними, дорожніми 
підприємствами та організаціями, якщо це передбачено їх статутами.

(Частина перша статті 6 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 4709-VI від 17.05.2012)

Підприємства транспорту здійснюють перевезення та надання 
послуг на основі державних контрактів, державних замовлень і до-
говорів на перевезення пасажирів, вантажів, багажу, пошти з ураху-
ванням економічної ефективності провізних та переробних можли-
востей транспорту.

Транспортне експедирування здійснюється відповідно до законо-
давства.

(Частина третя статті 6 в редакції Закону № 997-V від 
27.04.2007)

Економічні відносини підприємств транспорту, що виникають 
у процесі перевезення, грунтуються на принципах взаємної вигоди, 
рівної та повної відповідальності.

Стаття 7. Тарифи і платежі на транспорті
Тарифи на транспортні послуги встановлюються відповідно до за-

конодавства України.
Рівень тарифів на транспорті визначається відповідно до норма-

тивних витрат на одиницю транспортної роботи, рівня рентабельнос-
ті та оплати податків. Розрахунки із споживачами послуг транспорту 
загального користування проводяться на основі чинних тарифів у по-
рядку, визначеному кодексами (статутами) окремих видів транспорту 
та іншими актами законодавства України. Відшкодування збитків від 
безплатних перевезень пільгових категорій громадян регулюється 
нормативними актами Кабінету Міністрів України.

(Частина друга статті 7 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 642/97-ВР від 18.11.97)
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Збір за користування шляхами сполучення України транспортни-
ми засобами іноземних власників і плата за транзитні перевезення 
здійснюються в порядку, що встановлюється Кабінетом Міністрів 
України.

Стаття 8. Ліцензування окремих видів діяльності в галузі 
транспорту

Ліцензування окремих видів діяльності в галузі транспорту запро-
ваджується з метою:

забезпечення безпеки і надійності роботи транспорту;
обмеження монополізму та розвитку конкуренції;
створення рівних умов для розвитку господарської діяльності 

підприємств транспорту.
Ліцензії на провадження видів діяльності в галузі транспорту ви-

даються відповідно до законодавства.
(Частина друга статті 8 в редакції Закону № 3370-IV від 

19.01.2006)
(Частину третю статті 8 виключено на підставі Зако-

ну № 222-VIII від 02.03.2015)

Стаття 9. Майно підприємств транспорту
Транспортні засоби, споруди, фінансові ресурси, устаткування 

транспорту, шляхи сполучення, закріплені за підприємствами, 
об’єднаннями, установами та організаціями центрального органу 
виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну 
політику у сфері транспорту, дорожнього господарства, туризму 
та інфраструктури, є загальнодержавною власністю і належать до єди-
ної транспортної системи.

У загальнодержавній власності можуть також перебувати тран-
спортні засоби, споруди, устаткування транспорту, закріплені за під-
приємствами, об’єднаннями, установами та організаціями інших 
міністерств і відомств (відомчий транспорт).

Транспортні засоби, споруди, фінансові ресурси, устаткування 
транспорту та дорожнього господарства, закріплені за підприємства-
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ми, установами та організаціями місцевих Рад народних депутатів, 
належать до комунальної власності.

Транспортні засоби, споруди, устаткування транспорту можуть 
перебувати у власності підприємств, об’єднань, установ, організацій 
і громадян.

Стаття 10. Вимоги до транспортних засобів
Транспортні засоби повинні відповідати вимогам безпеки, охоро-

ни праці та екології, мати відповідний сертифікат.
(Стаття 10 із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX від 

20.09.2019)

Стаття 11. Землі транспорту
Землями транспорту визнаються землі, надані в користування 

підприємствам і організаціям транспорту згідно із Земельним кодек-
сом України, для виконання покладених на них завдань щодо екс-
плуатації, ремонту, вдосконалення і розвитку об’єктів транспорту.

До земель транспорту належать землі, надані під будівництво 
та обслуговування мультимодальних терміналів.

(Статтю 11 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 1887-IX від 17.11.2021)

Розміри земельних ділянок, що надаються для зазначених цілей, 
визначаються відповідно до затверджених у встановленому порядку 
норм або проектно-технічної документації.

Розміщення споруд та інших об’єктів транспорту на землях, на-
даних в користування підприємствам транспорту, здійснюється за по-
годженням з місцевими органами влади і самоврядування з урахуван-
ням особливостей, передбачених спеціальними законами.

(Частина статті 11 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 4709-VI від 17.05.2012)

Підприємства транспорту зобов’язані раціонально використову-
вати надані їм земельні ділянки, не порушувати інтереси інших зем-
лекористувачів (у тому числі орендарів), не допускати заболочення, 
погіршення якості земель і забруднення їх промисловими та іншими 
відходами, неочищеними стоками, вживати заходів для захисту грун-
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тів від ерозії, здійснювати укріплення ярів, крутих схилів, пісків, 
а також додержувати інших вимог щодо охорони земель.

Відповідальність за утримання в належному стані земель, наданих 
у користування підприємствам і організаціям транспорту, і викорис-
тання їх за цільовим призначенням покладається на керівників (влас-
ників) цих підприємств, установ і організацій.

З метою забезпечення належної експлуатації споруд та інших 
об’єктів транспорту, а також охорони земель від негативного впливу 
зазначених об’єктів на землях, наданих у користування підприємствам 
транспорту, можуть встановлюватися охоронні зони з особливими 
умовами землекористування.

Стаття 12. Обов’язки та права підприємств транспорту
Підприємства транспорту зобов’язані забезпечувати:
потреби громадян, підприємств і організацій у перевезеннях;
обслуговування пасажирів під час довготривалих перевезень до-

броякісною питною водою, харчуванням, можливість задоволення 
інших біологічних потреб;

якісне і своєчасне перевезення пасажирів, вантажів, багажу, по-
шти;

виконання державних завдань (контрактів) щодо забезпечення 
потреб оборони і безпеки України;

безпеку перевезень;
безпечні умови перевезень;
запобігання аваріям і нещасним випадкам, усунення причин ви-

робничого травматизму;
охорону навколишнього природного середовища від шкідливого 

впливу транспорту;
права на пільги громадян щодо користування транспортом;
виконання завдань щодо транспортного забезпечення заходів 

з евакуації, визначених законодавством.
(Частину першу статті 12 доповнено абзацом одинадцятим 

згідно із Законом № 2081-IX від 17.02.2022)
Підприємства транспорту мають право:
визначати термін і графік перевезень;
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призначати регулярні та додаткові рейси і маршрути перевезень;
пропонувати рівень комфорту на вибір самих пасажирів;
вимагати від пасажирів, відправників і одержувачів вантажів ви-

конання вимог цього Закону, кодексів (статутів) окремих видів тран-
спорту та інших нормативних актів України, що регулюють діяльність 
транспорту.

Стаття 13. Відповідальність підприємств транспорту
Відповідальність підприємств транспорту за невиконання або 

неналежне виконання зобов’язань щодо перевезення пасажирів, ба-
гажу, а також відповідальність перед пасажиром за несвоєчасне по-
дання транспорту визначається кодексами (статутами) окремих видів 
транспорту та іншими законодавчими актами України.

Підприємство транспорту, діяльність якого пов’язана з підвище-
ною небезпекою, несе матеріальну відповідальність за шкоду, запо-
діяну внаслідок загибелі або ушкодження здоров’я пасажира під час 
користування транспортом, у порядку, встановленому чинним зако-
нодавством України.

Підприємства транспорту відповідають за втрату, нестачу, псуван-
ня і пошкодження прийнятих для перевезення вантажу, багажу, пошти 
у розмірі фактичної шкоди, якщо вони не доведуть, що втрата, не-
стача, псування або пошкодження сталися не з їх вини.

(Частина третя статті 13 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 997-V від 27.04.2007)

Підприємства транспорту несуть відповідальність за шкоду, запо-
діяну навколишньому природному середовищу, згідно з чинним за-
конодавством України.

Стаття 14. Охорона вантажів і об’єктів транспорту
Підприємства транспорту забезпечують збереження вантажів 

та багажу з часу їх прийняття для перевезення і до видачі їх одержу-
вачам, якщо інше не передбачено договором.

Охорона вантажів і об’єктів транспорту, а також проведення про-
типожежної профілактичної роботи та контроль за виконанням вста-
новлених вимог пожежної безпеки, ліквідація пожеж на транспорті 
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здійснюються працівниками підприємств транспорту у встановлено-
му порядку.

Перелік вантажів, що підлягають спеціальній охороні та супро-
воду, затверджується Кабінетом Міністрів України. Порядок охорони 
та супроводу таких вантажів встановлюється центральним органом 
виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну 
політику у сфері транспорту, дорожнього господарства, туризму 
та інфраструктури.

Перелік військових вантажів, порядок охорони і супроводу їх ка-
раулами встановлюються Міністерством оборони України за пого-
дженням з центральним органом виконавчої влади, що забезпечує 
формування та реалізує державну політику у сфері транспорту, до-
рожнього господарства, туризму та інфраструктури.

Перелік вантажів, які повинні супроводжуватися особовим скла-
дом відомчої воєнізованої охорони на залізничному транспорті 
на всьому шляху прямування залізницями України, затверджується 
центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері транспорту.

(Статтю 14 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 5502-VI від 20.11.2012)

Охорона та супровід небезпечних і цінних вантажів за переліком, 
затвердженим Кабінетом Міністрів України, забезпечуються відправ-
никами або одержувачами вантажів протягом усього шляху руху.

Порядок охорони та супроводу вантажів, що швидко псуються, 
визначається відправниками (одержувачами) вантажів самостійно.

(Частина сьома статті 14 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 1193-VII від 09.04.2014)

Охорона громадського порядку, забезпечення особистої безпеки 
громадян, захист їх прав, свобод і законних інтересів, запобігання 
правопорушенням та їх припинення, виявлення і розкриття кримі-
нальних правопорушень, розшук осіб, які їх вчинили, захист власнос-
ті від кримінально протиправних посягань забезпечуються органами 
Національної поліції при сприянні підприємств транспорту.

(Частина восьма статті 14 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 901-VIII від 23.12.2015, № 720-IX від 17.06.2020)
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Стаття 15. Організація роботи транспорту у надзвичайних 
умовах

Підприємства і організації транспорту вживають невідкладних 
заходів для ліквідації наслідків стихійного лиха (повінь, пожежа, за-
мети тощо), аварій та катастроф, які призвели до порушення роботи 
транспорту.

Центральні та місцеві органи виконавчої влади і органи місцево-
го самоврядування, органи та підрозділи Національної поліції, ци-
вільного захисту, Збройних Сил України подають негайну допомогу 
у ліквідації наслідків стихійного лиха, аварій та катастроф на тран-
спорті та припиненні протизаконного втручання у діяльність тран-
спорту, яке загрожує безпеці життя або здоров’ю людей, безпеці 
експлуатації транспортних засобів і збереженню вантажів.

(Частина друга статті 15 із змінами, внесеними згідно із Зако-
нами № 2171-III від 21.12.2000, № 193-VIII від 12.02.2015, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Збитки, заподіяні транспорту внаслідок навмисного блокування 
транспортних комунікацій та інших незаконних дій, спрямованих 
на порушення безперешкодної та безперервної роботи транспорт-
них засобів, відшкодовуються транспортним підприємствам, уста-
новам і організаціям винними особами у встановленому законом 
порядку.

Підприємства транспорту зобов’язані надавати органам, зазна-
ченим у частині третій статті 33 Кодексу цивільного захисту України, 
транспортні засоби для вивезення населення із зони надзвичайної 
ситуації, районів можливих бойових дій. Компенсація вартості на-
дання послуг і фактичних (понесених) витрат суб’єктам господарю-
вання, транспортні засоби яких використовувалися для евакуації, 
здійснюється за рахунок коштів, що виділяються з відповідного бю-
джету на ліквідацію наслідків надзвичайної ситуації або усунення 
загрози її виникнення, у порядку, встановленому Кабінетом Міністрів 
України.

(Статтю 15 доповнено частиною четвертою згідно із Зако-
ном № 2081-IX від 17.02.2022)
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Стаття 16. Безпека на транспорті
Підприємства транспорту зобов’язані забезпечувати безпеку жит-

тя і здоров’я громадян, безпеку експлуатації транспортних засобів, 
охорону навколишнього природного середовища.

Працівники, які безпосередньо забезпечують безпеку руху тран-
спортних засобів, повинні мати відповідну професійну підготовку 
і за станом здоров’я бути здатними якісно виконувати свої обов’язки. 
Ці працівники, а також працівники, які зазнають впливу шкідливих 
і небезпечних умов праці, повинні проходити у встановленому по-
рядку медичні обстеження.

Частини території підприємств, вокзалів, станцій, портів, при-
станей, аеродромів і шляхів сполучення, де здійснюється рух тран-
спортних засобів, проводяться маневрові та вантажно-розвантажу-
вальні роботи, є зонами підвищеної небезпеки. Перебування громадян 
у цих зонах забороняється. Правила перебування в зоні підвищеної 
небезпеки і виконання в ній робіт встановлюються центральним ор-
ганом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує дер-
жавну політику у сфері транспорту, дорожнього господарства, туриз-
му та інфраструктури з урахуванням пропозицій заінтересованих 
організацій та за погодженням з місцевими органами влади і само-
врядування.

Не допускається розміщення об’єктів, пов’язаних з виробництвом, 
зберіганням, навантажуванням, транспортуванням і розвантажуван-
ням вибухових, легкозаймистих, радіоактивних і отруйних речовин 
поблизу місць загального користування, споруд, жилих масивів, при-
родних територій та об’єктів, що підлягають особливій охороні. Мі-
німальна відстань від таких об’єктів визначається відповідними бу-
дівельними нормами та правилами, погодженими з центральним 
органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує 
державну політику у сфері транспорту, дорожнього господарства, 
туризму та інфраструктури, відповідними законодавчими актами.

Переобладнання всіх комунікацій, пов’язане з реконструкцією 
і ремонтом споруд транспорту, розташованих у смузі відведення 
шляхів сполучення, здійснюється власниками комунікацій за їх раху-
нок.
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Відповідальність за дотримання встановлених нормативів при 
будівництві та експлуатації газопроводів, нафтопроводів та інших 
комунікацій, що перетинають залізничні колії та автомобільні дороги 
або межують з цими коліями і дорогами, несуть власники таких ко-
мунікацій.

Підприємства, установи та організації – відправники небезпечних 
вантажів зобов’язані подати перевізнику достовірну інформацію про 
вантаж з метою забезпечення безпеки його перевезення та інформацію 
про заходи на випадок аварій під час перевезення небезпечних вантажів. 
Підприємства, установи та організації – відправники, перевізники 
та одержувачі небезпечних вантажів мають виконувати вимоги законо-
давства щодо забезпечення безпеки їх перевезення та мати засоби 
і мобільні підрозділи для запобігання виникненню аварійних ситуацій 
під час перевезення таких вантажів або ліквідації наслідків аварії.

(Частина сьома статті 16 в редакції Закону № 2189-VI від 
13.05.2010)

(Частину восьму статті 16 виключено на підставі Зако-
ну № 5502-VI від 20.11.2012)

Питання безпеки руху транспортних засобів на території України, 
пов’язані з діяльністю транспорту інших держав, регулюються на осно-
ві норм, прийнятих в Україні, та міжнародних договорів України.

Перевезення пасажирів, вантажів, багажу, пошти повітряним, а в 
окремих випадках й іншими видами транспорту, підлягають 
обов’язковому контролю на відповідність їх вимогам безпеки у по-
рядку, визначеному центральним органом виконавчої влади, що за-
безпечує формування та реалізує державну політику у сфері тран-
спорту, дорожнього господарства, туризму та інфраструктури відпо-
відно до чинного законодавства України.

Стаття 16–1. Державний нагляд (контроль) за діяльністю 
суб’єктів господарювання, що здійснюють перевезення пасажирів 
і вантажів (у тому числі небезпечних), юридичних та фізичних 
осіб

Державний нагляд (контроль) за діяльністю суб’єктів господарю-
вання, що здійснюють перевезення пасажирів і вантажів (у тому 
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числі небезпечних), юридичних та фізичних осіб проводиться шляхом 
планових, позапланових, рейдових перевірок (перевірка на дорозі).

Планові та позапланові перевірки за додержанням суб’єктами 
господарювання, фізичними особами (на автомобільному транспорті – 
також фізичними особами – суб’єктами господарювання) та юридич-
ними особами вимог законодавства про транспорт проводяться на під-
ставі переліку питань, затвердженого центральним органом виконав-
чої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань 
безпеки на наземному транспорті, або центральним органом виконав-
чої влади, що забезпечує реалізацію державної політики у сфері без-
пеки на морському та внутрішньому водному транспорті.

Для проведення заходу державного нагляду (контролю) оформ-
люється посвідчення (направлення).

Посадові особи центрального органу виконавчої влади, що забез-
печує реалізацію державної політики у сфері безпеки на наземному 
транспорті, і центрального органу виконавчої влади, що забезпечує 
реалізацію державної політики у сфері безпеки на морському та вну-
трішньому водному транспорті, мають право:

безперешкодного доступу до всіх транспортних засобів і об’єктів 
суб’єктів господарювання, юридичних і фізичних осіб (на автомо-
більному транспорті – також фізичних осіб – суб’єктів господарю-
вання) з метою перевірки додержання вимог законодавства та між-
народних договорів України з питань безпеки на транспорті;

перевіряти в робочий час суб’єктів господарювання, юридичних 
та фізичних осіб з питань, віднесених до їх компетенції;

пред’являти суб’єктам господарювання, фізичним та юридичним 
особам вимоги щодо здійснення передбачених законодавством за-
ходів з питань безпеки на транспорті;

одержувати від суб’єктів господарювання, юридичних і фізичних 
осіб письмові чи усні пояснення, висновки експертних обстежень, 
аудиту, матеріали та інформацію з відповідних питань;

складати акти перевірок суб’єктів господарювання, юридичних 
і фізичних осіб;

видавати в установленому порядку обов’язкові для виконання 
приписи про усунення порушень і недоліків, пов’язаних з порушен-
ням правил безпеки на транспорті;
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забороняти експлуатацію транспортних засобів (крім автомобіль-
ного транспорту), виконання робіт та надання послуг;

направляти в установленому законодавством порядку матеріали 
про порушення вимог нормативно-правових актів щодо забезпечення 
безпеки руху до відповідних органів для вирішення питання щодо 
притягнення винних осіб до адміністративної або кримінальної від-
повідальності;

залучати до перевірок представників центральних і місцевих 
органів виконавчої влади, громадських організацій, науково-дослід-
них, дослідно-конструкторських та проектних установ, експертних 
організацій тощо (за згодою);

здійснювати інші повноваження, визначені законами та покладе-
ні на центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію 
державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, або 
на центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію 
державної політики у сфері безпеки на морському та внутрішньому 
водному транспорті, Президентом України.

(Закон доповнено статтею 16–1 згідно із Законом № 5502-VI від 
20.11.2012)

Стаття 16–2. Повноваження центрального органу виконавчої 
влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань 
безпеки на наземному транспорті

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію 
державної політики з питань безпеки на наземному транспорті:

веде облік та здійснює аналіз причин катастроф, аварій, дорожньо-
транспортних пригод на автомобільному, міському електричному, 
залізничному транспорті;

розробляє профілактичні заходи щодо запобігання виникненню 
катастроф, аварій, дорожньо-транспортних пригод на автомобільному, 
міському електричному, залізничному транспорті та контролює їх ви-
конання;

веде облік пожеж на автомобільному, міському електричному, за-
лізничному транспорті;
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здійснює нагляд за дотриманням вимог щодо запобігання забруд-
ненню навколишнього природного середовища автомобільним, за-
лізничним транспортом;

здійснює державний нагляд (контроль) за додержанням вимог 
законодавства, норм на автомобільному, міському електричному, за-
лізничному транспорті;

(Абзац шостий статті 16–2 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 124-IX від 20.09.2019)

готує пропозиції щодо призначення органів з оцінки відповід-
ності для проведення робіт з підтвердження відповідності у сфері 
автомобільного, міського електричного, залізничного транспорту, бере 
участь у розробленні проектів технічних регламентів та інших нор-
мативно-правових актів з питань технічного регулювання у цій сфері, 
організовує підготовку та підвищення кваліфікації фахівців з під-
твердження відповідності;

проводить технічне розслідування дорожньо-транспортних при-
год, катастроф, аварій, подій на автомобільному, міському електрич-
ному, залізничному транспорті;

здійснює інші повноваження, визначені законами та покладені 
на нього Президентом України.

(Закон доповнено статтею 16–2 згідно із Законом № 5502-VI від 
20.11.2012)

Стаття 16–3. Повноваження центрального органу виконавчої 
влади, що реалізує державну політику у сфері морського тран‑
спорту, та центрального органу виконавчої влади, що реалізує 
державну політику у сфері внутрішнього водного транспорту

Центральний орган виконавчої влади, що реалізує державну по-
літику у сфері морського транспорту:

надає пропозиції щодо Стратегії забезпечення виконання 
зобов’язань держави прапора, держави порту і прибережної держави 
за міжнародними договорами у сфері торговельного мореплавства, 
організовує виконання функцій, що випливають із зобов’язань за цими 
договорами;
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забезпечує виконання зобов’язань, що випливають із членства 
України в міжнародних організаціях, діяльність яких пов’язана з мор-
ським і внутрішнім водним транспортом, торговельним мореплав-
ством, судноплавством на внутрішніх водних шляхах;

забезпечує дотримання і виконання зобов’язань, взятих за між-
народними договорами України у сфері морського транспорту, тор-
говельного мореплавства;

здійснює в межах повноважень регулювання торговельного мо-
реплавства;

організовує в межах повноважень, визначених законом, реалізацію 
державної політики щодо зменшення шкідливого впливу морського 
транспорту на навколишнє природне середовище;

бере участь у розслідуванні і здійснює аналіз причин аварій із суд-
нами на морі, на морському транспорті, веде облік таких аварій, роз-
робляє профілактичні заходи щодо запобігання їх виникненню 
та контролює виконання цих заходів;

здійснює державний нагляд за додержанням вимог законодавства 
і міжнародних договорів України у сфері морського транспорту, тор-
говельного мореплавства у морських портах і терміналах, територі-
альному морі, внутрішніх морських водах, на українських суднах і в 
судноплавних компаніях – судновласниках;

здійснює державний нагляд за виконанням на українських суднах 
і в судноплавних компаніях незалежно від форми власності вимог 
законодавства та міжнародних договорів України з безпеки судно-
плавства та запобігання забрудненню навколишнього природного 
середовища (контроль держави прапора);

здійснює державний нагляд за відповідністю іноземних суден 
незалежно від прапора, що заходять у морські порти України, вимогам 
з безпеки судноплавства та запобігання забрудненню навколишнього 
природного середовища із суден, що встановлені міжнародними до-
говорами України (контроль держави порту);

укладає договори з визнаними організаціями, уповноваженими 
видавати суднові документи українським суднам, судноплавним ком-
паніям – судновласникам таких суден, надавати таким суднам і суд-
ноплавним компаніям послуги від імені держави прапора відповідно 
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до міжнародних договорів України та з урахуванням вимог законо-
давства Європейського Союзу, контролює виконання цими організа-
ціями обов’язкових вимог, встановлених такими договорами;

здійснює контроль (моніторинг) за здійсненням класифікаційни-
ми товариствами (визнаними організаціями) нагляду за виконанням 
на українських суднах вимог, встановлених законодавством України 
та міжнародними договорами України у сфері торговельного море-
плавства, за видачею ними відповідних суднових документів і надан-
ням ними відповідних послуг судновласникам і суднам;

надає визнаним організаціям погодження щодо звільнення укра-
їнських суден від виконання окремих вимог міжнародних договорів 
України в установлених такими договорами випадках, а також щодо 
видачі відповідних суднових документів та інформує про це в уста-
новленому порядку Міжнародну морську організацію;

здійснює перевірки суден незалежно від прапора, перевірку суд-
нових документів і кваліфікаційних документів членів екіпажу, до-
тримання на суднах вимог, встановлених законодавством і міжнарод-
ними договорами України;

здійснює державний нагляд на морському транспорті за організа-
цією безпечного перевезення вантажів, у тому числі небезпечних, 
пасажирів і багажу, систем управління безпекою судноплавства;

здійснює державний нагляд за дотриманням вимог щодо запобі-
гання забрудненню навколишнього природного середовища з суден, 
правил реєстрації операцій із шкідливими речовинами на суднах, 
у морських портах і терміналах;

доводить українським суднам, морським портам і портовим засо-
бам встановлений рівень охорони;

проводить перевірки відповідності системи охорони морських 
портів і портових засобів міжнародним вимогам;

здійснює контроль за проведенням аварійно-рятувальних робіт, 
виконанням планів локалізації та ліквідації аварій (катастроф) у мор-
ських портах;

здійснює управління функціональною підсистемою запобігання 
і реагування на загрозу або виникнення надзвичайних ситуацій 
на морському і річковому транспорті, в акваторіях морських портів, 
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організації пошуково-рятувальних робіт в акваторіях Чорного та Азов-
ського морів;

здійснює державний нагляд за регулюванням руху суден та лоц-
манським проведенням суден;

організовує і контролює здійснення навігаційно-гідрографічного 
забезпечення судноплавства у територіальному морі, внутрішніх 
морських водах;

організовує і контролює здійснення пошуку та рятування людей, 
які зазнали лиха на морі, у морському пошуково-рятувальному райо-
ні України;

організовує і контролює функціонування систем радіонавігації 
та спостереження морської рухомої служби, у тому числі Глобальної 
морської системи зв’язку, у разі лиха та для забезпечення безпеки 
мореплавства, а також системи дальньої ідентифікації та контролю 
за місцезнаходженням українських суден;

організовує і контролює проведення підготовки, перепідготовки, 
підвищення кваліфікації та дипломування членів екіпажів морських 
суден, у тому числі, відповідно до міжнародних договорів України, 
працівників берегових підприємств морського транспорту, робота 
яких пов’язана із забезпеченням безпеки судноплавства, запобіганням 
забрудненню навколишнього природного середовища із суден та здій-
сненням державного нагляду в цих сферах;

відповідно до законодавства реєструє судна і припиняє реєстрацію 
суден в Державному судновому реєстрі України, видає свідоцтва про 
право плавання під Державним Прапором України (судновий патент), 
свідоцтва про тимчасове право плавання під Державним Прапором 
України, свідоцтва про виключення суден з Державного суднового 
реєстру України, свідоцтва про тимчасове виключення судна з Дер-
жавного суднового реєстру України;

реєструє лінії закордонного плавання та розміщує відповідну ін-
формацію на своєму офіційному веб-сайті;

розміщує дані про зареєстровані у Державному судновому реєстрі 
України судна на своєму офіційному веб-сайті;

здійснює відповідно до законодавства видачу свідоцтв про міні-
мальний склад екіпажу суден, журналів безперервної реєстрації іс-
торії суден;
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здійснює відповідно до законодавства видачу посвідчень особи 
моряка, кваліфікаційних документів членів екіпажів морських суден, 
морських лоцманів, лоцманів-операторів служб регулювання руху 
суден;

здійснює інші повноваження, визначені законом та покладені 
на нього Кабінетом Міністрів України.

Центральний орган виконавчої влади, що реалізує державну по-
літику у сфері внутрішнього водного транспорту:

забезпечує виконання зобов’язань, що випливають із членства 
України в міжнародних організаціях, діяльність яких пов’язана з вну-
трішнім водним транспортом, судноплавством на внутрішніх водних 
шляхах;

забезпечує дотримання і виконання зобов’язань, взятих за між-
народними договорами України у сферах внутрішнього водного 
транспорту, судноплавства на внутрішніх водних шляхах;

здійснює в межах повноважень регулювання судноплавства 
на внутрішніх водних шляхах;

організовує в межах повноважень, визначених законом, реалізацію 
державної політики щодо зменшення шкідливого впливу внутріш-
нього водного транспорту на навколишнє природне середовище;

бере участь у розслідуванні і здійснює аналіз причин аварійних 
подій з суднами на внутрішніх водних шляхах та на внутрішньому 
водному транспорті, веде облік таких подій, розробляє профілактич-
ні заходи щодо запобігання їх виникненню та контролює виконання 
таких заходів;

здійснює державний нагляд за додержанням вимог законодавства 
і міжнародних договорів України у сферах внутрішнього водного 
транспорту, судноплавства на внутрішніх водних шляхах, у річкових 
портах і терміналах, на українських суднах внутрішнього плавання 
і в судноплавних компаніях – судновласниках;

здійснює державний нагляд за виконанням на українських суднах 
внутрішнього плавання і в судноплавних компаніях незалежно від 
форми власності вимог законодавства та міжнародних договорів 
України з безпеки судноплавства та запобігання забрудненню навко-
лишнього природного середовища (контроль держави прапора);
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здійснює державний нагляд на внутрішніх водних шляхах за від-
повідністю суден незалежно від їх прапора вимогам з безпеки судно-
плавства та запобігання забрудненню навколишнього природного 
середовища із суден, що встановлені законодавством та міжнародни-
ми договорами України;

укладає договори з визнаними класифікаційними товариствами, 
уповноваженими видавати українським суднам внутрішнього плаван-
ня суднові документи, надавати цим суднам і судноплавним компані-
ям послуги від імені держави прапора відповідно до міжнародних 
договорів України і з урахуванням вимог законодавства Європейсько-
го Союзу, контролює виконання цими організаціями обов’язкових 
вимог, встановлених такими договорами;

здійснює нагляд за здійсненням визнаними класифікаційними 
товариствами технічного нагляду за виконанням на українських суд-
нах внутрішнього плавання вимог, встановлених законодавством 
і міжнародними договорами України та законодавством Європейсько-
го Союзу, за видачею ними відповідних суднових документів і надан-
ням ними відповідних послуг судновласникам і суднам;

здійснює перевірки суден внутрішнього плавання незалежно від 
прапора, перевірку суднових документів і кваліфікаційних докумен-
тів членів екіпажів, виконання на суднах вимог, встановлених зако-
нодавством і міжнародними договорами України;

здійснює державний нагляд на внутрішньому водному транспор-
ті за безпекою під час перевезення вантажів, у тому числі небезпеч-
них, пасажирів і багажу, організацією систем управління безпекою 
судноплавства;

здійснює державний нагляд за дотриманням вимог щодо запобі-
гання забрудненню навколишнього природного середовища з суден 
внутрішнього плавання, правил реєстрації операцій із шкідливими 
речовинами на суднах, у річкових портах (терміналах);

доводить українським суднам, річковим портам (терміналам) 
і портовим засобам встановлений рівень охорони;

проводить перевірки відповідності системи охорони річкових 
портів (терміналів) і портових засобів міжнародним вимогам;
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здійснює державний нагляд за регулюванням руху суден та лоц-
манським проведенням суден на внутрішніх водних шляхах;

організовує і контролює здійснення навігаційно-гідрографічного 
забезпечення на внутрішніх водних шляхах України;

організовує і контролює проведення підготовки, перепідготовки, 
підвищення кваліфікації та дипломування членів екіпажів річкових 
суден, у тому числі, відповідно до міжнародних договорів України, 
працівників берегових підприємств внутрішнього водного транспор-
ту, робота яких пов’язана із забезпеченням безпеки судноплавства, 
запобіганням забрудненню навколишнього природного середовища 
із суден та здійсненням державного нагляду в цих сферах;

відповідно до законодавства реєструє судна і припиняє реєстрацію 
суден у Судновій книзі України, видає суднові білети, свідоцтва про 
виключення судна із Суднової книги України, свідоцтва про тимча-
сове виключення судна із Суднової книги України;

розміщує дані про зареєстровані у Судновій книзі України судна 
та дані реєстру свідоцтв суден внутрішнього плавання на своєму 
офіційному веб-сайті;

здійснює відповідно до законодавства видачу кваліфікаційних 
документів членів екіпажів річкових суден, річкових лоцманів, лоц-
манів-операторів служб регулювання руху суден;

погоджує місцеві правила плавання для малих, спортивних суден 
і водних мотоциклів та використання засобів для розваг на воді, роз-
міщення плавучих споруд;

здійснює інші повноваження, визначені законом та покладені 
на нього Кабінетом Міністрів України.

(Закон доповнено статтею 16–3 згідно із Законом № 5502-VI від 
20.11.2012; із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX від 
20.09.2019; в редакції Закону № 1054-IX від 03.12.2020)

Стаття 17. Трудові відносини, соціальний захист і дисципліна 
працівників транспорту

Трудові відносини, соціальний захист і дисципліна працівників 
транспорту регулюються Кодексом законів про працю України, інши-
ми законодавчими актами України, статутами (положеннями) про 
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дисципліну працівників окремих видів транспорту, що затверджують-
ся Кабінетом Міністрів України за погодженням з відповідними 
профспілками.

Стаття 18. Страйки на транспорті
Страйк на підприємствах транспорту застосовується відповідно 

до Закону України «Про порядок вирішення колективних трудових 
спорів (конфліктів)».

(Стаття 18 в редакції Закону № 2689-IX від 18.10.2022)

Стаття 19. Страхування працівників, які здійснюють експлу‑
атацію транспортних засобів, а також пасажирів, багажу і вантажів 
на транспорті

Умови і порядок страхування працівників, які здійснюють екс-
плуатацію транспортних засобів, пасажирів, багажу і вантажів 
на транспорті визначаються чинним законодавством України.

Стаття 20. Звітно-обліковий час на транспорті
На підприємствах транспорту, що безпосередньо беруть участь 

у перевезеннях, встановлюється єдиний звітно-обліковий час – київ-
ський.

Розділ II ТРАНСПОРТНА СИСТЕМА УКРАЇНИ

Стаття 21. Єдина транспортна система України
Єдину транспортну систему України становлять:
транспорт загального користування (залізничний, морський, річ-

ковий, автомобільний і авіаційний, а також міський електротранспорт, 
у тому числі метрополітен);

промисловий залізничний транспорт;
відомчий транспорт;
трубопровідний транспорт;
шляхи сполучення загального користування.
Єдина транспортна система повинна відповідати вимогам сус-

пільного виробництва та національної безпеки, мати розгалужену 
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інфраструктуру для надання всього комплексу транспортних послуг, 
у тому числі для складування і технологічної підготовки вантажів 
до транспортування, забезпечувати зовнішньоекономічні зв’язки 
України.

Стаття 22. Залізничний транспорт і його склад
До складу залізничного транспорту входять підприємства заліз-

ничного транспорту, що здійснюють перевезення пасажирів, вантажів, 
багажу, пошти, рухомий склад залізничного транспорту, залізничні 
шляхи сполучення, а також промислові, будівельні, торговельні та по-
стачальницькі підприємства, навчальні заклади, технічні школи, ди-
тячі дошкільні заклади, заклади охорони здоров’я, фізичної культури 
та спорту, культури, науково-дослідні, проектно-конструкторські 
організації, підприємства промислового залізничного транспорту 
та інші підприємства, установи та організації незалежно від форм 
власності, що забезпечують його діяльність і розвиток.

Стаття 23. Землі залізничного транспорту
До земель залізничного транспорту належать землі, надані в ко-

ристування підприємствам і організаціям залізничного транспорту 
відповідно до чинного законодавства України. До складу цих земель 
входять землі, які є смугою відведення залізниць, а саме землі, нада-
ні під залізничне полотно та його облаштування, станції з усіма бу-
дівлями і спорудами енергетичного, локомотивного, вагонного, ко-
лійного, вантажного і пасажирського господарства, сигналізації 
та зв’язку, водопостачання, каналізації, захисні та укріплюючі наса-
дження, службові, культурно-побутові приміщення та інші споруди, 
необхідні для забезпечення роботи залізничного транспорту.

(Частина перша статті 23 в редакції Закону № 507-XIV від 
17.03.99)

Уздовж земель залізничного транспорту можуть встановлюватися 
охоронні зони.

(Частина друга статті 23 в редакції Закону № 507-XIV від 
17.03.99)
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Землі залізничного транспорту повинні утримуватися в належно-
му санітарному стані і використовуватися для вирощування деревини, 
у тому числі ділової, та кормів для тваринництва.

Стаття 24. Морський транспорт і його склад
До складу морського транспорту входять підприємства морського 

транспорту, що здійснюють перевезення пасажирів, вантажів, багажу, 
пошти, судна, судноремонтні заводи, морські шляхи сполучення, а та-
кож підприємства зв’язку, промислові, торговельні, будівельні і поста-
чальницькі підприємства, навчальні заклади, заклади охорони здоров’я, 
фізичної культури, науково-дослідні, проектно-конструкторські орга-
нізації та інші підприємства, установи та організації незалежно від 
форм власності, що забезпечують роботу морського транспорту.

(Стаття 24 із змінами, внесеними згідно із Законом № 4709-VI 
від 17.05.2012)

Стаття 25. Землі морського транспорту
До земель морського транспорту належать землі, надані в корис-

тування під:
морські порти з набережними, майданчиками, причалами, вокза-

лами, будівлями, спорудами, устаткуванням, об’єктами загальнопор-
тового і комплексного обслуговування флоту;

гідротехнічні споруди і засоби навігаційної обстановки, судноре-
монтні заводи, майстерні, бази, склади, радіоцентри, службові та куль-
турно-побутові приміщення та інші споруди, що обслуговують мор-
ський транспорт.

До земель морського транспорту не належать території, насипані 
або намиті в акваторії за кошти портів.

Спорудження на підходах до портів (каналів) мостових, кабельних 
і повітряних переходів, водозабірних та інших об’єктів, а також спо-
рудження радіосистем у зоні радіонавігаційних об’єктів погоджуєть-
ся з адміністрацією портів.

Стаття 26. (Статтю 26 виключено на підставі Закону № 1054-IX 
від 03.12.2020)
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Стаття 27. Внутрішній водний транспорт і його склад
До складу внутрішнього водного транспорту належать судна, під-

приємства, установи та організації, що здійснюють та забезпечують 
перевезення переважно внутрішніми водними шляхами вантажів, 
пасажирів, багажу і пошти, надають інші послуги з використанням 
суден внутрішнього плавання, здійснюють навігаційно-гідрографічне 
забезпечення судноплавства.

(Стаття 27 в редакції Закону № 1054-IX від 03.12.2020)

Стаття 28. Землі внутрішнього водного транспорту
(Назва статті 28 в редакції Закону № 1054-IX від 03.12.2020)
До земель внутрішнього водного транспорту належать території 

річкових портів (терміналів), а також землі під:
причальними спорудами, операційними акваторіями причальних 

споруд і затонами з усіма технічними спорудами та устаткуванням, 
що обслуговують внутрішній водний транспорт;

пасажирськими вокзалами, павільйонами і причалами;
судновими ходами, судноплавними каналами, судноплавними 

і захисними гідротехнічними спорудами;
берегоукріплювальними спорудами та насадженнями;
вузлами зв’язку, радіоцентрами і радіостанціями;
будівлями, береговими навігаційними знаками та іншими спору-

дами для обслуговування водних шляхів, судноремонтними і судно-
будівними заводами, ремонтно-експлуатаційними базами, майстер-
нями, судноверф’ями, відстійно-ремонтними пунктами, складами, 
матеріально-технічними базами, інженерними мережами, службови-
ми та культурно-побутовими будівлями, іншими об’єктами, що забез-
печують роботу внутрішнього водного транспорту.

(Частина перша статті 28 в редакції Закону № 1054-IX від 
03.12.2020)

Для робіт, пов’язаних із судноплавством і сплавом на внутрішніх 
водних шляхах, поза населеними пунктами виділяється у встановле-
ному порядку берегова смуга. Землі берегової смуги не вилучаються 
у землекористувачів і використовуються відповідно до чинного за-
конодавства України.
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Стаття 29. (Статтю 29 виключено на підставі Закону № 1054-IX 
від 03.12.2020)

Стаття 30. Автомобільний транспорт і його склад
До складу автомобільного транспорту входять підприємства авто-

мобільного транспорту, що здійснюють перевезення пасажирів, ван-
тажів, багажу, пошти, авторемонтні і шиноремонтні підприємства, 
рухомий склад автомобільного транспорту, транспортно-експедицій-
ні підприємства, а також автовокзали і автостанції, навчальні заклади, 
ремонтно-будівельні організації та соціально-побутові заклади, інші 
підприємства, установи та організації незалежно від форм власності, 
що забезпечують роботу автомобільного транспорту.

Стаття 31. Землі автомобільного транспорту та дорожнього 
господарства

До земель автомобільного транспорту належать землі, надані 
в користування під споруди і устаткування енергетичного, гаражного 
та паливно-роздавального господарства, автовокзали, автостанції, 
лінійні виробничі споруди, службово-технічні будівлі, станції техніч-
ного обслуговування, автозаправні станції, автотранспортні, тран-
спортно-експедиційні підприємства, авторемонтні заводи, бази, ван-
тажні двори, майданчики контейнерні та для перечеплення, службо-
ві та культурно-побутові приміщення й інші об’єкти, що забезпечують 
роботу автомобільного транспорту.

До земель дорожнього господарства належать землі, надані в ко-
ристування під проїзну частину, узбіччя, земляне полотно, декоратив-
не озеленення, резерви, кювети, мости, тунелі, транспортні розв’язки, 
водопропускні споруди, підпірні стінки, смуги відведення і розташо-
вані в їх межах інші дорожні споруди та обладнання.

До складу земель дорожнього господарства входять також землі, 
що знаходяться за межами смуг відведення, якщо на них розміщені 
споруди, що забезпечують функціонування автомобільних доріг, а саме:

паралельні об’їзні дороги, паромні переправи, снігозахисні спо-
руди і насадження, протилавинні та протисельові споруди, вловлюю-
чі з’їзди;
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майданчики для стоянки транспорту і відпочинку, підприємства 
та об’єкти служби дорожнього сервісу;

будинки (в тому числі жилі) та споруди дорожньої служби з ви-
робничими базами;

придорожні лісосмуги для захисту доріг і вирощування деревини, 
в тому числі ділової.

Землі, що знаходяться під автомобільними дорогами загального 
користування та їх спорудами, надаються дорожнім організаціям 
у користування відповідно до чинного законодавства.

Стаття 32. Авіаційний транспорт і його склад
До складу авіаційного транспорту входять підприємства повітря-

ного транспорту, що здійснюють перевезення пасажирів, вантажів, 
багажу, пошти, аерофотозйомки, сільськогосподарські роботи, а також 
аеропорти, аеродроми, аероклуби, транспортні засоби, системи управ-
ління повітряним рухом, навчальні заклади, ремонтні заводи цивіль-
ної авіації та інші підприємства, установи та організації незалежно 
від форм власності, що забезпечують роботу авіаційного транспорту.

Стаття 33. Землі авіаційного транспорту
До земель авіаційного транспорту належать землі, надані в корис-

тування під:
аеропорти, аеродроми, відокремлені споруди (об’єкти управління 

повітряним рухом, радіонавігації та посадки, очисні та інші споруди), 
службово-технічні території з будівлями та спорудами, що забезпе-
чують роботу авіаційного транспорту;

вертольотні станції, включаючи вертольотодроми, службово-тех-
нічні території з усіма будівлями та спорудами;

ремонтні заводи цивільної авіації, аеродроми, вертольотодроми, 
гідроаеродроми та інші майданчики для експлуатації повітряних суден;

службові об’єкти, що забезпечують роботу авіаційного транспорту.

Стаття 34. Міський електротранспорт і його склад
До складу міського електротранспорту входять підприємства 

міського електротранспорту, що здійснюють перевезення пасажирів, 
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вантажів, багажу, пошти, рухомий склад, трамвайні і тролейбусні 
лінії, ремонтно-експлуатаційні депо, службові приміщення, фуніку-
лери, канатні дороги, ескалатори, заводи по ремонту рухомого складу 
і виготовленню запасних частин, споруди енергетичного господарства 
та зв’язку, промислові, ремонтно-будівельні, торговельні та поста-
чальницькі організації, навчальні заклади, науково-дослідні та про-
ектно-конструкторські установи, заклади охорони здоров’я, відпо-
чинку, фізичної культури і спорту та інші культурно-побутові заклади 
і підприємства, установи та організації незалежно від форм власнос-
ті, що забезпечують роботу міського електротранспорту.

Стаття 35. Землі міського електротранспорту
До земель міського електротранспорту належать землі, надані 

в користування під відокремлені трамвайні колії та їх облаштування, 
колії і станції фунікулерів, канатних доріг, ескалаторів, трамвайно-
тролейбусних депо, вагоноремонтні заводи, споруди енергетичного 
і колійного господарства, сигналізації і зв’язку, службові і культурно-
побутові приміщення та інші споруди, необхідні для забезпечення 
роботи міського електротранспорту.

Стаття 36. Відомчий транспорт
До складу відомчого транспорту входять транспортні засоби під-

приємств, установ та організацій.
Підприємства та організації, які мають відомчий транспорт, по-

винні забезпечувати його розвиток і утримання на рівні, що відпо-
відає вимогам безпеки при наданні транспортних послуг.

Відносини підприємств, які мають відомчий транспорт, з підпри-
ємствами, установами, організаціями та громадянами, яким вони надають 
транспортні послуги, та підприємствами транспорту загального корис-
тування регулюються кодексами (статутами) окремих видів транспорту.

Стаття 37. Трубопровідний транспорт
Відносини в галузі трубопровідного транспорту регулюються За-

коном України «Про трубопровідний транспорт» та іншими норма-
тивно-правовими актами України.

(Стаття 37 в редакції Закону № 650/97-ВР від 19.11.97)
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Стаття 38. Використання лісових смуг і земель транспортни‑
ми підприємствами

Поряд з прямим призначенням лісових смуг, що обслуговуються 
підприємствами транспорту, в лісопосадках може вирощуватися ді-
лова деревина (хвойні дерева, береза, липа тощо).

Підприємства дорожнього господарства повинні проводити на ма-
гістральних дорогах з інтенсивним рухом заміну плодових дерев 
у лісосмугах на породи дерев промислового призначення для запо-
бігання випадкам отруєння плодами дерев, насиченими шкідливими 
речовинами вихлопних газів автомобільного транспорту.

Керівники підприємств транспорту несуть відповідальність за за-
бруднення земель, прилеглих до транспортних магістралей, бур’янами.

Стаття 39. Взаємодія підприємств різних видів транспорту
Відносини підприємств різних видів транспорту під час переве-

зень пасажирів, вантажів, багажу, пошти визначаються кодексами 
(статутами) окремих видів транспорту, а також укладеними на їх 
основі договорами (вузловими угодами).

Розроблення та укладання вузлових угод здійснюється в порядку, 
який встановлюється Кабінетом Міністрів України.

Стаття 40. Координація діяльності всіх видів транспорту
Координація діяльності всіх видів транспорту здійснюється цен-

тральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері транспорту, дорожнього гос-
подарства, туризму та інфраструктури.

Координація діяльності всіх видів транспорту в межах регіонів 
здійснюється комісіями з координації роботи транспорту, що утворю-
ються органами місцевої влади і самоврядування і діють відповідно 
до положення, яке затверджується Кабінетом Міністрів України.

Розділ III ЗАКЛЮЧНІ ПОЛОЖЕННЯ

Стаття 41. Контроль за додержанням законодавства на транспорті
Контроль за додержанням законодавства на транспорті здійсню-

ють відповідні органи виконавчої влади і органи місцевого самовря-
дування в межах своїх повноважень.
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Стаття 42. Міжнародне співробітництво та міжнародні дого‑
вори України

(Назва статті 42 в редакції Закону № 5502-VI від 20.11.2012)
Якщо міжнародним договором, укладеним Україною, встановле-

но інші правила, ніж ті, що містяться у законодавстві України про 
транспорт, то застосовуються правила відповідного міжнародного 
договору.

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері транспорту, формує та реалізує 
державну політику з питань транспорту та забезпечує міжнародне 
співробітництво.

(Статтю 42 доповнено частиною другою згідно із Зако-
ном № 5502-VI від 20.11.2012)

Центральні органи виконавчої влади, що забезпечують реалізацію 
державної політики у відповідних галузях транспорту та інфраструк-
тури, в межах, визначених центральним органом виконавчої влади, 
що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері 
транспорту, беруть участь у реалізації державної політики у міжна-
родному співробітництві у сфері безпеки на автомобільному, місько-
му електричному, залізничному, морському та внутрішньому водному 
транспорті, ведення дорожнього господарства, цивільної авіації та за-
безпечують виконання зобов’язань, що випливають із членства в між-
народних організаціях.

(Статтю 42 доповнено частиною третьою згідно із Зако-
ном № 5502-VI від 20.11.2012)

Стаття 43. Особливості розміщення мультимодальних термі‑
налів та виробничо‑перевантажувальних комплексів в умовах 
воєнного стану

Доцільність термінового розміщення нових та розширення існу-
ючих мультимодальних терміналів і виробничо-перевантажувальних 
комплексів визначається центральним органом виконавчої влади, 
що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері 
транспорту, виходячи з необхідності розміщення такого об’єкта для 
подолання негативних наслідків бойових дій у сфері транспортного 
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забезпечення та/або задоволення потреб населення і суспільного ви-
робництва в перевезеннях та потреб оборони України у період воєн-
ного стану, з урахуванням стратегічних та програмних документів 
у сфері транспорту, а також звернень суб’єктів господарювання, 
військових адміністрацій, органів виконавчої влади, органів місцево-
го самоврядування щодо розміщення таких об’єктів. У таких звер-
неннях та рішеннях зазначаються:

об’єкт, що передбачається розмістити (розширити);
орієнтовне місце розташування об’єкта;
обґрунтування необхідності розміщення нового об’єкта або роз-

ширення існуючого.
Особливості передачі у користування, встановлення, зміни цільо-

вого призначення земельних ділянок державної, комунальної влас-
ності, на яких здійснюється розміщення мультимодальних терміналів 
та виробничо-перевантажувальних комплексів, доцільність терміно-
вого розміщення (розширення) яких визначена центральним органом 
виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну 
політику у сфері транспорту, визначаються пунктом 27 розділу X «Пе-
рехідні положення» Земельного кодексу України, а особливості бу-
дівництва (нового будівництва, реконструкції, капітального ремонту) 
таких об’єктів – Законом України «Про регулювання містобудівної 
діяльності». Розміщення інших мультимодальних терміналів та ви-
робничо-перевантажувальних комплексів в умовах воєнного стану 
здійснюється в порядку, визначеному законодавством.

(Розділ III доповнено статтею 43 згідно із Законом № 2247-IX від 
12.05.2022)

Президент України Л. КУЧМА
м. Київ 10 листопада 1994 року 
№ 232/94‑ВР
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ЗАКОН УКРАЇНИ
Про автомобільний транспорт1

(Відомості Верховної Ради України (ВВР), 2001, № 22, ст.105)
(В редакції Закону № 3492-IV від 23.02.2006, ВВР, 2006, № 32, 

ст.273)
(Із змінами, внесеними згідно із Законами № 586-VI від 24.09.2008, 

ВВР, 2009, № 10–11, ст.137 № 2608-VI від 19.10.2010, ВВР, 2011, № 11, 
ст.69 № 2753-VI від 02.12.2010, ВВР, 2011, № 18, ст.128 № 3565-VI 
від 05.07.2011, ВВР, 2012, № 5, ст.34 № 4621-VI від 22.03.2012, ВВР, 
2013, № 2, ст.11 № 4715-VI від 17.05.2012, ВВР, 2013, № 8, ст.79 
№ 4950-VI від 07.06.2012, ВВР, 2013, № 18, ст.169 № 5000-VI від 
21.06.2012, ВВР, 2013, № 19–20, ст.188 № 5081-VI від 05.07.2012, ВВР, 
2013, № 30, ст.340 № 5288-VI від 18.09.2012, ВВР, 2013, № 37, ст.490 
№ 5459-VI від 16.10.2012, ВВР, 2013, № 48, ст.682 № 5502-VI від 
20.11.2012, ВВР, 2014, № 8, ст.88 № 406-VII від 04.07.2013, ВВР, 2014, 
№ 20–21, ст.712 № 1206-VII від 15.04.2014, ВВР, 2014, № 24, ст.885 
№ 1253-VII від 13.05.2014, ВВР, 2014, № 28, ст.935 № 222-VIII від 
02.03.2015, ВВР, 2015, № 23, ст.158 № 552-VIII від 30.06.2015, ВВР, 
2015, № 32, ст.318 № 901-VIII від 23.12.2015, ВВР, 2016, № 4, ст.44 
№ 1812-VIII від 17.01.2017, ВВР, 2018, № 7–8, ст.51 № 2581-VIII від 
02.10.2018, ВВР, 2018, № 46, ст.371 № 54-IX від 11.09.2019, ВВР, 2019, 
№ 40, ст.213 № 124-IX від 20.09.2019, ВВР, 2019, № 46, ст.295 
№ 440-IX від 14.01.2020, ВВР, 2020, № 28, ст.188 № 1534-IX від 
03.06.2021 № 1712-IX від 07.09.2021, ВВР, 2021, № 47, ст.385 

1  Джерело: Про автомобільний транспорт : Закон України від 05.04.2001 
№ 2344-III https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/2344–14#Text (дата звернення : 
01.12.2022).
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№ 1887-IX від 17.11.2021 № 2081-IX від 17.02.2022 № 2173-IX від 
01.04.2022 № 2310-IX від 19.06.2022 № 2438-IX від 19.07.2022 – щодо 
набрання чинності див. пункт 2)

(Зміни по Закону № 1909-IX від 18.11.2021, що вводяться в дію 
з 01.01.2024, не внесені)

(У тексті Закону слова «дорожній лист» виключено згідно із За-
коном № 3565-VI від 05.07.2011)

(У тексті Закону слова «центральний орган виконавчої влади 
з питань автомобільного транспорту» в усіх відмінках замінено 
словами «центральний орган виконавчої влади, що забезпечує фор-
мування та реалізує державну політику у сфері транспорту» у від-
повідному відмінку згідно із Законом № 4621-VI від 22.03.2012)

Цей Закон визначає засади організації та діяльності автомобіль-
ного транспорту.

Розділ I ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ ОРГАНІЗАЦІЇ 
ТА ДІЯЛЬНОСТІ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ

Глава 1 ЗАГАЛЬНІ ЗАСАДИ ДІЯЛЬНОСТІ 
АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ

Стаття 1. Визначення основних термінів
У цьому Законі наведені терміни вживаються в такому значенні:
автоматизована система обліку оплати проїзду – програмно-тех-

нічний комплекс, призначений для здійснення обліку наданих тран-
спортних послуг за допомогою електронного квитка;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1812-VIII 
від 17.01.2017)

автомобільний транспорт – галузь транспорту, яка забезпечує за-
доволення потреб населення та суспільного виробництва у переве-
зеннях пасажирів та вантажів автомобільними транспортними засо-
бами;

автомобіль – колісний транспортний засіб, який приводиться в рух 
джерелом енергії, має не менше чотирьох коліс, призначений для руху 
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безрейковими дорогами і використовується для перевезення людей 
та (чи) вантажів, буксирування транспортних засобів, виконання 
спеціальних робіт;

автомобільний транспортний засіб – колісний транспортний засіб 
(автобус, вантажний та легковий автомобіль, причіп, напівпричіп), 
який використовується для перевезення пасажирів, вантажів або ви-
конання спеціальних робочих функцій (далі – транспортний засіб);

автомобіль вантажний – автомобіль, який за своєю конструкцією 
та обладнанням призначений для перевезення вантажів;

автомобіль легковий – автомобіль, який за своєю конструкцією 
та обладнанням призначений для перевезення пасажирів з кількістю 
місць для сидіння не більше ніж дев’ять з місцем водія включно;

автобус – транспортний засіб, який за своєю конструкцією та об-
ладнанням призначений для перевезення пасажирів з кількістю місць 
для сидіння більше ніж дев’ять з місцем водія включно;

автостанція – споруда або комплекс будівель, споруд, стоянок 
та під’їздів для прийняття, відправлення, управління рухом автобусів 
та обслуговування пасажирів;

автопавільйон – споруда на зупинці для короткочасного перебу-
вання пасажирів;

автобусний маршрут – шлях проходження автобуса між початко-
вим та кінцевим пунктами з визначеними місцями на дорозі для по-
садки (висадки) пасажирів;

автобусний маршрут міський – автобусний маршрут, який не ви-
ходить за межі території населеного пункту;

автобусний маршрут приміський – автобусний маршрут, який 
з’єднує населені пункти і протяжність якого не перевищує 50 км;

автобусний маршрут міжміський – автобусний маршрут, який 
з’єднує населені пункти і протяжність якого перевищує 50 км;

автобусний маршрут міжнародний – автобусний маршрут, який 
перетинає державний кордон України;

автобусний маршрут загального користування – автобусний марш-
рут, на якому здійснюють регулярні пасажирські перевезення;

автобусний маршрут спеціальних перевезень – автобусний маршрут, 
на якому здійснюють регулярні спеціальні пасажирські перевезення;
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автобусний маршрут нерегулярних перевезень – автобусний марш-
рут, на якому здійснюють нерегулярні пасажирські перевезення;

автомобільний перевізник – фізична або юридична особа, яка 
здійснює на комерційній основі чи за власний кошт перевезення па-
сажирів чи (та) вантажів транспортними засобами;

автомобільний самозайнятий перевізник – це фізична особа – 
суб’єкт господарювання, яка здійснює на комерційній основі чи за 
власний кошт перевезення пасажирів на таксі без застосування праці 
найманих водіїв;

(Статтю 1 доповнено абзацом згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008)

вантажні перевезення – перевезення вантажів вантажними авто-
мобілями;

вантажна автомобільна станція – комплекс будівель, споруд, при-
значених для виконання вантажних, господарських робіт з вантажами 
та надання транспортно-експедиційних послуг перевізникам;

вантажний термінал (автопорт) – комплекс будівель, споруд, об-
ладнаних навантажувальними засобами, призначених для виконання 
вантажних, господарських робіт з вантажами, технічного обслугову-
вання автомобільних транспортних засобів, надання транспортно-
експедиційних та інших послуг перевізникам;

вантажовідправник – фізична особа, фізична особа – підприємець 
або юридична особа, яка надає перевізнику вантаж для перевезення 
та вносить відповідні відомості до товарно-транспортної накладної 
або іншого визначеного законодавством документа на вантаж;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

вантажоодержувач – фізична особа, фізична особа – підприємець 
або юридична особа, яка здійснює прийом вантажу та розвантаження 
транспортного засобу у порядку, встановленому законодавством;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

великоваговий транспортний засіб – транспортний засіб з ванта-
жем або без вантажу, хоча б один з вагових параметрів якого переви-
щує встановлені на території України допустиму максимальну масу 
чи осьове навантаження;
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великогабаритний транспортний засіб – транспортний засіб з ван-
тажем або без вантажу, хоча б один з габаритних параметрів якого 
перевищує встановлені на території України допустимі параметри;

відмова від габаритно-вагового контролю – будь-які дії або безді-
яльність, у тому числі зафіксовані в автоматичному режимі, що при-
звели до ухилення від проходження габаритно-вагового контролю 
в зоні габаритно-вагового контролю;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

внутрішні перевезення – перевезення пасажирів і вантажів між 
населеними пунктами, розташованими на території однієї держави;

внутрішні перевезення – перевезення пасажирів та/чи вантажів 
територією України без перетину державного кордону України;

(Статтю 1 доповнено абзацом згідно із Законом № 5502-VI від 
20.11.2012)

водій – особа, яка керує транспортним засобом і має відповідне 
посвідчення встановленого зразка;

габаритно-ваговий контроль – контроль за проїздом великовагових 
та/або великогабаритних транспортних засобів, що включає перевірку 
на відповідність встановленим законодавством нормативам вагових 
або габаритних параметрів таких транспортних засобів, наявності 
дозволу на рух за визначеними маршрутами, а також дотримання ви-
значених у дозволі умов та режиму руху транспортних засобів;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

графік руху – відомості про час і послідовність виконання рейсу;
Договірні Сторони – держави, суб’єкти міжнародних правовідно-

син, що беруть участь у процесі міжнародних автомобільних пере-
везень, визначені законодавством;

дозвіл на здійснення міжнародних перевезень автомобільним 
транспортом – документ, що видається уповноваженими органами 
Договірних Сторін міжнародним автомобільним перевізникам для 
в’їзду, транзитного проїзду через територію Договірних Сторін, а та-
кож здійснення інших видів перевезень, передбачених законодав-
ством;
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дозвіл органів виконавчої влади та органів місцевого самовряду-
вання – документ, який надає право на здійснення перевезень паса-
жирів на автобусному маршруті загального користування;

дозвіл узгодження умов та режимів перевезень – додатковий до-
звіл, що видається уповноваженими органами на проїзд великоваго-
вого та (або) великогабаритного транспортного засобу;

документи на вантаж – документи, визначені відповідно до Мит-
ного кодексу України, законів України «Про транспортно-експедитор-
ську діяльність», «Про транзит вантажів», інших актів законодавства, 
в тому числі міжнародних договорів України, згода на обов’язковість 
яких надана Верховною Радою України, які необхідні для здійснення 
перевезення вантажу автомобільним транспортом;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 4621-VI від 
22.03.2012)

(Абзац статті 1 виключено на підставі Закону № 3565-VI від 
05.07.2011)

досвід роботи – строк діяльності суб’єкта господарювання – авто-
мобільного перевізника, який обчислюється з початку провадження 
господарської діяльності з надання послуг з перевезення пасажирів 
чи/та вантажів відповідно до закону. У разі припинення автомобіль-
ного перевізника – юридичної особи шляхом реорганізації (злиття, 
приєднання, поділу, перетворення) досвід його роботи набуває ново-
створена юридична особа (новостворені юридичні особи). У разі 
створення юридичної особи, власником або одним з власників якої 
є автомобільний перевізник, який є фізичною особою – підприємцем, 
підприємницька діяльність якої припинена, досвід роботи цієї фізич-
ної особи – підприємця набуває новостворена юридична особа (до-
свідом роботи такої новоствореної юридичної особи вважається до-
свід роботи того власника, який має найбільший строк діяльності 
з надання послуг з перевезення пасажирів чи/та вантажів);

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 4621-VI від 
22.03.2012)

електронний квиток – проїзний документ встановленої форми, 
який після реєстрації в автоматизованій системі обліку оплати про-
їзду дає право пасажиру на одержання транспортних послуг;
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(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1812-VIII 
від 17.01.2017)

замовник транспортних послуг – юридична або фізична особа, 
яка замовляє транспортні послуги з перевезення пасажирів чи/та 
вантажів;

зона габаритно-вагового контролю – облаштована відповідними 
дорожніми знаками ділянка автомобільної дороги, на якій розташо-
вані автоматичні, стаціонарні або пересувні пункти габаритно-ваго-
вого контролю;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

зупинка – спеціально обладнаний пункт для очікування автобуса 
та посадки і висадки пасажирів;

квиток – проїзний документ встановленої форми, який надає 
право пасажиру на одержання транспортних послуг;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1812-VIII 
від 17.01.2017)

колісний транспортний засіб – транспортний засіб, призначений 
для руху безрейковими дорогами, який використовується для пере-
везення людей і (або) вантажів, а також перевезення і приводу під час 
руху чи на місці встановленого на ньому обладнання чи механізмів 
для виконання спеціальних робочих функцій, допущений до участі 
в дорожньому русі;

(Абзац статті 1 виключено на підставі Закону № 222-VIII від 
02.03.2015)

міжнародні перевезення пасажирів і вантажів – перевезення па-
сажирів і вантажів автомобільним транспортом з перетином держав-
ного кордону;

міжнародні човникові (маятникові) перевезення – перевезення, 
що передбачають прямі та зворотні поїздки груп пасажирів з певного 
місця відправлення до певного місця призначення;

напівпричіп – причіп, вісь (осі) якого розміщено позаду центра 
мас транспортного засобу (за умови рівномірного завантаження) 
і який обладнано зчіпним пристроєм, що забезпечує передачу гори-
зонтальних і вертикальних зусиль на інший транспортний засіб, 
що виконує функції тягача;
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небезпечний вантаж – речовини, матеріали, вироби, відходи ви-
робничої та іншої діяльності і тара з-під них, які внаслідок притаман-
них їм властивостей за наявності певних факторів можуть під час 
перевезення спричинити вибух, пожежу, пошкодження технічних 
засобів, пристроїв, споруд та інших об’єктів, заподіяти матеріальні 
збитки та шкоду довкіллю, а також призвести до загибелі, травмуван-
ня, отруєння людей, тварин і які за міжнародними договорами, згода 
на обов’язковість яких надана Верховною Радою України, або за ре-
зультатами випробувань, залежно від ступеня їх впливу на довкілля 
або людину, віднесено до одного з класів небезпечних речовин;

нерегулярні пасажирські перевезення – перевезення пасажирів 
автобусом, замовленим юридичною або фізичною особою з укладан-
ням письмового договору на кожну послугу, в якому визначають 
маршрут руху, дату та час перевезень, інші умови перевезень та фор-
му оплати послуги, або перевезення за власний кошт;

оборотний рейс – рух автобуса від початкової до кінцевої зупинки 
маршруту і у зворотному напрямку до початкової зупинки;

параметри комфортності автобуса – конструктивні параметри 
автобуса, які визначають для пасажира комфортність поїздки;

пасажирські перевезення – перевезення пасажирів легковими 
автомобілями або автобусами;

паспорт маршруту – документ, що містить схему маршруту, роз-
клад руху, таблицю вартості проїзду, графіки режимів праці та відпо-
чинку водіїв тощо;

паспорт стоянки таксі – документ, який містить інформацію про 
засоби облаштування стоянки, інформаційне забезпечення пасажирів, 
власника стоянки, схеми руху та правила надання послуг;

перевезення пасажирів у звичайному режимі руху – перевезення 
пасажирів автобусами на маршруті загального користування з до-
триманням усіх зупинок, передбачених розкладом руху;

перевезення пасажирів в експресному режимі руху – перевезення 
пасажирів автобусами на маршруті загального користування, на яко-
му є звичайний режим руху, з дотриманням зупинок, кількість яких 
за розкладом руху не перевищує 25 % кількості зупинок при звичай-
ному режимі руху;
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перевезення пасажирів у режимі маршрутного таксі – перевезен-
ня пасажирів на міському чи приміському автобусному маршруті 
загального користування за розкладом руху, в якому визначається час 
відправлення автобусів з початкового та кінцевого пунктів маршруту 
з висадкою і посадкою пасажирів чи громадян на їхню вимогу на шля-
ху прямування автобуса в місцях, де це не заборонено правилами 
дорожнього руху;

перевезення пасажирів легковим автомобілем на замовлення – 
перевезення пасажирів легковим автомобілем загального призначен-
ня, замовленим юридичною або фізичною особою з укладанням 
письмового договору на кожну послугу чи на обумовлений термін 
обслуговування, у якому визначають умови обслуговування, вартість 
послуги, термін її виконання та інші положення за домовленістю 
сторін;

послуга з перевезення пасажирів чи вантажів – перевезення па-
сажирів чи вантажів транспортними засобами на договірних умовах 
із замовником послуги за плату;

причіп – транспортний засіб без власного джерела енергії, при-
стосований для буксирування автомобілем;

регулярні пасажирські перевезення – перевезення пасажирів 
на автобусному маршруті загального користування за умовами, ви-
значеними паспортом маршруту, затвердженим в установленому по-
рядку органами виконавчої влади та органами місцевого самовряду-
вання або уповноваженими органами Договірних Сторін у разі між-
народних перевезень;

регулярні спеціальні пасажирські перевезення – перевезення 
певних категорій пасажирів (працівників підприємств, школярів, 
студентів, туристів, екскурсантів та інших) на автобусному маршру-
ті за умовами, визначеними паспортом маршруту, затвердженим 
в установленому порядку замовником транспортних послуг або упо-
вноваженими органами Договірних Сторін у разі міжнародних пере-
везень;

реєстр товарно-транспортних накладних – спеціалізована електро-
нна база даних, що містить інформацію про реєстрацію товарно-тран-
спортних накладних в електронній та/або паперовій формі та вико-
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ристовується з метою здійснення державного контролю за перевезен-
нями вантажів транспортними засобами територією України. 
Держателем реєстру товарно-транспортних накладних є центральний 
орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує дер-
жавну політику у сфері автомобільного транспорту, який забезпечує 
його ведення та функціонування;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

рейдова перевірка (перевірка на дорозі) – перевірка транспортних 
засобів автомобільних перевізників на всіх видах автомобільних доріг 
на маршруті руху в будь-який час з урахуванням інфраструктури 
(автовокзали, автостанції, автобусні зупинки, місця посадки та ви-
садки пасажирів, стоянки таксі і транспортних засобів, місця наван-
таження та розвантаження вантажних автомобілів, зони габаритно-
вагового контролю, інші об’єкти, що використовуються автомобіль-
ними перевізниками для забезпечення діяльності автомобільного 
транспорту) щодо дотримання автомобільними перевізниками вимог 
законодавства про автомобільний транспорт;

(Статтю 1 доповнено абзацом згідно із Законом № 5502-VI від 
20.11.2012; в редакції Закону № 1534-IX від 03.06.2021)

рейс – рух транспортного засобу від початкового до кінцевого 
пункту маршруту;

розклад руху – сукупність графіків руху автобусів за маршрутом;
сервісна книжка – документ установленого зразка для обліку про-

ходження обов’язкового технічного контролю транспортних засобів 
автомобільних самозайнятих перевізників;

(Статтю 1 доповнено абзацом згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008; із змінами, внесеними згідно із Законом № 3565-VI від 
05.07.2011)

стоянка таксі – місце для зупинки таксі та посадки пасажирів, 
визначене відповідними дорожніми знаками;

таксі – легковий автомобіль, обладнаний розпізнавальним ліхта-
рем оранжевого кольору, який встановлюється на даху автомобіля, 
діючим таксометром, сигнальним ліхтарем із зеленим та червоним 
світлом, розташованим у верхньому правому кутку лобового скла, 
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і який має нанесені композиції з квадратів, розташованих у шаховому 
порядку на дверцятах автомобіля з лівого та правого боків, призна-
чений для надання послуг з перевезення пасажирів та їхнього багажу 
в індивідуальному порядку;

таксометр – прилад, призначений для інформування пасажирів 
про вартість поїздки та реєстрації параметрів роботи автомобіля-так-
сі, визначених законодавством;

товарно-транспортна накладна – єдиний для всіх учасників тран-
спортного процесу (крім фізичних осіб, які здійснюють перевезення 
вантажу за рахунок власних коштів та для власних потреб) документ, 
призначений для обліку товарно-матеріальних цінностей на шляху 
їх переміщення, розрахунків за перевезення вантажу та обліку ви-
конаної роботи, що може використовуватися для списання товарно-
матеріальних цінностей, оприбуткування, складського, оперативного 
та бухгалтерського обліку, який складається у паперовій та/або елек-
тронній формі та містить обов’язкові реквізити, передбачені цим 
Законом та правилами перевезень вантажів автомобільним транспор-
том;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

транспортно-експедиторські послуги – послуги, пов’язані з під-
готовкою та відправленням вантажів, організацією та забезпеченням 
перевезень, контролем за проходженням і одержанням вантажів, про-
веденням взаєморозрахунків;

транспортний засіб загального призначення – транспортний засіб, 
не обладнаний спеціальним устаткуванням і призначений для пере-
везення пасажирів або вантажів (автобус, легковий автомобіль, ван-
тажний автомобіль, причіп, напівпричіп з бортовою платформою 
відкритого або закритого типу);

транспортний засіб спеціалізованого призначення – транспортний 
засіб, який призначений для перевезення певних категорій пасажирів 
чи вантажів (автобус для перевезення дітей, осіб з інвалідністю, па-
сажирів певних професій, самоскид, цистерна, сідельний тягач, фур-
гон, спеціалізований санітарний автомобіль екстреної медичної до-
помоги, автомобіль інкасації, ритуальний автомобіль тощо) та має 
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спеціальне обладнання (таксі, броньований, обладнаний спеціальни-
ми світловими і звуковими сигнальними пристроями тощо);

(Абзац статті 1 із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 5081-VI від 05.07.2012, № 2581-VIII від 02.10.2018)

транспортний засіб спеціального призначення – транспортний 
засіб, призначений для виконання спеціальних робочих функцій (для 
аварійного ремонту, автокран, пожежний, автобетономішалка, вишка 
розвідувальна чи бурова на автомобілі, для транспортування сміття 
та інших відходів, технічна допомога, автомобіль прибиральний, 
автомобіль-майстерня, радіологічна майстерня, автомобіль для пере-
сувних телевізійних і звукових станцій тощо);

треті країни – будь-які інші країни стосовно країни нерезидента 
та резидента;

(Статтю 1 доповнено терміном згідно із Законом № 4621-VI від 
22.03.2012)

уповноважені органи Договірних Сторін – державні органи До-
говірних Сторін, визначені законодавством для виконання його по-
ложень у галузі міжнародних автомобільних перевезень.

Стаття 2. Законодавство про автомобільний транспорт
Законодавство про автомобільний транспорт складається із цього 

Закону, законів України «Про транспорт», «Про дорожній рух», чин-
них міжнародних договорів та інших нормативно-правових актів 
у сфері автомобільних перевезень.

Завданнями законодавства з питань перевезень пасажирів та ван-
тажів автомобільним транспортом є:

визначення основних правових та організаційних основ держав-
ного регулювання у сфері перевезень пасажирів та вантажів автомо-
більним транспортом;

установлення вимог до перевізників, водіїв та транспортних 
засобів щодо забезпечення безпеки перевезень та екологічної без-
пеки;

визначення системи державного контролю, прав, обов’язків та від-
повідальності державних органів виконавчої влади та перевізників 
за порушення міжнародних договорів та законодавства України.
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Стаття 3. Сфера дії цього Закону
Цей Закон регулює відносини між автомобільними перевізниками, 

замовниками транспортних послуг, органами виконавчої влади та ор-
ганами місцевого самоврядування, пасажирами, власниками тран-
спортних засобів, а також їх відносини з юридичними та фізичними 
особами – суб’єктами підприємницької діяльності, які забезпечують 
діяльність автомобільного транспорту та безпеку перевезень.

Стаття 4. Використання земель автомобільним транспортом
Автомобільний транспорт використовує землі транспорту та інші 

землі відповідно до земельного законодавства.

Глава 2 ДЕРЖАВНЕ РЕГУЛЮВАННЯ ТА КОНТРОЛЬ 
ДІЯЛЬНОСТІ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ

Стаття 5. Завдання та функції державного регулювання та контр-
олю діяльності автомобільного транспорту

Основним завданням державного регулювання та контролю у сфе-
рі автомобільного транспорту є створення умов безпечного, якісного 
й ефективного перевезення пасажирів та вантажів, надання додатко-
вих транспортних послуг.

Державне регулювання та контроль у сфері автомобільного тран-
спорту спрямовані на:

забезпечення балансу інтересів держави, органів місцевого само-
врядування, користувачів транспортних послуг та підприємств, уста-
нов, організацій, інших юридичних та фізичних осіб – суб’єктів 
господарювання на автомобільному транспорті незалежно від форм 
власності;

забезпечення якісного та безпечного функціонування автомобіль-
ного транспорту;

розвиток та удосконалення нормативно-правової бази діяльності 
автомобільного транспорту;

(Абзац четвертий частини другої статті 5 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 124-IX від 20.09.2019)
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визначення загальних засад стратегічного розвитку, системи управ-
ління, реформування та регулювання автомобільного транспорту;

визначення пріоритетних напрямів розвитку та шляхів оптиміза-
ції діяльності автомобільного транспорту;

захист прав споживачів під час їх транспортного обслуговування;
захист національного ринку транспортних послуг та суб’єктів 

господарювання, що здійснюють свою діяльність у сфері автомобіль-
ного транспорту;

створення рівних умов для роботи всіх суб’єктів господарювання, 
що здійснюють свою діяльність у сфері автомобільного транспорту, 
обмеження монополізму та розвиток конкуренції;

забезпечення зайнятості населення, підготовки спеціалістів і ро-
бочих кадрів, охорони праці;

раціональне використання енергетичних та матеріальних ресурсів;
охорону довкілля від шкідливого впливу автомобільного тран-

спорту, проведення науково-технічної роботи, досліджень та розвиток 
системи статистики.

Державне регулювання та контроль у сфері автомобільного тран-
спорту реалізується шляхом проведення центральними та місцевими 
органами виконавчої влади, органами місцевого самоврядування 
економічної, тарифної, науково-технічної та соціальної політики, 
ліцензування та сертифікації на автомобільному транспорті, задово-
лення потреб автомобільного транспорту в паливно-енергетичних 
і матеріально-технічних ресурсах і транспортних засобах.

(Частина третя статті 5 із змінами, внесеними згідно із Зако-
нами № 5502-VI від 20.11.2012, № 124-IX від 20.09.2019)

Стаття 6. Система органів державного регулювання та контр‑
олю

Верховна Рада України визначає основні напрями державної по-
літики у сфері автомобільного транспорту, законодавчі основи її ре-
алізації.

Загальне державне регулювання діяльності автомобільного тран-
спорту здійснює Кабінет Міністрів України відповідно до своїх повно-
важень.
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Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері автомобільного транспорту, 
забезпечує:

формування та реалізацію державної політики у сфері автомобіль-
ного транспорту;

нормативно-правове регулювання;
визначення пріоритетних напрямів розвитку автомобільного тран-

спорту.
Реалізація державної політики у сфері автомобільного транспор-

ту здійснюється через центральний орган виконавчої влади, що за-
безпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на назем-
ному транспорті, місцеві органи виконавчої влади та органи місцево-
го самоврядування.

Нормативно-правові акти центрального органу виконавчої влади, 
що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері 
транспорту, прийняті в межах його компетенції, обов’язкові до ви-
конання на території України.

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію 
державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, за-
безпечує:

реалізацію державної політики з питань безпеки на автомобіль-
ному транспорті загального користування;

участь у здійсненні сертифікації в установленому порядку;
(Абзац третій частини шостої статті 6 із змінами, внесеними 

згідно із Законом № 124-IX від 20.09.2019)
внесення пропозицій щодо формування державної політики у сфе-

рі безпеки на автомобільному транспорті.
Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію 

державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, здій-
снює:

державний нагляд і контроль за дотриманням автомобільними 
перевізниками вимог законодавства, норм на автомобільному тран-
спорті;

(Абзац другий частини сьомої статті 6 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 124-IX від 20.09.2019)
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державний контроль за виконанням перевізниками вимог між-
народних договорів України з питань міжнародних автомобільних 
перевезень;

проведення в установленому порядку технічного розслідування 
катастроф, аварій, дорожньо-транспортних пригод на автомобільному 
транспорті;

погодження паспортів міжміських та приміських автобусних 
маршрутів регулярних спеціальних перевезень, що виходять за межі 
території області (міжобласних маршрутів);

внесення змін до розкладу руху міжобласних автобусних марш-
рутів;

видачу свідоцтва про відповідність транспортного засобу вимогам 
Угоди про міжнародні перевезення швидкопсувних харчових про-
дуктів та про спеціальні транспортні засоби, які призначені для цих 
перевезень;

видачу свідоцтва про встановлення класу автобуса за параметра-
ми комфортності та розміщення на своєму офіційному веб-сайті від-
повідної інформації;

видачу свідоцтва про атестацію автостанцій, ведення переліку 
атестованих автостанцій та розміщення зазначеного переліку на сво-
єму офіційному веб-сайті;

ведення реєстру сертифікатів затвердження типу і виданих ви-
робниками сертифікатів відповідності колісних транспортних засобів 
та обладнання;

диспетчерський контроль за роботою автомобільних перевізників, 
що здійснюють перевезення пасажирів на міжобласних маршрутах 
загального користування;

габаритно-ваговий контроль транспортних засобів у зонах габа-
ритно-вагового контролю, вимоги до облаштування та технічного 
оснащення яких затверджуються центральним органом виконавчої 
влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику 
у сфері автомобільного транспорту;

(Абзац дванадцятий частини сьомої статті 6 в редакції Зако-
ну № 1534-IX від 03.06.2021)
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стягнення, у тому числі в судовому порядку, плати за проїзд авто-
мобільними дорогами загального користування з транспортних засо-
бів та інших самохідних машин і механізмів, вагові або габаритні 
параметри яких перевищують нормативні;

(Частину сьому статті 6 доповнено новим абзацом згідно із За-
коном № 54-IX від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX від 
03.06.2021)

ведення в порядку, передбаченому центральним органом виконав-
чої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику 
у сфері транспорту, переліку суб’єктів господарювання, що здійсню-
ють установлення та технічне обслуговування контрольних пристро-
їв (тахографів) в автомобільних транспортних засобах, та розміщен-
ня на своєму офіційному веб-сайті відповідної інформації;

контроль за дотриманням умов перевезень, визначених дозволом 
на перевезення на міжобласних автобусних маршрутах;

контроль за здійсненням міжнародних перевезень пасажирів 
і вантажів автомобільним транспортом у пунктах видачі дозволів 
автомобільним перевізникам України;

ведення обліку та аналіз причин катастроф, аварій, дорожньо-
транспортних пригод на автомобільному транспорті, а також пожеж 
на транспортних засобах;

розроблення заходів щодо запобігання виникненню катастроф, 
аварій, дорожньо-транспортних пригод на автомобільному транспор-
ті та контроль за їх виконанням;

інші повноваження, визначені законами та покладені на нього 
Президентом України.

Рада міністрів Автономної Республіки Крим та обласні державні 
адміністрації формують у приміському та міжміському сполученні 
мережу автобусних маршрутів загального користування, що не ви-
ходять за межі території Автономної Республіки Крим чи області, 
та здійснюють в межах своїх повноважень контроль за дотриманням 
законодавства у сфері автомобільного транспорту на відповідній те-
риторії.

Органи місцевого самоврядування формують мережу міських 
автобусних маршрутів загального користування і здійснюють у меж-
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ах своїх повноважень контроль за дотриманням законодавства у сфе-
рі автомобільного транспорту на відповідній території, запроваджу-
ють автоматизовану систему обліку оплати проїзду та встановлюють 
порядок її функціонування, а також види, форми носіїв, порядок 
обігу та реєстрації проїзних документів; визначають особу, уповно-
важену здійснювати справляння плати за транспортні послуги в разі 
запровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду.

(Частина дев’ята статті 6 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 1812-VIII від 17.01.2017)

На території України центральний орган виконавчої влади, що за-
безпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на назем-
ному транспорті, у сфері міжнародних автомобільних перевезень 
здійснює:

контроль наявності, видачу дозвільних документів на виконання 
перевезень та контроль відповідності виду перевезення, що фактично 
виконується;

контроль за виконанням автомобільними перевізниками вимог 
міжнародних договорів України з питань міжнародних автомобільних 
перевезень;

контроль технічного, санітарного та екологічного стану тран-
спортних засобів, що впливає на безпеку руху та екологічну ситуацію;

контроль за дотриманням перевізниками вимог Європейської 
угоди щодо роботи екіпажів транспортних засобів, які виконують 
міжнародні автомобільні перевезення;

контроль та нагляд за дотриманням вимог нормативно-правових 
актів щодо забезпечення безпеки на автомобільному транспорті 
та правил перевезення небезпечних вантажів;

контроль внесення перевізниками-нерезидентами платежів за про-
їзд автомобільними дорогами України;

перевірку транспортно-експедиційної документації на здійснення 
перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом;

габаритно-ваговий контроль транспортних засобів у зонах габа-
ритно-вагового контролю;

(Абзац дев’ятий частини десятої статті 6 в редакції Зако-
ну № 1534-IX від 03.06.2021)
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стягнення, у тому числі в судовому порядку, плати за проїзд авто-
мобільними дорогами загального користування з транспортних засо-
бів та інших самохідних машин і механізмів, вагові або габаритні 
параметри яких перевищують нормативні;

(Частину десяту статті 6 доповнено абзацом десятим згідно 
із Законом № 54-IX від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX від 
03.06.2021)

У пунктах пропуску через державний кордон України та у разі здій-
снення міжнародних мультимодальних перевезень залізничним тран-
спортом у мультимодальних терміналах, де відбувається розвантаження 
транспортного засобу для подальшого слідування власним ходом, 
центральний орган виконавчої влади, що реалізує державну митну по-
літику, у сфері міжнародних автомобільних перевезень здійснює:

(Абзац перший частини одинадцятої статті 6 в редакції Зако-
ну № 1887-IX від 17.11.2021; із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 2173-IX від 01.04.2022)

контроль наявності дозвільних документів на виконання переве-
зень;

габаритно-ваговий контроль транспортних засобів;
контроль за дотриманням перевізниками правил перевезення не-

безпечних вантажів;
контроль внесення (нарахування) перевізниками-нерезидентами 

платежів за проїзд автомобільними дорогами України;
контроль сплати перевізниками штрафів чи виконання приписів 

органів контролю;
ведення обліку автомобільних транспортних засобів, що здійсню-

ють міжнародні перевезення пасажирів і вантажів автомобільним 
транспортом.

(Частина одинадцята статті 6 із змінами, внесеними згідно 
із Законами № 406-VII від 04.07.2013, № 440-IX від 14.01.2020)

Державному контролю підлягають усі транспортні засоби укра-
їнських та іноземних перевізників, що здійснюють автомобільні пере-
везення пасажирів і вантажів на території України.

Центральний орган виконавчої влади, що реалізує державну мит-
ну політику, здійснює у пунктах пропуску через державний кордон 
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України у мультимодальних терміналах, де відбувається розванта-
ження транспортного засобу для подальшого слідування власним 
ходом під час виконання міжнародних мультимодальних перевезень 
залізничним транспортом, документальний контроль за дотриманням 
автомобільними перевізниками законодавства України щодо міжна-
родних автомобільних перевезень.

(Частина тринадцята статті 6 із змінами, внесеними згідно 
із Законами № 406-VII від 04.07.2013, № 440-IX від 14.01.2020; в ре-
дакції Закону № 1887-IX від 17.11.2021; із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 2173-IX від 01.04.2022)

Державний контроль автомобільних перевізників на території 
України здійснюється шляхом проведення планових, позапланових 
і рейдових перевірок (перевірок на дорозі).

Планові перевірки проводяться не частіше одного разу на рік. 
Орган державного контролю не пізніше ніж за 10 календарних днів 
до початку проведення планової перевірки письмово повідомляє про 
це автомобільного перевізника, якого буде перевіряти.

Позапланові перевірки проводяться лише на підставі заяви (по-
відомлення в письмовій формі) про порушення автомобільним пере-
візником вимог законодавства про автомобільний транспорт уповно-
важеними особами органів, яким надано право здійснення державно-
го контролю, з метою перевірки наведених фактів та виконання 
припису про порушення зазначеного законодавства.

Рейдові перевірки (перевірки на дорозі) дотримання вимог зако-
нодавства про автомобільний транспорт під час виконання перевезень 
пасажирів і вантажів автомобільним транспортом здійснюються 
шляхом зупинки транспортного засобу або без такої зупинки посадо-
вими особами центрального органу виконавчої влади, що забезпечує 
реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному тран-
спорті, та його територіальних органів, які мають право зупиняти 
транспортний засіб у форменому одязі за допомогою сигнального 
диска (жезла) відповідно до порядку, затвердженого Кабінетом Міні-
стрів України.

(Частина сімнадцята статті 6 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 1534-IX від 03.06.2021)



232

У разі проведення позапланових і рейдових перевірок (перевірок 
на дорозі) автомобільний перевізник, що буде перевірятися, про час 
проведення перевірки не інформується.

(Частина вісімнадцята статті 6 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 1534-IX від 03.06.2021)

Під час проведення рейдової перевірки (перевірки на дорозі) по-
садові особи центрального органу виконавчої влади, що забезпечує 
реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному тран-
спорті, мають право:

використовувати спеціалізовані автомобілі;
використовувати спеціальне обладнання, призначене для пере-

вірки дотримання водіями норм режиму праці та відпочинку;
супроводжувати транспортний засіб, що має ознаки порушення 

нормативів вагових або габаритних параметрів, до найближчого міс-
ця зважування (на відстань не більше 50 кілометрів) для здійснення 
габаритно-вагового контролю, а також забороняти подальший рух 
такого транспортного засобу у порядку, визначеному Кабінетом Мі-
ністрів України;

здійснювати габаритно-ваговий контроль транспортних засобів;
використовувати стаціонарні або пересувні пункти габаритно-

вагового контролю;
використовувати засоби фото- і відеофіксації процесу перевірки, 

у тому числі в автоматичному режимі;
у разі виявлення порушень законодавства щодо габаритно-вагово-

го контролю під час проведення рейдової перевірки (перевірки на до-
розі) копіювати, сканувати документи, які пред’являють водії тран-
спортних засобів під час проведення такої перевірки, та використову-
вати їх як доказ під час розгляду справ про порушення законодавства;

здійснювати опитування водія чи пасажирів про обставини вчи-
нення адміністративного правопорушення, свідками якого вони були 
або могли бути.

(Статтю 6 доповнено частиною дев’ятнадцятою згідно із За-
коном № 1534-IX від 03.06.2021)

Автомобільні перевізники, їх уповноважені особи (водії), авто-
мобільні самозайняті перевізники, суб’єкти господарювання, які 
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надають автостанційні послуги, мають право фіксувати процес про-
ведення планової, позапланової або рейдової перевірки (перевірки 
на дорозі) засобами фото- і відеотехніки, не перешкоджаючи прове-
денню таких перевірок.

(Статтю 6 доповнено частиною двадцятою згідно із Зако-
ном № 1534-IX від 03.06.2021)

Порядок проведення рейдових перевірок (перевірок на дорозі) 
та порядок здійснення габаритно-вагового контролю визначаються 
Кабінетом Міністрів України.

(Статтю 6 доповнено частиною двадцять першою згідно із За-
коном № 1534-IX від 03.06.2021)

Центральний орган виконавчої влади, що забезпечує реалізацію 
державної політики з питань безпеки на наземному транспорті, для 
виконання покладених на нього завдань та функцій має право отри-
мувати інформацію з державних електронних інформаційних ресур-
сів, у тому числі з реєстру товарно-транспортних накладних.

(Статтю 6 доповнено частиною двадцять другою згідно із За-
коном № 1534-IX від 03.06.2021)

(Стаття 6 із змінами, внесеними згідно із Законом № 2608-VI від 
19.10.2010; в редакції Закону № 5502-VI від 20.11.2012)

Стаття 7. Організація пасажирських перевезень органами 
виконавчої влади та органами місцевого самоврядування

Забезпечення організації пасажирських перевезень покладається:
на міських, приміських і міжміських автобусних маршрутах за-

гального користування, що не виходять за межі території однієї тери-
торіальної громади, – на виконавчий орган ради, що представляє ін-
тереси відповідної територіальної громади;

на міжміських і приміських автобусних маршрутах загального 
користування, що проходять територією двох або більше територі-
альних громад та не виходять за межі території Автономної Респу-
бліки Крим чи області, – на Раду міністрів Автономної Республіки 
Крим або обласні державні адміністрації;

на міжміських і приміських автобусних маршрутах загального 
користування, що виходять за межі території області (міжобласні 
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маршрути), і міжнародних автобусних маршрутах загального корис-
тування – на центральний орган виконавчої влади, що забезпечує 
формування та реалізує державну політику у сфері транспорту;

на автобусному маршруті загального користування прямого спо-
лучення місто Київ – міжнародний аеропорт «Бориспіль» – на Київ-
ську міську державну адміністрацію.

(Стаття 7 із змінами, внесеними згідно із Законом № 4715-VI від 
17.05.2012; в редакції Законів № 5502-VI від 20.11.2012, № 1712-IX від 
07.09.2021)

Стаття 8. Оцінка відповідності на автомобільному транспорті
(Назва статті 8 із змінами, внесеними згідно із Законом № 124-IX 

від 20.09.2019)
(Частину першу статті 8 виключено на підставі Закону № 124-IX 

від 20.09.2019)
Сертифікацію транспортних засобів, робіт, послуг на автомобіль-

ному транспорті здійснюють з метою:
запобігання використанню транспортних засобів, надання робіт, 

послуг, небезпечних для життя, здоров’я людей та довкілля;
сприяння споживачам у свідомому виборі транспортних засобів, 

робіт, послуг;
створення умов для участі суб’єктів господарювання в міжнарод-

ному економічному, науково-технічному співробітництві.

Стаття 9. Особливості ліцензування на автомобільному тран‑
спорті

Ліцензування на автомобільному транспорті спрямоване на ви-
значення початкових і поточних умов надання послуг з перевезень 
пасажирів і небезпечних вантажів, а також найважливіших параметрів 
обслуговування споживачів.

(Частина перша статті 9 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 2608-VI від 19.10.2010)

Завданням ліцензування на автомобільному транспорті є:
сприяння становленню сучасного ринку послуг, розвитку авто-

мобільного транспорту та стимулювання впровадження нових видів 
послуг;
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підвищення ефективності використання транспортних засобів;
створення конкурентного середовища;
захист прав споживачів та ринку послуг від небезпечних пере-

везень;
забезпечення соціальних стандартів транспортного обслуговування;
забезпечення використання сертифікованих і дозволених для ви-

користання транспортних засобів;
забезпечення доступності послуг та підвищення якості транспорт-

ного обслуговування.
(Абзац дев’ятий частини другої статті 9 виключено на підста-

ві Закону № 222-VIII від 02.03.2015)
(Частину третю статті 9 виключено на підставі Зако-

ну № 222-VIII від 02.03.2015)
Ліцензія видається на господарську діяльність з надання послуг 

з перевезення пасажирів і небезпечних вантажів на такі види робіт:
(Абзац перший частини четвертої статті 9 із змінами, внесени-

ми згідно із Законом № 2608-VI від 19.10.2010)
надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів автобусами;
надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів на таксі;
надання послуг з внутрішніх перевезень пасажирів легковими 

автомобілями на замовлення;
надання послуг з внутрішніх перевезень небезпечних вантажів 

вантажними автомобілями, причепами та напівпричепами;
(Абзац п’ятий частини четвертої статті 9 із змінами, внесени-

ми згідно із Законом № 2608-VI від 19.10.2010)
надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів автобусами;
надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів на таксі;
надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів легковими 

автомобілями на замовлення;
надання послуг з міжнародних перевезень небезпечних вантажів 

вантажними автомобілями, причепами та напівпричепами.
(Абзац дев’ятий частини четвертої статті 9 із змінами, вне-

сеними згідно із Законом № 2608-VI від 19.10.2010)
(Частину п’яту статті 9 виключено на підставі Закону № 222-VIII 

від 02.03.2015)
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Ліцензія на надання послуг з міжнародних перевезень пасажирів 
чи небезпечних вантажів надає право автомобільному перевізнику 
надавати послуги з внутрішніх перевезень пасажирів чи вантажів.

(Частина шоста статті 9 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 2608-VI від 19.10.2010)

(Частину сьому статті 9 виключено на підставі Закону № 222-VIII 
від 02.03.2015)

(Частину восьму статті 9 виключено на підставі Зако-
ну № 222-VIII від 02.03.2015)

Стаття 10. Тарифна політика на автомобільному транспорті
Тарифна політика на автомобільному транспорті має задовольня-

ти підприємницький інтерес, забезпечувати розвиток автомобільного 
транспорту, стимулювати впровадження новітніх технологій пере-
везень, застосування сучасних типів транспортних засобів, а також 
сприяти вирішенню таких завдань:

збільшення можливостей суб’єктів господарювання щодо забез-
печення потреб споживачів у послугах, залучення інвестицій у роз-
виток автомобільного транспорту та досягнення сталих економічних 
умов роботи;

стимулювання конкуренції та появи нових суб’єктів господарю-
вання, які належать до автомобільного транспорту;

забезпечення балансу між платоспроможним попитом на послуги 
та обсягом витрат на їх надання;

забезпечення стабільності, прозорості та прогнозованості тарифів.
Реалізація єдиної тарифної політики передбачає затверджену 

центральним органом виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері транспорту, методику розра-
хунку тарифів за видами перевезень.

Стаття 11. Надання соціально значущих послуг автомобіль‑
ного транспорту

Надання соціально значущих послуг автомобільного транспорту 
здійснюється відповідно до законодавства з питань поставки про-
дукції для державних потреб.
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Соціально значущими послугами автомобільного транспорту 
є послуги з перевезення пасажирів автобусними маршрутами загаль-
ного користування за визначеними уповноваженими органами тари-
фами та на пільгових умовах відповідно до законодавства.

Стаття 12. Страхування на автомобільному транспорті
Страхування на автомобільному транспорті здійснюється відпо-

відно до законодавства.
При придбанні квитка пасажиру надається інформація щодо здій-

сненого виду обов’язкового страхування та про страховика.

Стаття 13. Забезпечення діяльності автомобільного транспорту
Організаційне, науково-технічне та методичне забезпечення, дер-

жавне регулювання та контроль на автомобільному транспорті фінан-
суються за рахунок коштів Державного бюджету України та з інших 
джерел, не заборонених законодавством України.

Стаття 13–1. Надання інформації з реєстру
Інформація з реєстру товарно-транспортних накладних безоплат-

но надається центральному органу виконавчої влади, що реалізує 
державну політику у сфері статистики, з метою використання у ста-
тистичних цілях.

(Главу 2 розділу I доповнено статтею 13–1 згідно із Зако-
ном № 2438-IX від 19.07.2022 – щодо набрання чинності див. пункт 
2)

Глава 3 РОЗВИТОК АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ

Стаття 14. Засади розвитку автомобільного транспорту
Розвиток автомобільного транспорту за погодженням з іншими 

центральними органами виконавчої влади відбувається відповідно 
до програми розвитку і вдосконалення транспорту, яку готує цен-
тральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та ре-
алізує державну політику у сфері транспорту, і затверджує Кабінет 
Міністрів України.
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Відповідно до програм розвитку та вдосконалення транспорту 
Верховна Рада Автономної Республіки Крим, обласні та Київська 
і Севастопольська міські ради затверджують регіональні програми 
розвитку автомобільного транспорту, які визначають розвиток мере-
жі автобусних маршрутів загального користування на відповідній 
території та її інфраструктури, оновлення та поповнення парку авто-
бусів, будівництво автомобільних доріг, перелік сільських населених 
пунктів, що будуть забезпечені автобусним сполученням з районними 
центрами, кошти на покриття збитків автомобільних перевізників, які 
обслуговують збиткові маршрути загального користування, а також 
заходи з безпеки перевезень.

Сільські, селищні, міські ради розробляють і затверджують про-
грами розвитку та вдосконалення автомобільного транспорту на від-
повідній території або надають пропозиції щодо визначення цих 
програм в інших регіональних програмах з питань розвитку автомо-
більного транспорту.

Формування, затвердження та ведення реєстру міжнародних 
та міжміських і приміських автобусних маршрутів загального корис-
тування здійснюються у порядку, встановленому центральним орга-
ном виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує держав-
ну політику у сфері транспорту.

(Частина четверта статті 14 в редакції Закону № 5502-VI від 
20.11.2012)

Формування та ведення реєстру міжміських і приміських авто-
бусних маршрутів загального користування, які не виходять за межі 
території області (внутрішньообласних маршрутів), покладається 
на Верховну Раду Автономної Республіки Крим чи обласні держад-
міністрації, які затверджують мережу і паспорти міжміських та при-
міських автобусних маршрутів, які не виходять за межі території 
області (внутрішньообласних маршрутів).

Формування та ведення реєстру міських автобусних маршрутів 
загального користування покладається на виконавчий орган сільської, 
селищної, міської ради відповідного населеного пункту, який затвер-
джує мережу і паспорти міських автобусних маршрутів.
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(Частину сьому статті 14 виключено на підставі Зако-
ну № 5502-VI від 20.11.2012)

Формування та ведення реєстру стоянок таксі покладається на ви-
конавчий орган сільської, селищної, міської ради відповідного насе-
леного пункту, який затверджує мережу і паспорти міських стоянок.

Стаття 15. Підтримка розвитку автомобільного транспорту 
та інвестиційна політика

Розвиток автомобільного транспорту забезпечується підтримкою 
органів державної влади шляхом створення умов для:

надання соціально значущих послуг такого транспорту;
придбання транспортних засобів та засобів їх технічного обслу-

говування і ремонту;
стимулювання розвитку ринку відповідних послуг.
Інвестиційну політику на автомобільному транспорті, спрямовану 

на виконання положень загальнодержавних програм розвитку авто-
мобільного транспорту, реалізують органи виконавчої влади на кон-
курсних засадах у порядку, визначеному Кабінетом Міністрів Украї-
ни.

Інвестиційні проекти на автомобільному транспорті реалізують 
суб’єкти господарювання шляхом використання своїх внутрішніх 
ресурсів, зовнішніх інвестиційних ресурсів, а також позичкових та за-
лучених коштів.

Глава 4 ПЕРСОНАЛ АВТОМОБІЛЬНОГО ТРАНСПОРТУ

Стаття 16. Статус персоналу автомобільного транспорту
До персоналу автомобільного транспорту належать працівники, 

які безпосередньо надають послуги з перевезення пасажирів чи ван-
тажів, виконують роботи з ремонту та технічного обслуговування 
транспортних засобів, надають допоміжні послуги, пов’язані з пере-
везеннями.

Трудові відносини персоналу автомобільного транспорту регулю-
ються трудовим законодавством, у тому числі положенням про дис-
ципліну та правилами внутрішнього трудового розпорядку.
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Стаття 17. Вимоги до персоналу автомобільного транспорту
Персонал автомобільного транспорту повинен відповідати визна-

ченим законодавством вимогам, зокрема:
мати необхідний рівень професійної кваліфікації;
забезпечувати якісне та безпечне надання послуг автомобільного 

транспорту з перевезення пасажирів чи вантажів;
ввічливо та уважно реагувати на звернення і скарги споживачів 

послуг автомобільного транспорту.
Підготовку, перепідготовку, атестацію та підвищення кваліфікації 

водіїв транспортних засобів здійснюють у порядку, визначеному Ка-
бінетом Міністрів України за поданням центрального органу вико-
навчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну полі-
тику у сфері транспорту, та Міністерства внутрішніх справ України.

Стаття 18. Особливості організації праці та контролю за ро‑
ботою водіїв транспортних засобів

З метою організації безпечної праці та ефективного контролю 
за роботою водіїв транспортних засобів автомобільні перевізники 
зобов’язані:

організовувати роботу водіїв транспортних засобів, режими їх пра-
ці та відпочинку відповідно до вимог законодавства України;

здійснювати заходи, спрямовані на забезпечення безпеки дорож-
нього руху;

забезпечувати виконання вимог законодавства з питань охорони 
праці;

здійснювати організацію та контроль за своєчасним проходженням 
водіями медичного огляду, забезпечувати їх санітарно-побутовими 
приміщеннями й обладнанням.

(Абзац п’ятий частини першої статті 18 в редакції Зако-
ну № 586-VI від 24.09.2008)

Контроль за роботою водіїв транспортних засобів має забезпечу-
вати належне виконання покладених на них обов’язків і включає 
організацію перевірок режимів їх праці та відпочинку, а також ви-
конання водіями транспортних засобів вимог цього Закону та законо-
давства про працю.
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Положення щодо режимів праці та відпочинку водіїв транспорт-
них засобів визначається законодавством.

Глава 5 ТРАНСПОРТНІ ЗАСОБИ

Стаття 19. Класифікація та реєстрація транспортних засобів
Транспортні засоби за своїм призначенням поділяються на:
транспортні засоби загального призначення;
транспортні засоби спеціалізованого призначення;
транспортні засоби спеціального призначення.
При державній реєстрації автобусів у реєстраційних документах 

роблять відмітку щодо їх належності до транспортного засобу загаль-
ного призначення чи до транспортного засобу спеціалізованого при-
значення.

При державній реєстрації вантажних автомобілів у реєстраційних 
документах роблять відмітку щодо їх призначення згідно з докумен-
тами виробника (вантажний автомобіль, причіп, напівпричіп з бор-
товою платформою відкритого або закритого типу, самоскид, цистер-
на, сідельний тягач, фургон, для аварійного ремонту, автокран, по-
жежний, автомобіль-мішалка, вишка розвідувальна чи бурова 
на автомобілі, для транспортування сміття та інших відходів, техніч-
на допомога, автомобіль прибиральний, автомобіль-майстерня, раді-
ологічна майстерня, автомобіль для пересувних телевізійних і звуко-
вих станцій тощо).

При державній реєстрації легкових автомобілів у реєстраційних 
документах роблять відмітку щодо їх призначення згідно з докумен-
тами виробника (легковий, таксі, спеціалізований санітарний авто-
мобіль екстреної медичної допомоги, автомобіль інкасації, броньо-
ваний, обладнаний спеціальними світловими і звуковими сигнальни-
ми пристроями тощо).

(Частина четверта статті 19 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 5081-VI від 05.07.2012)

Зареєстровані легкові автомобілі, які обладнуються устаткуванням 
для роботи як таксі і використовуються згідно з відомостями, пода-
ними ліцензіатом органу ліцензування господарської діяльності 
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з надання послуг з перевезення пасажирів автомобільним транспор-
том, при провадженні такого виду господарської діяльності, держав-
ній перереєстрації не підлягають.

(Частина п’ята статті 19 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 222-VIII від 02.03.2015)

Порядок державної реєстрації транспортних засобів визначає 
Кабінет Міністрів України.

Стаття 20. Вимоги до транспортних засобів і частин до них
Конструкція та технічний стан транспортних засобів, а також 

їх частини мають відповідати вимогам, порядок визначення яких 
установлює Кабінет Міністрів України, та забезпечувати:

безпеку людей, які користуються транспортними засобами чи бе-
руть участь у дорожньому русі;

відповідність нормам стосовно викидів забруднювальних речовин, 
парникових газів, електромагнітних завад, рівню шуму та інших 
чинників негативного впливу на людину та довкілля;

запобігання пошкодженню транспортними засобами доріг та їх 
облаштування;

ефективне використання енергетичних ресурсів, частин і експлу-
атаційних матеріалів;

захист від незаконного використання транспортних засобів та за-
побігання пошкодженню вантажів;

збереження властивостей безпеки від моменту виготовлення 
транспортного засобу до його утилізації;

відповідність іншим вимогам законодавства.
Транспортні засоби та частини до них повинні відповідати ви-

могам нормативно-правових актів і конструкторської документації 
та мати маркування для їх ідентифікації.

(Частина друга статті 20 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 124-IX від 20.09.2019)

Технічні вимоги до обладнання, що встановлюється на таксі, ви-
значає центральний орган виконавчої влади, що забезпечує форму-
вання та реалізує державну політику у сфері транспорту.
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До перевезень пасажирів автобусами у нічний час (з двадцять 
другої до шостої години), крім тих, що використовуються на марш-
рутах загального користування в режимі регулярних пасажирських 
перевезень, допускаються автобуси, обладнані контрольними при-
ладами (тахографами) реєстрації режимів праці та відпочинку водіїв.

(Статтю 20 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 4950-VI від 07.06.2012)

До міжнародних перевезень пасажирів та вантажів допускаються 
транспортні засоби, на які є документи, що підтверджують їх відпо-
відність вимогам щодо безпеки руху та екологічної безпеки країн, 
на територію яких передбачено в’їзд, ліцензія на перевезення паса-
жирів, небезпечних вантажів та/або небезпечних відходів (тільки для 
транспортних засобів перевізників-резидентів), а також національні 
реєстраційні документи, документи стосовно страхування, номерні 
та розпізнавальні знаки.

(Частина статті 20 в редакції Закону № 4621-VI від 22.03.2012; 
із змінами, внесеними згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Причепи та напівпричепи, які використовуються для міжнародних 
перевезень вантажів, можуть мати реєстраційні документи, номерні 
та розпізнавальні знаки іншої держави, у якій вони зареєстровані.

Конструкція та технічний стан транспортних засобів, які викорис-
товуються при виконанні міжнародних перевезень, мають відповіда-
ти вимогам законодавства України та іноземної держави, дозвіл 
на проїзд територією якої одержав власник транспортного засобу.

У транспортному засобі, призначеному для міжнародних пере-
везень небезпечних вантажів, крім документів, що підтверджують 
їх відповідність вимогам, визначеним цією статтею, мають бути до-
кументи про допущення до перевезень таких вантажів, які видають-
ся в порядку, встановленому уповноваженим органом.

У транспортному засобі, призначеному для міжнародних пере-
везень швидкопсувних вантажів, крім документів, що підтверджують 
їх відповідність вимогам, визначеним цією статтею, мають бути до-
кументи про допущення до перевезень таких вантажів, які видають-
ся в порядку, встановленому уповноваженим органом.
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На території України повинні виконуватися вимоги встановлення 
та використання на транспортних засобах, які призначаються для 
міжнародних перевезень, контрольних приладів (тахографів) реєстра-
ції режимів праці та відпочинку водіїв, передбачені законодавством 
країн, на території яких виконуються перевезення.

Стаття 21. Зберігання транспортних засобів
Власники (користувачі) автобусів, що використовуються для пере-

везення пасажирів на комерційній основі, повинні забезпечувати 
їх зберігання у спеціально пристосованих для цього приміщеннях, 
гаражах, на майданчиках, стоянках, забезпечених засобами охорони.

Власникам (користувачам) транспортних засобів забороняється 
зберігання їх у житлових зонах поза спеціально відведеними для 
цього майданчиками.

Органи місцевого самоврядування в межах своїх повноважень 
за погодженням з відповідним підрозділом Національної поліції при-
ймають рішення про організацію місць зберігання транспортних за-
собів на відповідній території та здійснюють контроль за їх діяльніс-
тю відповідно до законодавства.

(Частина третя статті 21 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 586-VI від 24.09.2008, № 5459-VI від 16.10.2012, № 901-VIII 
від 23.12.2015)

Стаття 22. Вимоги до технічного обслуговування і ремонту 
транспортних засобів

Технічне обслуговування і ремонт транспортних засобів та їх 
складових виконують з метою підтримання їх у належному стані 
та забезпечення встановлених виробником технічних характеристик 
під час використання, зберігання або утримання протягом періоду 
експлуатації.

Виконавцями технічного обслуговування і ремонту транспортних 
засобів є суб’єкти господарювання, які відповідають таким вимогам:

мають власні або орендовані засоби технічного обслуговування 
і ремонту, що відповідають установленим законодавством вимогам;
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роботи з технічного обслуговування і ремонту здійснює персонал 
необхідного рівня професійної кваліфікації відповідно до видів цих 
робіт;

мають виробничі споруди, засоби технічного обслуговування 
і ремонту, що відповідають встановленим законодавством вимогам.

Вимоги до виконавця технічного обслуговування і ремонту тран-
спортних засобів та надаваних ним послуг (виконуваних робіт) вста-
новлюються технічним регламентом з підтвердження відповідності, 
затвердженим у встановленому законодавством порядку.

Технічне регулювання у сфері технічного обслуговування та ре-
монту транспортних засобів здійснює центральний орган виконавчої 
влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику 
у сфері транспорту.

Технологічні норми проектування виробничих споруд і підпри-
ємств автомобільного транспорту затверджує центральний орган 
виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну 
політику у сфері транспорту.

Положення про технічне обслуговування і ремонт транспортних 
засобів та правила надання послуг з їх технічного обслуговування 
і ремонту затверджує центральний орган виконавчої влади, що забез-
печує формування та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Правила експлуатації колісних транспортних засобів, їх складових 
частин (пневматичних шин, акумуляторних батарей, систем живлен-
ня двигунів газовим паливом, установлених під час технічної екс-
плуатації, тощо) затверджує центральний орган виконавчої влади, 
що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері 
транспорту.

(Статтю 22 доповнено частиною сьомою згідно із Зако-
ном № 5502-VI від 20.11.2012)

Стаття 23. Контроль технічного стану транспортних засобів
Контроль технічного стану транспортних засобів включає:
обов’язковий технічний контроль транспортних засобів;
перевірку технічного стану транспортних засобів автомобільними 

перевізниками.
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Перевірку технічного стану транспортних засобів під час 
обов’язкового технічного контролю транспортних засобів здійснюють 
суб’єкти господарювання, визначені відповідно до Закону України «Про 
дорожній рух» в порядку, який встановлює Кабінет Міністрів України.

(Частина друга статті 23 в редакції Закону № 3565-VI від 
05.07.2011)

У період між обов’язковими технічними контролями відповідність 
технічного стану транспортних засобів вимогам законодавства забез-
печує перевізник.

(Частину четверту статті 23 виключено на підставі Зако-
ну № 3565-VI від 05.07.2011)

Порядок проведення обов’язкового технічного контролю тран-
спортних засобів визначає Кабінет Міністрів України.

Перевірка технічного стану транспортних засобів автомобільними 
перевізниками здійснюється в порядку, який визначає центральний 
орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує дер-
жавну політику у сфері транспорту.

(Текст статті 23 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 3565-VI від 05.07.2011)

Стаття 24. Вимоги до автомобільного палива, мастильних 
матеріалів та до їх реалізації

Автомобільне паливо та мастильні матеріали мають відповідати 
встановленим законодавством вимогам та технічним вимогам вироб-
ників транспортних засобів. Реалізацію автомобільного палива та мас-
тильних матеріалів споживачу здійснюють за умови їх відповідності 
на місці реалізації встановленим вимогам, що підтверджує сертифікат 
відповідності. Реалізацію здійснюють лише у відведених для цього 
в установленому порядку місцях.

Відносини між продавцем і покупцем автомобільного палива 
та мастильних матеріалів визначає законодавство.

Стаття 25. Особливості договору про технічне обслуговування 
і ремонт транспортного засобу

Договір про технічне обслуговування і ремонт транспортного за-
собу укладають відповідно до вимог цивільного законодавства між 



247

замовником і виконавцем (договір, наряд-замовлення, накладна, 
квитанція тощо).

Істотними умовами договору про технічне обслуговування і ре-
монт транспортного засобу є:

найменування та місце розташування сторін за цим договором;
перелік робіт з технічного обслуговування чи ремонту та термін 

їх виконання;
вартість робіт та порядок розрахунків;
перелік складових частин (матеріалів), використаних виконавцем, 

а також наданих замовником виконавцю для виконання робіт із тех-
нічного обслуговування або ремонту транспортного засобу;

перелік документів, який надається замовнику для підтвердження 
виконання технічного обслуговування чи ремонту, та гарантійні 
зобов’язання виконавця щодо проведених робіт.

Виконавець за договором про технічне обслуговування і ремонт 
транспортного засобу під час його укладання чи виконання не може 
нав’язувати замовнику за цим договором додаткові оплачувані по-
слуги.

Стаття 26. Обов’язки та відповідальність виконавця за до‑
говором про технічне обслуговування і ремонт транспортних 
засобів

Виконавець за договором про технічне обслуговування і ремонт 
транспортних засобів зобов’язаний:

надавати можливість замовнику (уповноваженій ним особі) осо-
бисто візуально контролювати виконання робіт за договором за умов 
додержання вимог безпеки з охорони праці, передбачених законодав-
ством;

безплатно усувати недоліки, виявлені під час приймання викона-
ної згідно з договором роботи;

безплатно виконувати роботу чи відшкодовувати замовнику ви-
трати, пов’язані з усуненням недоліків, спричинених неналежним 
виконанням договору;

гарантувати відповідність технічного стану транспортного засобу 
встановленим вимогам у межах проведеного ним технічного обслу-
говування і ремонту цього транспортного засобу;
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підтверджувати документально види та обсяги виконаних робіт 
та надавати замовнику відповідні документи із зазначенням дати ви-
конання;

виконувати гарантійні зобов’язання, надані ним замовнику.
Виконавець за договором про надання послуг з технічного об-

слуговування і ремонту транспортного засобу несе відповідальність 
за невиконання або неналежне виконання цього договору згідно з цим 
договором, якщо інше не передбачено законом.

Стаття 27. Права замовника за договором про технічне об‑
слуговування і ремонт транспортного засобу

Замовник за договором про технічне обслуговування і ремонт 
транспортного засобу має право:

одержувати достовірну інформацію про предмет договору та його 
виконавця;

особисто (або доручити уповноваженій ним особі) візуально 
контролювати виконання робіт за договором за умов додержання ви-
мог безпеки з охорони праці, передбачених законодавством;

на відшкодування збитків, завданих у результаті невиконання або 
неналежного виконання виконавцем договору, а також на безплатне 
усунення ним недоліків у період гарантійного терміну;

отримувати від виконавця документальне підтвердження виду 
та обсягу виконаного технічного обслуговування чи ремонту тран-
спортного засобу.

Стаття 28. Вимоги до автостанцій та зупинок таксі
На автостанціях забезпечується:
прийом та відправлення автобусів і пасажирів;
організація продажу квитків населенню;
диспетчерське управління і регулювання руху автобусів;
контроль екіпіровки та санітарного стану автобусів, дорожньої 

документації водіїв та дотримання визначеного режиму роботи під-
приємств, установ і організацій, розташованих на їх території;

організація побутового обслуговування пасажирів і водіїв.
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У разі скорочення обсягів пасажирських перевезень задіяні для 
цього приміщення автостанцій тимчасово, до відновлення зазначених 
обсягів перевезень, відповідно до законодавства можуть використо-
вуватися для надання пасажирам додаткових послуг.

Перепрофілювання автостанцій може здійснюватися їх власника-
ми лише при закритті усіх автобусних маршрутів загального корис-
тування, що пролягають через них, та за згодою органу місцевого 
самоврядування населеного пункту.

Розміщення зупинок та стоянок таксі повинно забезпечувати:
зручний і безпечний прохід до них;
пропускну здатність дороги;
відсутність перешкод для інших учасників дорожнього руху;
зручну пересадку на інші види транспорту;
безпеку дорожнього руху.
Розміщення майданчиків для розвороту і відстою автобусів у по-

чаткових і кінцевих пунктах маршрутів повинно відповідати вимогам 
безпеки дорожнього руху.

Глава 6 АВТОМОБІЛЬНИй ПЕРЕВІЗНИК

Стаття 29. Засади діяльності автомобільного перевізника, 
що здійснює перевезення пасажирів на договірних умовах

(Назва статті 29 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)
Автомобільним перевізником та автомобільним самозайнятим 

перевізником, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних 
умовах, є суб’єкти господарювання, які відповідно до законодавства 
та одержаної ліцензії надають послуги за договором перевезення 
пасажирів транспортним засобом, що використовується ними на за-
конних підставах.

(Частина перша статті 29 в редакції Закону № 586-VI від 
24.09.2008)

Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування 
зобов’язані надати перевізникам, які здійснюють пільгові перевезен-
ня пасажирів та перевезення пасажирів за регульованими тарифами, 
компенсацію відповідно до закону.
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Стаття 30. Основні права та обов’язки автомобільного пере‑
візника та автомобільного самозайнятого перевізника, які здій‑
снюють перевезення пасажирів на договірних умовах

Автомобільний перевізник та автомобільний самозайнятий пере-
візник, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних умовах, 
мають право:

відміняти рейси своїх транспортних засобів за обставин, які він 
не міг передбачити і яким не міг запобігти, повернувши пасажирам 
(або замовнику послуг) кошти, сплачені ними за перевезення;

обмежувати або припиняти перевезення в разі стихійного лиха, 
епідемії, епізоотії або іншої надзвичайної ситуації;

відміняти рух транспортних засобів у разі виникнення загрози 
життю пасажирів чи безпеці вантажів;

зазначати в багажній квитанції стан багажу, що має зовнішні по-
шкодження, або відмовлятися від його перевезення в разі заперечен-
ня пасажира щодо такого зазначення.

Автомобільний перевізник, який здійснює перевезення пасажирів 
на договірних умовах, зобов’язаний:

забезпечувати дотримання персоналом вимог законодавства про 
автомобільний транспорт;

забезпечувати перед початком пасажирського міжнародного авто-
мобільного перевезення перевірку наявності у пасажирів документів, 
необхідних для в’їзду до держави прямування, держав за маршрутом 
слідування, та відмовляти у міжнародному перевезенні пасажирам, 
які не пред’явили необхідні документи;

(Частину другу статті 30 доповнено новим абзацом згідно із За-
коном № 2753-VI від 02.12.2010)

забезпечувати надання транспортних засобів для вивезення на-
селення із зони надзвичайної ситуації, районів можливих бойових 
дій. Компенсація фактичних (понесених) витрат суб’єктам господа-
рювання та громадянам, транспортні засоби яких використовувалися 
для евакуації, здійснюється у порядку, встановленому Кабінетом 
Міністрів України;

(Частину другу статті 30 доповнено новим абзацом згідно із За-
коном № 2081-IX від 17.02.2022)
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забезпечувати контроль технічного та санітарного стану автобусів 
чи таксі перед початком роботи;

забезпечувати проведення щозмінного передрейсового та після-
рейсового медичного огляду водіїв транспортних засобів;

забезпечувати водіїв необхідною документацією;
утримувати транспортні засоби в належному технічному та сані-

тарному стані, забезпечувати їх своєчасне подання для посадки па-
сажирів та відправлення;

забезпечувати проїзд пасажирів до зупинки чи місця призначення 
за маршрутом без додаткових витрат у разі припинення поїздки через 
технічну несправність транспортного засобу.

Автомобільний самозайнятий перевізник, який здійснює пере-
везення пасажирів на договірних умовах, зобов’язаний:

утримувати транспортні засоби в належному технічному та сані-
тарному стані, забезпечувати їх своєчасне подання для посадки па-
сажирів та відправлення;

забезпечувати проїзд пасажирів до зупинки чи місця призначення 
за маршрутом без додаткових витрат у разі припинення поїздки через 
технічну несправність транспортного засобу;

забезпечувати надання транспортних засобів для вивезення на-
селення із зони надзвичайної ситуації, районів можливих бойових 
дій, за умови повної компенсації йому вартості надання послуг і фак-
тичних (понесених) ним витрат у порядку, встановленому Кабінетом 
Міністрів України;

(Частину третю статті 30 доповнено новим абзацом згідно 
із Законом № 2081-IX від 17.02.2022)

забезпечувати перед початком пасажирського міжнародного авто-
мобільного перевезення перевірку наявності у пасажира документів, 
необхідних для в’їзду до держави прямування, держав за маршрутом 
слідування, та відмовляти у міжнародному перевезенні пасажирам, 
які на його вимогу не пред’явили необхідні документи;

(Частину третю статті 30 доповнено новим абзацом згідно 
із Законом № 2753-VI від 02.12.2010)

проходити обов’язковий технічний контроль транспортного засо-
бу в установленому порядку з обов’язковою відміткою в сервісній 
книжці;
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(Абзац частини третьої статті 30 із змінами, внесеними згідно 
із Законом № 3565-VI від 05.07.2011)

щорічно проходити медичний огляд з отриманням довідки вста-
новленого зразка.

(Стаття 30 в редакції Закону № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 31. Відносини автомобільного перевізника, що здій‑
снює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загально‑
го користування, із органами виконавчої влади та органами 
місцевого самоврядування

Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення 
пасажирів на автобусних маршрутах загального користування місь-
ких, приміських та міжміських, які не виходять за межі території 
області (внутрішньообласні маршрути), із органами виконавчої влади 
та органами місцевого самоврядування визначаються договором про 
організацію перевезень пасажирів на автобусному маршруті загально-
го користування, у якому встановлюються: перелік маршрутів загаль-
ного користування, які буде обслуговувати автомобільний перевізник, 
умови організації перевезень, показники якості транспортного об-
слуговування населення, термін роботи автомобільного перевізника, 
зобов’язання органів виконавчої влади та органів місцевого само-
врядування щодо облаштування маршруту, підтримки проїзної час-
тини автомобільної дороги та під’їзних шляхів у належному стані 
(тільки для міських автобусних маршрутів), розмір компенсації витрат 
автомобільного перевізника внаслідок перевезення пільгових паса-
жирів та регулювання тарифів, механізм їх виплати.

Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення 
пасажирів на автобусних маршрутах загального користування при-
міських та міжміських, які виходять за межі території області (між-
обласні маршрути), із органами виконавчої влади та органами місце-
вого самоврядування визначаються дозволом органів виконавчої 
влади та органів місцевого самоврядування на обслуговування авто-
бусних маршрутів, у якому встановлюються: перелік маршрутів за-
гального користування (рейсів), які буде обслуговувати автомобільний 
перевізник, умови організації перевезень, показники якості транспорт-
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ного обслуговування населення, термін роботи автомобільного пере-
візника.

Форму дозволу, порядок його видачі та анулювання визначає 
центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері транспорту.

У договір можуть бути включені інші питання за згодою сторін.

Стаття 32. Відносини автомобільного перевізника, що здій‑
снює перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального 
користування, із власниками автостанцій

Відносини автомобільного перевізника, що здійснює перевезення 
пасажирів на автобусних маршрутах загального користування, із влас-
никами автостанцій визначаються договором.

Предметом договору автомобільного перевізника, що здійснює 
перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального корис-
тування, з власниками автостанцій є надання послуг та виконання 
робіт, пов’язаних з відправленням і прибуттям пасажирів.

Власники автостанцій зобов’язані укласти договір з автомобіль-
ним перевізником, що здійснює перевезення пасажирів на автобусних 
маршрутах загального користування, тільки за наявності в нього до-
говору із органами виконавчої влади та органами місцевого само-
врядування про організацію перевезення на автобусних маршрутах 
загального користування чи дозволу органів виконавчої влади та ор-
ганів місцевого самоврядування на обслуговування маршрутів загаль-
ного користування, що пролягають через цю автостанцію.

Відправлення чи прибуття автобусів приміських, міжміських 
та міжнародних автобусних маршрутів загального користування здій-
снюється тільки з автостанцій, а в разі їх відсутності – із зупинок, 
передбачених розкладом руху.

Стаття 33. Засади діяльності автомобільного перевізника, 
що здійснює перевезення вантажів на договірних умовах

Автомобільним перевізником, що здійснює перевезення вантажів 
на договірних умовах, є суб’єкт господарювання, який відповідно 
до законодавства надає послугу згідно з договором про перевезення 
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вантажу транспортним засобом, що використовується на законних 
підставах.

Для виконання перевезень небезпечних вантажів автомобільний 
перевізник повинен одержати відповідну ліцензію.

(Стаття 33 в редакції Закону № 4621-VI від 22.03.2012)

Стаття 34. Вимоги до автомобільного перевізника
Автомобільний перевізник повинен:
виконувати вимоги цього Закону та інших законодавчих і норма-

тивно-правових актів України у сфері перевезення пасажирів та/чи 
вантажів;

утримувати транспортні засоби в належному технічному і сані-
тарному стані та забезпечувати їх зберігання відповідно до вимог стат-
ті 21 цього Закону;

забезпечувати контроль технічного і санітарного стану транспорт-
них засобів перед виїздом на маршрут;

забезпечувати проведення медичного контролю стану здоров’я 
водіїв;

організувати проведення періодичного навчання водіїв методам 
надання домедичної допомоги потерпілим від дорожньо-транспорт-
них пригод;

(Частину першу статті 34 доповнено абзацом згідно із Зако-
ном № 586-VI від 24.09.2008, із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5081-VI від 05.07.2012)

забезпечувати умови праці та відпочинку водіїв згідно з вимогами 
законодавства;

забезпечувати проведення стажування та інструктажу водіїв у по-
рядку, визначеному центральним органом виконавчої влади, що забез-
печує формування та реалізує державну політику у сфері транспорту;

забезпечувати безпеку дорожнього руху;
забезпечувати водіїв відповідною документацією на перевезення 

пасажирів.
Автомобільні перевізники з кількістю транспортних засобів де-

сять і більше зобов’язані організовувати підвищення кваліфікації 
керівників і спеціалістів автомобільного транспорту, діяльність яких 
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пов’язана з наданням послуг автомобільного транспорту, у термін 
один раз на п’ять років, а з питань безпеки перевезень, охорони пра-
ці та пожежної безпеки – у термін один раз на три роки в порядку, 
який визначає центральний орган виконавчої влади, що забезпечує 
формування та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Розділ II ВНУТРІШНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ

Глава 7 ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ ЩОДО ПЕРЕВЕЗЕННЯ 
ПАСАЖИРІВ

Стаття 35. Послуги пасажирського автомобільного транспорту
Послуги пасажирського автомобільного транспорту поділяють 

на послуги з перевезення пасажирів автобусами, на таксі та легко-
вими автомобілями на замовлення.

Послуги з перевезення пасажирів автобусами можуть надаватися 
за видами режимів організації перевезень: регулярні, регулярні спе-
ціальні, нерегулярні.

Перевезення пасажирів автобусами в режимі регулярних паса-
жирських перевезень здійснюють автомобільні перевізники на авто-
бусних маршрутах загального користування на договірних умовах 
із органами виконавчої влади та органами місцевого самоврядування.

Перевезення пасажирів автобусами в режимі регулярних спеці-
альних пасажирських перевезень здійснюють автомобільні переві-
зники на автобусних маршрутах спеціальних перевезень на договір-
них умовах із замовниками транспортних послуг.

Перевезення пасажирів автобусами в режимі нерегулярних паса-
жирських перевезень здійснюють автомобільні перевізники на авто-
бусних маршрутах нерегулярних перевезень на договірних умовах 
із замовниками транспортних послуг.

Автобусні маршрути за видами сполучень поділяються на: міські, 
приміські, міжміські, міжнародні.

Автобусні маршрути за видами перевезень поділяються на: за-
гального користування, спеціальних перевезень, нерегулярних пере-
везень.
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На приміських та міських маршрутах дозволяється перевозити 
стоячих пасажирів автобусами, які за своєю конструкцією мають 
місця для стоячих пасажирів, у кількості, передбаченій технічною 
характеристикою транспортного засобу та визначеній у реєстраційних 
документах на цей транспортний засіб.

На міжнародних та міжміських маршрутах дозволяється пере-
возити пасажирів з обов’язковим наданням їм місць для сидіння.

На автобусні маршрути протяжністю понад 500 км у рейс повинні 
направлятися два водії.

Перевезення пасажирів на автобусному маршруті загального ко-
ристування може здійснюватися у режимах: звичайному, експресному, 
маршрутного таксі.

Вимоги щодо використання автобусів за видами сполучень, ре-
жимами руху та протяжністю маршрутів, за параметрами пасажиро-
місткості, комфортності, технічних та екологічних показників уста-
новлює центральний орган виконавчої влади, що забезпечує форму-
вання та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Послуги з перевезення на таксі надаються громадянам у поряд-
ку черги на стоянках таксі та на шляху прямування, а також на за-
мовлення (звичайне, термінове, нічне) усне, письмове чи за теле-
фоном.

Послуги з перевезення пасажирів легковими автомобілями на за-
мовлення можуть надаватися тільки за попередньою домовленістю 
із замовником послуг і не можуть надаватися на стоянках таксі та на 
шляху прямування автомобіля громадянам, з якими не було попере-
дньої домовленості про послугу.

Суб’єкти господарювання, які використовують легкові автомобілі 
на замовлення, мають право включати витрати на ці послуги до со-
бівартості продукції тільки за умови, що у перевізника є відповідна 
ліцензія і з ним укладений письмовий договір на обслуговування.

Правила надання послуг пасажирського автомобільного транспор-
ту затверджує Кабінет Міністрів України.

Правила користування міським пасажирським автомобільним 
транспортом затверджуються відповідним органом місцевого само-
врядування. Вони визначають порядок проїзду і його оплати, права 
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та обов’язки пасажирів, а також взаємовідносини перевізників і па-
сажирів під час надання транспортних послуг, враховуючи особли-
вості транспортної інфраструктури та наявність автоматизованої 
системи обліку оплати проїзду.

(Статтю 35 доповнено частиною сімнадцятою згідно із Зако-
ном № 1812-VIII від 17.01.2017)

Стаття 36. Послуги автостанцій
Автостанції надають пасажирам послуги, пов’язані з їх проїздом 

автобусними маршрутами загального користування, а автомобільним 
перевізникам, які здійснюють перевезення пасажирів на договірних 
умовах, – послуги, пов’язані з відправленням та прибуттям автобусів 
згідно з розкладом руху.

До обов’язкових послуг, що повинні надаватися автостанціями 
пасажирам, належать:

продаж квитків;
користування приміщеннями для чекання поїздки, облаштовани-

ми місцями для сидіння;
можливість користування громадськими вбиральнями;
інформування щодо розкладу руху автобусів та вартості поїздки.
До обов’язкових послуг, що повинні надаватися автостанціями 

автомобільному перевізнику, належать:
продаж квитків;
організація прибуття та відправлення автобуса з облаштованих 

платформ;
інформування водія щодо умов дорожнього руху на маршруті.
За надання обов’язкових послуг автостанцій з осіб, які придбава-

ють проїзні квитки, стягують автостанційний збір, що входить до вар-
тості квитка.

Послуги автостанцій, крім послуг кімнати матері і дитини, паса-
жирам надаються за плату.

Власники автостанцій несуть відповідальність за якість та без-
пеку послуг, що надаються автостанціями пасажирам та автомобіль-
ним перевізникам, технічний та санітарно-гігієнічний стан будівель, 
споруд, обладнання та території автостанції.
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Стаття 37. Пільгові перевезення пасажирів автомобільним 
транспортом

Пільгові перевезення пасажирів, які відповідно до законодавства 
користуються такими правами, забезпечують автомобільні переві-
зники, які здійснюють перевезення пасажирів на автобусних марш-
рутах загального користування.

Автомобільному перевізнику, який здійснює перевезення пасажи-
рів на автобусних маршрутах загального користування, забороняєть-
ся відмовлятися від пільгового перевезення, крім випадків, передба-
чених законом.

Безпідставна відмова від пільгового перевезення тягне за собою 
відповідальність згідно із законом.

Види та обсяги пільгових перевезень установлюються замовлен-
ням, у якому визначається порядок компенсації автомобільним пере-
візникам, які здійснюють перевезення пасажирів на маршрутах за-
гального користування, збитків від цих перевезень.

Стаття 38. Вимоги до перевезення організованих груп дітей 
автобусами

До перевезення організованих груп дітей (далі – груп дітей) від-
носиться одночасне перевезення групи з десяти і більше дітей, для 
яких замовником послуги призначається керівник, відповідальний 
за супроводження їх під час поїздки, а на групу з 30 і більше дітей 
призначається також медичний працівник.

Перевезення груп дітей можна здійснювати в режимах як регу-
лярних, так і нерегулярних пасажирських перевезень.

Регулярні та нерегулярні перевезення груп дітей здійснюють 
за умови узгодження маршруту та розкладу руху із замовником та від-
повідними підрозділами Національної поліції.

(Частина третя статті 38 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 5459-VI від 16.10.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

Максимальна кількість дітей та супроводжуючих осіб при пере-
везенні автобусом не повинна перевищувати кількості місць для си-
діння в ньому, передбачену технічною характеристикою транспорт-
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ного засобу та визначену в реєстраційних документах на цей тран-
спортний засіб.

Групи дітей повинні перевозити досвідчені водії транспортних 
засобів, які мають стаж керування автобусом не менше ніж п’ять ро-
ків.

Порядок організації перевезення груп дітей визначається Прави-
лами надання послуг пасажирського автомобільного транспорту та ін-
шими нормативно-правовими актами.

Стаття 39. Документи, на підставі яких виконуються паса‑
жирські перевезення

Автомобільні перевізники, водії, пасажири повинні мати 
і пред’являти особам, які уповноважені здійснювати контроль на ав-
томобільному транспорті та у сфері безпеки дорожнього руху, доку-
менти, на підставі яких виконуються пасажирські перевезення.

Документи для регулярних пасажирських перевезень:
для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із органами 

виконавчої влади та органами місцевого самоврядування чи їх дозвіл, 
паспорт маршруту, документ, що засвідчує використання автобуса 
на законних підставах, інші документи, передбачені законодавством 
України;

для водія автобуса – посвідчення водія відповідної категорії, ре-
єстраційні документи на транспортний засіб, квитково-касовий лист, 
схема маршруту, розклад руху, таблиця вартості проїзду (крім міських 
перевезень), інші документи, передбачені законодавством України;

(Абзац третій частини другої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

для пасажира – квиток на проїзд в автобусі та на перевезення 
багажу (для пільгового проїзду – посвідчення особи встановленого 
зразка чи довідка, на підставі якої надається пільга), а в разі запро-
вадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду – електро-
нний квиток та документи для пільгового проїзду.

(Абзац четвертий частини другої статті 39 із змінами, внесени-
ми згідно із Законами № 552-VIII від 30.06.2015, № 1812-VIII від 
17.01.2017)
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Документи для регулярних спеціальних пасажирських перевезень:
для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із замовником 

транспортних послуг, паспорт маршруту, документ, що засвідчує ви-
користання автобуса на законних підставах, інші документи, перед-
бачені законодавством України;

для водія автобуса – посвідчення водія відповідної категорії, ре-
єстраційні документи на транспортний засіб, схема маршруту, розклад 
руху, інші документи, передбачені законодавством України.

(Абзац третій частини третьої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Документи для нерегулярних пасажирських перевезень:
для автомобільного перевізника – ліцензія, документ, що засвідчує 

використання автобуса на законних підставах, інші документи, перед-
бачені законодавством України;

для водія автобуса – посвідчення водія відповідної категорії, ре-
єстраційні документи на транспортний засіб, договір із замовником 
транспортних послуг, документ, що засвідчує оплату транспортних 
послуг, інші документи, передбачені законодавством України.

(Абзац третій частини четвертої статті 39 із змінами, внесе-
ними згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Документи для юридичної особи, що здійснює перевезення паса-
жирів на таксі:

для автомобільного перевізника – ліцензія, інші документи, перед-
бачені законодавством України;

для водія таксі – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво 
про реєстрацію транспортного засобу, інші документи, передбачені 
законодавством України.

(Абзац третій частини п’ятої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Документи для фізичної особи, що здійснює перевезення пасажи-
рів на таксі:

для автомобільного перевізника – ліцензія, інші документи, перед-
бачені законодавством України;

для водія таксі – посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво 
про реєстрацію транспортного засобу, інші документи, передбачені 
законодавством України.
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(Абзац третій частини шостої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Документи для юридичної особи, що здійснює перевезення паса-
жирів легковими автомобілями на замовлення:

для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із замовником 
послуги, інші документи, передбачені законодавством України;

для водія легкового автомобіля – посвідчення водія відповідної 
категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, копія до-
говору із замовником послуги, інші документи, передбачені законо-
давством України.

(Абзац третій частини сьомої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Документи для автомобільного самозайнятого перевізника:
ліцензія, посвідчення водія відповідної категорії, свідоцтво про 

реєстрацію транспортного засобу, сервісна книжка, медична довідка.
(Абзац другий частини восьмої статті 39 із змінами, внесеними 

згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)
(Статтю 39 доповнено частиною згідно із Законом № 586-VI від 

24.09.2008)
Документи для фізичної особи, що здійснює перевезення пасажи-

рів легковими автомобілями на замовлення:
для автомобільного перевізника – ліцензія, договір із замовником 

послуги, інші документи, передбачені законодавством України;
для водія легкового автомобіля – посвідчення водія відповідної 

категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, копія до-
говору із замовником послуги, інші документи, передбачені законо-
давством України.

(Абзац третій частини дев’ятої статті 39 із змінами, внесени-
ми згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

Документи на перевезення пасажирів автобусами для власних 
потреб:

для автомобільного перевізника – документ, що засвідчує вико-
ристання автобуса на законних підставах, список пасажирів, яких 
перевозять, завірений підписом перевізника, інші документи, перед-
бачені законодавством України;
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(Абзац другий частини десятої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 1206-VII від 15.04.2014)

для водія – посвідчення водія відповідної категорії, реєстраційні 
документи на автобус, список пасажирів, яких перевозять, завірений 
підписом перевізника, інші документи, передбачені законодавством 
України.

(Абзац третій частини десятої статті 39 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 1206-VII від 15.04.2014)

Документи для водія юридичної особи на перевезення пасажирів 
легковими автомобілями для власних потреб – посвідчення водія від-
повідної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, 
інші документи, передбачені законодавством України.

Документи для фізичної особи на перевезення пасажирів легко-
вими автомобілями для власних потреб – посвідчення водія відповід-
ної категорії, свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу, інші 
документи, передбачені законодавством України.

Стаття 40. Основні права та обов’язки водія автобуса, таксі, 
легкового автомобіля на замовлення, легкового автомобіля при 
перевезенні пасажирів

Водій автобуса при перевезенні пасажирів автомобільним тран-
спортом має право:

вимагати від пасажирів виконання їх обов’язків;
не допускати до поїздки пасажира, який не має квитка, порушує 

громадський порядок у салоні автобуса, забруднює його, пасажирів 
або їх речі; створює шум у салоні, зокрема, за допомогою технічних 
пристроїв;

під час посадки в автобус пасажирів на приміському, міжміському 
або міжнародному маршруті перевіряти наявність квитків на проїзд 
та перевезення багажу;

не видавати багаж, якщо пасажир не пред’явив квитка.
Водій автобуса зобов’язаний:
виконувати правила надання послуг пасажирського автомобіль-

ного транспорту загального користування і технічної експлуатації 
автобуса;
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мати з собою і пред’являти для перевірки уповноваженим поса-
довим особам документи, передбачені законодавством;

дотримуватися визначеного маршруту та розкладу руху автобуса;
приймати, розміщати та видавати багаж пасажирам на зупинках, 

передбачених розкладом руху;
стежити за виконанням пасажирами своїх обов’язків та безпечним 

розміщенням ними багажу і ручної поклажі в автобусі;
оголошувати назви зупинок і час стоянки на них;
здійснювати висадку пасажирів у відведеному для цього місці 

в разі заправлення автобуса паливом під час виконання перевезень;
вживати необхідних заходів для безпеки пасажирів у разі ви-

никнення перешкод для руху на маршруті (туман, ожеледь тощо), 
які не дають змоги продовжити поїздку, а також у разі вимушеної 
зупинки автомобільного транспортного засобу на залізничному 
переїзді;

зупиняти автобус за сигналом контролера, виконувати його вка-
зівки та сприяти у здійсненні контролю.

Водію автобуса забороняється:
змінювати маршрут та розклад руху;
продавати пасажирам квитки під час керування автобусом;
відтворювати в салоні автобуса музику, звуки фільмів чи інші 

звукові сигнали, крім інформації про поїздку (передача звуку може 
здійснюватися на індивідуальні навушники пасажирів, а на салон – 
лише під час нерегулярних перевезень за згодою всіх пасажирів).

Водій таксі має право відмовляти в наданні послуги пасажиру, 
якщо:

пасажир має явні ознаки сп’яніння;
кількість осіб, які потребують обслуговування, перевищує кіль-

кість місць у легковому автомобілі;
багаж пасажира не може бути вільно розміщений у багажнику 

чи салоні легкового автомобіля або може забруднити чи пошкодити 
його.

Водій таксі зобов’язаний:
виконувати правила надання послуг пасажирського автомобіль-

ного транспорту і технічної експлуатації легкового автомобіля;
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здійснювати посадку пасажирів на стоянці в порядку черги, а та-
кож надавати право позачергового користування таксі згідно із зако-
нодавством;

відчиняти двері таксі, відкривати багажник та перевіряти їх за-
криття під час посадки пасажирів;

називати пасажирам розмір оплати проїзду, показники таксометра 
на початку і в кінці поїздки та роз’яснювати порядок користування 
таксі;

здійснювати перевезення до пункту призначення за визначеним 
пасажиром маршрутом або найкоротшим шляхом за згодою пасажира.

Водію таксі забороняється:
відмовляти пасажирам у перевезенні, крім випадків, обумовлених 

цією статтею;
обирати пасажирів за вигідністю напрямків їх прямування;
пропонувати громадянам поїздку без згоди пасажирів, які знахо-

дяться в таксі;
здійснювати перевезення пасажирів, якщо в таксі відсутній або 

не працює таксометр;
називати розмір оплати за поїздку, який не відповідає показникам 

таксометра;
відтворювати в салоні музику чи інші звукові сигнали без згоди 

всіх пасажирів.
Водій легкового автомобіля на замовлення зобов’язаний викону-

вати правила надання послуг пасажирського автомобільного тран-
спорту і технічної експлуатації легкового автомобіля.

Водій легкового автомобіля не має права здійснювати стоянку 
та посадку пасажирів на стоянці таксі.

(Стаття 40 в редакції Закону № 2310-IX від 19.06.2022)

Стаття 41. Основні права та обов’язки пасажира
Пасажир має право:
одержувати від перевізника, водія, на зупинках автобусних марш-

рутів загального користування, автостанціях та автовокзалах інфор-
мацію про послуги автомобільного транспорту загального користу-
вання;
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безоплатно провозити з собою на автобусних маршрутах загально-
го користування одну дитину дошкільного віку без надання їй окре-
мого місця;

безоплатно перевозити з собою на автобусних маршрутах загаль-
ного користування ручну поклажу, а також відповідно до законодав-
ства про захист прав споживачів і правил перевезень користуватися 
іншими правами.

Пасажир зобов’язаний:
мати при собі квиток на проїзд, на перевезення багажу, за наяв-

ності права пільгового проїзду – відповідне посвідчення чи довідку, 
на підставі якої надається пільга, а в разі запровадження автоматизо-
ваної системи обліку оплати проїзду – зареєструвати електронний 
квиток;

(Абзац другий частини другої статті 41 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 552-VIII від 30.06.2015; в редакції Зако-
ну № 1812-VIII від 17.01.2017)

виконувати вимоги правил надання послуг та правил користуван-
ня пасажирським автомобільним транспортом.

(Абзац третій частини другої статті 41 в редакції Зако-
ну № 1812-VIII від 17.01.2017)

Стаття 42. Договори щодо перевезення пасажирів
Договір про організацію перевезення пасажирів на автобусному 

маршруті загального користування міському, приміському та між-
міському, які не виходять за межі території області (внутрішньооблас-
ні маршрути), укладається між органами виконавчої влади та органа-
ми місцевого самоврядування та автомобільним перевізником і вва-
жається укладеним з моменту його підписання сторонами.

Договір перевезення пасажира автобусом на маршруті загального 
користування укладається між автомобільним перевізником та паса-
жиром. Цей договір вважається укладеним з моменту придбання 
пасажиром квитка на право проїзду, а для осіб, які користуються 
правом пільгового проїзду, – з моменту посадки в автобус, а в разі 
запровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду – з мо-
менту реєстрації електронного квитка.
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(Частина друга статті 42 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 1812-VIII від 17.01.2017)

Договір про нерегулярні пасажирські перевезення автобусом 
укладається між замовником транспортних послуг та автомобільним 
перевізником і вважається укладеним з моменту його підписання 
сторонами.

Договір перевезення пасажирів на таксі набирає чинності з мо-
менту посадки пасажира і діє до моменту його висадки в пункті при-
значення.

Договір про обслуговування легковим автомобілем на замовлення 
укладається між автомобільним перевізником і замовником у пись-
мовій формі та вважається укладеним з моменту його підписання 
сторонами або з моменту домовленості сторін.

Дія договору перевезення пасажира автомобільним транспортом 
може бути припинена за ініціативою автомобільного перевізника 
чи водія автомобільного транспортного засобу, якщо пасажир:

перебуває у стані алкогольного чи наркотичного сп’яніння;
порушує громадський порядок;
пред’являє заборонений до перевезення багаж або багаж, який 

за габаритами не відповідає встановленим нормам;
порушує інші вимоги правил надання послуг пасажирського авто-

мобільного транспорту.

Стаття 43. Основні засади визначення автомобільного пере‑
візника на автобусному маршруті загального користування

Визначення автомобільного перевізника на автобусному маршру-
ті загального користування здійснюється виключно на конкурсних 
засадах.

Об’єктом конкурсу можуть бути: маршрут (кілька маршрутів), 
оборотний рейс (кілька оборотних рейсів).

На конкурс виносяться маршрути із затвердженими паспортами.
Визначення кандидатури автомобільного перевізника для роботи 

на міжнародному автобусному маршруті загального користування 
здійснюється на конкурсних засадах у порядку, встановленому Кабі-
нетом Міністрів України.
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Стаття 44. Визначення умов перевезень та проведення кон‑
курсу

Організація проведення конкурсу та визначення умов перевезень 
покладаються на органи виконавчої влади та органи місцевого само-
врядування.

До обов’язкових умов конкурсу на перевезення пасажирів нале-
жать:

визначена органами виконавчої влади та органами місцевого само-
врядування обґрунтована структура парку автобусів, що працювати-
муть на маршруті загального користування, за пасажиромісткістю, 
класом, технічними та екологічними показниками;

державні соціальні нормативи у сфері транспортного обслугову-
вання населення.

У разі відсутності в перевізників-претендентів автобусів, що від-
повідають умовам конкурсу, вони мають право подавати до конкурс-
ного комітету заяву на участь у конкурсі та документи, що містять 
характеристику наявних автобусів, які перевізник-претендент пропо-
нує використовувати на даному маршруті, а також інвестиційний 
проект-зобов’язання щодо оновлення парку автобусів на цьому марш-
руті на визначений період до п’яти років.

У разі відсутності перевізників-претендентів, які мають автобуси, 
що відповідають умовам конкурсу, конкурс проводиться серед пре-
тендентів, які пропонують використовувати на даному маршруті авто-
буси, що відповідають вимогам безпеки, але не відповідають умовам 
конкурсу за класом, пасажиромісткістю, параметрами комфортності, 
з урахуванням поданих інвестиційних проектів-зобов’язань щодо 
оновлення парку автобусів, які будуть повністю відповідати всім ви-
могам, у термін до п’яти років.

Договір з переможцем конкурсу (або дозвіл) органи виконавчої 
влади та органи місцевого самоврядування укладають (або надають) 
на термін від трьох до п’яти років.

Договір з переможцем конкурсу (або дозвіл) у разі відсутності 
в нього автобусів, що відповідають умовам конкурсу, органи виконав-
чої влади та органи місцевого самоврядування укладають (або нада-
ють) на один рік.
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Дозвіл органів виконавчої влади та органів місцевого самовряду-
вання пасажирському перевізнику на обслуговування автобусних 
маршрутів надається на термін до п’яти років.

Автомобільний перевізник – переможець конкурсу повинен само-
стійно забезпечувати перевезення.

Для підготовки та проведення конкурсу органи виконавчої влади 
та органи місцевого самоврядування утворюють конкурсний комітет, 
до складу якого входять представники відповідних органів виконавчої 
влади, органів місцевого самоврядування, центрального органу виконав-
чої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки 
на наземному транспорті, та територіальних органів Національної поліції, 
а також громадських організацій у сфері автомобільного транспорту.

(Частина дев’ята статті 44 із змінами, внесеними згідно із За-
конами № 5502-VI від 20.11.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

До конкурсного комітету не можуть входити представники 
суб’єктів господарювання – автомобільних перевізників, які є учас-
никами конкурсу або які діють на ринку перевезень пасажирів і мо-
жуть впливати на прийняття рішень комітету.

Для організації забезпечення і підготовки матеріалів для прове-
дення засідань конкурсного комітету органи виконавчої влади та ор-
гани місцевого самоврядування на конкурсних умовах за договором 
залучають підприємство (організацію), що має фахівців та досвід 
роботи не менше трьох років з питань організації пасажирських пере-
везень. Конкурс проводиться із залученням представників відповідних 
органів виконавчої влади, а також представників громадських орга-
нізацій. Залучене для проведення засідань конкурсного комітету під-
приємство (організація) готує матеріали щодо умов конкурсу, паспор-
тів автобусних маршрутів, аналізу одержаних пропозицій та їх оцін-
ки, договорів з переможцями конкурсу та інші матеріали.

Порядок проведення конкурсів визначає Кабінет Міністрів України.

Стаття 45. Вимоги до автомобільних перевізників, які допус‑
каються до участі в конкурсі

У конкурсі на визначення автомобільного перевізника на авто-
бусному маршруті загального користування можуть брати участь 
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автомобільні перевізники, які мають ліцензію на той вид послуг, 
що виносять на конкурс, на законних підставах використовують у до-
статній кількості сертифіковані автобуси відповідного класу, відпо-
відають вимогам, викладеним у статті 34 цього Закону.

До участі в конкурсі не допускаються автомобільні перевізники, які:
визнані банкрутами або щодо яких порушено справу про банкрут-

ство чи ліквідацію як суб’єкта господарювання;
подали до участі в конкурсі документи, що містять недостовірну 

інформацію;
не відповідають вимогам статті 34 цього Закону;
передбачають використовувати на маршрутах автобуси, переоб-

ладнані з вантажних транспортних засобів.
(Частину другу статті 45 доповнено абзацом п’ятим згідно 

із Законом № 586-VI від 24.09.2008)

Стаття 46. Проведення конкурсу на перевезення пасажирів 
на автобусному маршруті загального користування

Для участі в конкурсі на перевезення пасажирів на автобусному 
маршруті загального користування автомобільний перевізник подає 
конкурсному комітету такі документи:

заяву претендента встановленого зразка із зазначенням автобус-
ного маршруту загального користування, на якому має намір працю-
вати претендент;

відомості за підписом суб’єкта господарювання про автобуси, які 
будуть використовуватися на автобусному маршруті з зазначенням 
підстав для їх використання перевізником;

(Абзац третій частини першої статті 46 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 1253-VII від 13.05.2014; в редакції Зако-
ну № 222-VIII від 02.03.2015)

відомості про додаткові умови обслуговування маршруту;
документ, що підтверджує внесення плати за участь у конкурсі.
Органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування 

не менш як за дев’ять днів до дня проведення конкурсу забезпечують 
інформування відповідних підрозділів Національної поліції про пере-
візників-претендентів, які подали документи на конкурс.
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(Частина друга статті 46 із змінами, внесеними згідно із Зако-
нами № 5459-VI від 16.10.2012, № 901-VIII від 23.12.2015)

Порядок інформування затверджується центральним органом ви-
конавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну 
політику у сфері транспорту, за погодженням з Міністерством вну-
трішніх справ України.

Під час визначення переможця конкурсу на міжміських та між-
народних автобусних маршрутах у разі рівних пропозицій претенден-
тів перевага надається перевізникам, які представили до конкурсного 
комітету свідоцтво відповідності автобуса параметрам комфортності.

(Частина четверта статті 46 в редакції Закону № 222-VIII від 
02.03.2015)

Фінансування проведення конкурсу здійснюється органами ви-
конавчої влади та органами місцевого самоврядування за рахунок 
коштів, внесених претендентами як плату за участь у конкурсі, а також 
за рахунок власних коштів.

Якщо конкурс не відбувся або переможця не було визначено, пре-
тендентам повертають плату за участь у конкурсі, а витрати на під-
готовку конкурсу відносять на рахунок органів виконавчої влади 
та органів місцевого самоврядування.

(Стаття 46 із змінами, внесеними згідно із Законом № 586-VI від 
24.09.2008; в редакції Закону № 5000-VI від 21.06.2012)

Розділ III ВНУТРІШНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ВАНТАЖІВ

Глава 8 ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ ЩОДО ПЕРЕВЕЗЕННЯ 
ВАНТАЖІВ

Стаття 47. Внутрішні перевезення вантажів та правила їх на‑
дання

До внутрішніх перевезень вантажів відносяться перевезення ван-
тажів між пунктами відправлення та призначення, розташованими 
в Україні, та комплекс допоміжних операцій, пов’язаних з цими пере-
везеннями, а також технологічні перевезення вантажів, що здійсню-
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ються в межах одного виробничого об’єкта без виїзду на автомобіль-
ні дороги загального користування.

До комплексу допоміжних операцій, пов’язаних із внутрішніми 
перевезеннями вантажів автомобільним транспортом, належать:

завантаження та розвантаження автомобільних транспортних за-
собів;

перевантаження вантажів на інший вид транспорту чи транспорт-
ний засіб;

сортування, пакування, обмірювання та маркування вантажу;
накопичення, формування або дроблення партій вантажу;
зберігання вантажу;
транспортно-експедиційні послуги.
Правила перевезень вантажів транспортними засобами затверджує 

центральний орган виконавчої влади, що забезпечує формування 
та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Правила технологічних перевезень вантажів транспортними за-
собами затверджуються керівництвом виробничого об’єкта.

Умови та порядок організації мультимодального перевезення 
за участю автомобільного транспорту визначаються Законом Украї-
ни «Про мультимодальні перевезення».

(Статтю 47 доповнено частиною п’ятою згідно із Зако-
ном № 1887-IX від 17.11.2021)

Стаття 48. Документи, на підставі яких виконуються вантаж‑
ні перевезення

Автомобільні перевізники, водії повинні мати і пред’являти осо-
бам, які уповноважені здійснювати контроль на автомобільному 
транспорті та у сфері безпеки дорожнього руху, документи, на під-
ставі яких виконують вантажні перевезення.

Документами для здійснення внутрішніх перевезень вантажів є:
для автомобільного перевізника – документ, що засвідчує вико-

ристання транспортного засобу на законних підставах, інші докумен-
ти, передбачені законодавством;

для водія – посвідчення водія відповідної категорії, реєстраційні 
документи на транспортний засіб, товарно-транспортна накладна або 
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інший визначений законодавством документ на вантаж, інші доку-
менти, передбачені законодавством.

При оформленні товарно-транспортної накладної вантажовідправ-
ник зазначає такі обов’язкові реквізити:

дата і місце складання;
вантажовідправник (повне найменування (прізвище, ім’я, по бать-

кові), код платника податків згідно з Єдиним державним реєстром 
підприємств та організацій України або податковий номер, реєстра-
ційний номер облікової картки платника податків чи серія та номер 
паспорта (для фізичних осіб, які через свої релігійні переконання 
відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової карт-
ки платника податків та повідомили про це відповідний контролюю-
чий орган і мають відмітку в паспорті);

автомобільний перевізник (повне найменування (прізвище, ім’я, 
по батькові), код платника податків згідно з Єдиним державним реє-
стром підприємств та організацій України або податковий номер, 
реєстраційний номер облікової картки платника податків або серію 
та номер паспорта (для фізичних осіб, які через свої релігійні пере-
конання відмовляються від прийняття реєстраційного номера обліко-
вої картки платника податків та повідомили про це відповідний контр-
олюючий орган і мають відмітку у паспорті), прізвище, ім’я, по бать-
кові водія та номер його посвідчення;

вантажоодержувач (повне найменування (прізвище, ім’я, по бать-
кові), код платника податків згідно з Єдиним державним реєстром 
підприємств та організацій України або податковий номер, реєстра-
ційний номер облікової картки платника податків чи серія та номер 
паспорта (для фізичних осіб, які через свої релігійні переконання 
відмовляються від прийняття реєстраційного номера облікової карт-
ки платника податків та повідомили про це відповідний контролюю-
чий орган і мають відмітку в паспорті);

транспортний засіб (марка, модель, тип, реєстраційний номер 
автомобіля, причепа/напівпричепа), його параметри із зазначенням 
довжини, ширини, висоти, загальної ваги, у тому числі з вантажем, 
та маси брутто;

пункти завантаження і розвантаження.
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(Статтю 48 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 1534-IX від 03.06.2021)

Порядок ведення та надання інформації з реєстру товарно-тран-
спортних накладних визначається Кабінетом Міністрів України.

(Статтю 48 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 1534-IX від 03.06.2021)

У разі перевезення небезпечних вантажів крім документів, перед-
бачених частиною другою цієї статті, обов’язковими документами 
також є:

для автомобільного перевізника – ліцензія на надання відповідних 
послуг;

для водія – свідоцтво про допущення транспортного засобу до пе-
ревезення певних небезпечних вантажів, свідоцтво про підготовку 
водіїв транспортних засобів, що перевозять небезпечні вантажі, пись-
мові інструкції на випадок аварії або надзвичайної ситуації.

(Абзац третій частини третьої статті 48 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

У разі перевезення вантажів з перевищенням габаритних або ва-
гових обмежень обов’язковим документом також є дозвіл, який дає 
право на рух автомобільними дорогами України, виданий компетент-
ними уповноваженими органами, або документ про внесення плати 
за проїзд великовагових (великогабаритних) транспортних засобів, 
якщо перевищення вагових або габаритних обмежень над визначени-
ми законодавством становить менше п’яти відсотків.

(Частина четверта статті 48 із змінами, внесеними згідно із За-
коном № 54-IX від 11.09.2019)

(Стаття 48 в редакції Закону № 4621-VI від 22.03.2012)

Стаття 49. Основні права та обов’язки водія транспортного 
засобу при перевезенні вантажу у внутрішньому сполученні

Водій транспортного засобу при внутрішньому перевезенні ван-
тажів має право:

відмовлятися від прийняття для перевезення вантажу, який не від-
повідає встановленим вимогам або вимогам щодо пломбування ван-
тажу, якщо відтиск пломби нечіткий або пломбу пошкоджено;
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вимагати від вантажовласника (уповноваженої ним особи) на-
лежного закріплення вантажу на транспортному засобі відповідно 
до встановлених законодавством вимог та очищення його кузова від 
залишків вантажу.

Водій транспортного засобу зобов’язаний:
мати при собі та передавати для перевірки уповноваженим на те 

посадовим особам документи, передбачені законодавством, для здій-
снення зазначених перевезень;

перевіряти надійність пломбування, закріплення, накриття 
та ув’язування вантажу для його безпечного перевезення;

забезпечити збереження вантажу, прийнятого до перевезення, та сво-
єчасно його доставити вантажовласнику (уповноваженій ним особі);

дотримуватися визначеного режиму праці та відпочинку.

Стаття 50. Договір про перевезення вантажу
Договір про перевезення вантажу автомобільним транспортом 

укладається відповідно до цивільного законодавства між замовником 
та виконавцем у письмовій формі (договір, накладна, квитанція тощо).

Істотними умовами договору є:
найменування та місцезнаходження сторін;
найменування та кількість вантажу, його пакування;
умови та термін перевезення;
місце та час навантаження і розвантаження;
вартість перевезення;
інші умови, узгоджені сторонами.
Договір мультимодального перевезення за участю автомобільно-

го транспорту укладається відповідно до Закону України «Про муль-
тимодальні перевезення».

(Статтю 50 доповнено частиною третьою згідно із Зако-
ном № 1887-IX від 17.11.2021)

Стаття 51. Основні права та обов’язки замовника за договором 
про перевезення вантажу автомобільним транспортом

Замовник за договором про перевезення вантажу автомобільним 
транспортом має право отримати компенсацію згідно із законодав-
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ством за пошкодження або псування вантажу, часткову чи повну його 
втрату або несвоєчасність доставки.

Замовник за договором про перевезення вантажу зобов’язаний:
забезпечити своєчасне та повне оформлення документів на пере-

везення вантажу;
утримувати власні під’їзні шляхи до вантажних пунктів, вантаж-

ні майданчики, рампи тощо у стані, що відповідає вимогам законо-
давства з питань охорони праці, техніки безпеки та безпеки руху;

здійснювати вантажні операції, закріплення, накриття, ув’язування 
та пломбування вантажу, зняття кріплень і покриттів та очищення 
транспортного засобу від залишків вантажу;

забезпечувати вимоги законодавства з питань охорони праці 
та техніки безпеки при вантажних операціях.

Стаття 51–1. Права та обов’язки вантажовідправника та ван‑
тажоодержувача

Вантажовідправник має право на:
передачу вантажу перевізнику для перевезення;
відшкодування збитків, що виникли внаслідок втрати чи пошко-

дження вантажу.
Вантажовідправник зобов’язаний:
вносити до товарно-транспортної накладної або іншого визна-

ченого законодавством документа на вантаж відомості про масу або 
габарити вантажу, а також повне найменування вантажоодержувача 
та автомобільного перевізника (прізвище, ім’я, по батькові), код плат-
ника податків згідно з Єдиним державним реєстром підприємств 
та організацій України або податковий номер, реєстраційний номер 
облікової картки платника податків чи серію та номер паспорта (для 
фізичних осіб, які через свої релігійні переконання відмовляються від 
прийняття реєстраційного номера облікової картки платника податків 
та повідомили про це відповідний контролюючий орган і мають від-
мітку в паспорті або відмітку у відповідному полі в ID-картці), пріз-
вище, ім’я, по батькові, номер посвідчення водія, а також інші відо-
мості, визначені законодавством;

надавати перевізнику необхідні документи на вантаж, що містять 
достовірну інформацію;
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здійснювати в установленому порядку страхування відповідаль-
ності на випадок настання негативних наслідків під час перевезення 
вантажів;

відшкодовувати витрати та збитки, заподіяні внаслідок порушен-
ня ним законодавства з питань перевезення вантажів.

Вантажоодержувач має право на своєчасне одержання вантажів 
разом із документами на них.

Вантажоодержувач зобов’язаний:
своєчасно прийняти вантаж, що надійшов на його адресу, та до-

кументи на нього;
надати вантажовідправнику інформацію про своє повне наймену-

вання (прізвище, ім’я, по батькові), код платника податків згідно 
з Єдиним державним реєстром підприємств та організацій України 
або податковий номер, реєстраційний номер облікової картки плат-
ника податків чи серію та номер паспорта (для фізичних осіб, які 
через свої релігійні переконання відмовляються від прийняття реє-
страційного номера облікової картки платника податків та повідо-
мили про це відповідний контролюючий орган і мають відмітку 
в паспорті або відмітку у відповідному полі в ID-картці).

(Закон доповнено статтею 51–1 згідно із Законом № 1534-IX від 
03.06.2021)

Стаття 52. Основні права та обов’язки виконавця за догово‑
ром про перевезення вантажу автомобільним транспортом

Автомобільний перевізник має право:
відмовитися від приймання вантажу для перевезення, якщо за-

мовником не підготовлено вантаж чи необхідні документи або вне-
сені без попереднього узгодження з ним зміни до реквізитів цих до-
кументів;

відмовитися від перевезення вантажу, якщо замовник подає до пе-
ревезень вантаж, не обумовлений договором про перевезення, паку-
вання вантажу не відповідає встановленим законодавством вимогам, 
ушкоджена тара або нечітким є відтиск пломби тощо;

одержувати відшкодування від замовника, якщо транспортний 
засіб був пошкоджений під час вантажних робіт або під час переве-
зення вантажу з вини замовника.
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Автомобільний перевізник зобов’язаний:
при укладанні договору про перевезення вантажу автомобільним 

транспортом передбачати для свого персоналу встановлені законо-
давством умови праці та відпочинку;

забезпечити виконання умов договору про перевезення вантажу 
автомобільним транспортом у межах, визначених договором та за-
конодавством;

забезпечити збереження вантажу, прийнятого до перевезення, 
до передачі вантажовласнику (уповноваженій ним особі) в пункті 
призначення;

відшкодовувати замовнику збитки за пошкодження або псування 
вантажу, часткову чи повну його втрату, а також збитки, завдані вна-
слідок несвоєчасної доставки вантажу.

Розділ IV МІЖНАРОДНІ ПЕРЕВЕЗЕННЯ ПАСАЖИРІВ 
І ВАНТАЖІВ

Стаття 53. Організація міжнародних перевезень пасажирів 
і вантажів

Організацію міжнародних перевезень пасажирів і вантажів здій-
снюють перевізники відповідно до міжнародних договорів України 
з питань міжнародних автомобільних перевезень.

До міжнародних перевезень пасажирів та небезпечних вантажів 
допускаються резиденти України, які мають досвід роботи на вну-
трішніх перевезеннях на договірних умовах не менше ніж три роки.

(Частина друга статті 53 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 4621-VI від 22.03.2012)

При виконанні міжнародних перевезень вантажів резиденти Укра-
їни повинні мати:

дозволи іноземних країн, по території яких буде здійснюватися 
перевезення;

(Абзац третій частини третьої статті 53 виключено на під-
ставі Закону № 222-VIII від 02.03.2015)
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дозвіл щодо узгодження умов та режимів перевезення в разі пере-
вищення вагових або габаритних обмежень чи документ про внесен-
ня плати за проїзд великовагових (великогабаритних) транспортних 
засобів, якщо перевищення вагових (габаритних) обмежень над ви-
значеними законодавством становить менше п’яти відсотків;

(Абзац четвертий частини третьої статті 53 в редакції Зако-
ну № 4621-VI від 22.03.2012; із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 1534-IX від 03.06.2021)

свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;
сертифікат відповідності транспортного засобу щодо безпеки руху 

та екологічної безпеки вимогам країн, територією яких буде здійсню-
ватися перевезення, якщо інше не передбачено міжнародними дого-
ворами України;

(Абзац шостий частини третьої статті 53 в редакції Зако-
ну № 4621-VI від 22.03.2012)

документи на вантаж.
(Частину третю статті 53 доповнено абзацом сьомим згідно 

із Законом № 4621-VI від 22.03.2012)
При виконанні міжнародних перевезень пасажирів резиденти 

України повинні мати:
дозволи іноземних країн, по території яких буде здійснюватися 

перевезення;
(Абзац третій частини четвертої статті 53 виключено на під-

ставі Закону № 222-VIII від 02.03.2015)
свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;
(Абзац п’ятий частини четвертої статті 53 виключено на під-

ставі Закону № 4621-VI від 22.03.2012)
список пасажирів (при нерегулярних та маятникових перевезен-

нях);
білетно-облікову документацію;
схему маршруту.
При виконанні міжнародних перевезень вантажів нерезиденти 

України повинні мати:
дозвіл України;
дозвіл щодо узгодження умов та режимів перевезення в разі 

перевищення вагових або габаритних обмежень чи документ про 
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внесення плати за проїзд великовагових (великогабаритних) тран-
спортних засобів, якщо перевищення вагових (габаритних) обме-
жень над визначеними законодавством становить менше п’яти 
відсотків;

(Абзац третій частини п’ятої статті 53 в редакції Зако-
ну № 4621-VI від 22.03.2012 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 1534-IX від 03.06.2021)

свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;
сертифікат відповідності транспортного засобу вимогам законо-

давства України щодо безпеки руху та екологічної безпеки, якщо інше 
не передбачено міжнародними договорами України;

(Абзац п’ятий частини п’ятої статті 53 в редакції Зако-
ну № 4621-VI від 22.03.2012)

документи на вантаж.
(Частину п’яту статті 53 доповнено абзацом шостим згідно 

із Законом № 4621-VI від 22.03.2012)
При виконанні міжнародних перевезень пасажирів нерезиденти 

повинні мати:
дозвіл України;
свідоцтво про реєстрацію транспортного засобу;
(Абзац четвертий частини шостої статті 53 виключено на під-

ставі Закону № 4621-VI від 22.03.2012)
список пасажирів (для нерегулярних та маятникових перевезень);
білетно-облікову документацію.
У транспортних засобах, що здійснюють міжнародні перевезення 

пасажирів та/або вантажів, установлюються і використовуються 
контрольні пристрої – тахографи.

(Статтю 53 доповнено частиною сьомою згідно із Зако-
ном № 4621-VI від 22.03.2012)

Водії транспортних засобів, що належать резидентам або нерези-
дентам України, зобов’язані допускати до перевірки тахографів по-
садових осіб центрального органу виконавчої влади, що забезпечує 
реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному тран-
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спорті, надавати їм реєстраційні листки режиму праці та відпочинку 
водіїв – тахокарти, а також, у разі якщо у транспортному засобі ви-
користовуються цифрові тахографи, роздруковувати на паперовому 
носії інформацію про роботу та відпочинок водіїв.

(Статтю 53 доповнено частиною восьмою згідно із Зако-
ном № 4621-VI від 22.03.2012)

Стаття 54. Міжнародне співробітництво у сфері міжнародних 
перевезень пасажирів і вантажів

Державну політику у сфері міжнародного співробітництва з пи-
тань автомобільного транспорту розробляє та реалізує центральний 
орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує дер-
жавну політику у сфері транспорту.

(Статтю 54 доповнено новою частиною першою згідно із За-
коном № 5502-VI від 20.11.2012)

Міжнародне співробітництво у сфері міжнародних перевезень 
пасажирів і вантажів забезпечує центральний орган виконавчої влади, 
що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на на-
земному транспорті, який у межах своїх повноважень:

(Абзац перший частини другої статті 54 в редакції Зако-
ну № 5502-VI від 20.11.2012)

організовує виконання міжнародних договорів України з питань 
міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

(Абзац другий частини другої статті 54 в редакції Зако-
ну № 5502-VI від 20.11.2012)

організовує контроль за виконанням міжнародних договорів Укра-
їни з питань міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

розробляє пропозиції щодо розвитку міжнародного співробітни-
цтва у сфері міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

бере участь у проведенні заходів щодо укладання міжнародних 
договорів з питань міжнародних перевезень пасажирів і вантажів;

бере участь у роботі міжнародних організацій автомобільного 
транспорту;

забезпечує видачу дозвільних документів на міжнародні переве-
зення пасажирів і вантажів.
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Стаття 55. Дозволи на міжнародні автомобільні перевезення
Види дозвільних документів та порядок їх розподілу, видачі та ви-

користання українськими перевізниками при перевезенні по терито-
рії іноземних країн визначаються центральним органом виконавчої 
влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику 
у сфері транспорту, з урахуванням вимог законодавства України та за-
конодавства країни, по території якої буде здійснюватися перевезення.

Міжнародні автомобільні перевезення іноземними перевізниками 
по території України здійснюються за наявності в перевізника укра-
їнського дозволу або інших дозвільних документів, якщо інше не пе-
редбачено законодавством України.

Порядок оформлення і видачі дозволів на поїздку по територіях 
іноземних держав при виконанні перевезень пасажирів і вантажів 
автомобільним транспортом у міжнародному сполученні, їх обліку 
та обміну визначає центральний орган виконавчої влади, що забез-
печує формування та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Дозвільні документи Європейської Конференції Міністрів Тран-
спорту розподіляють на конкурсних засадах з урахуванням рівня 
безпеки руху й екологічної безпеки транспортних засобів, запрова-
джених у європейських країнах, ефективності їх використання.

Порядок проведення конкурсу та видачі дозвільних документів 
Європейської Конференції Міністрів Транспорту визначає централь-
ний орган виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує 
державну політику у сфері транспорту.

Стаття 56. Регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) 
пасажирські міжнародні автомобільні перевезення

Регулярні, нерегулярні та маятникові (човникові) пасажирські 
міжнародні автомобільні перевезення, що здійснюють перевізники 
України, повинні виконуватись автобусами, що відповідають умовам 
перевезень та параметрам комфортності і мають понад 20 місць для 
сидіння пасажирів.

При здійсненні міжнародних нерегулярних, маятникових (човни-
кових) та регулярних транзитних перевезень водії повинні мати 
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списки пасажирів та інші документи, обумовлені законодавством 
України.

Порядок організації регулярних, нерегулярних та маятникових 
(човникових) перевезень пасажирів у міжнародному сполученні ви-
значає центральний орган виконавчої влади, що забезпечує форму-
вання та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Стаття 56–1. Обов’язки автомобільного перевізника, автомо‑
більного самозайнятого перевізника і пасажира під час пасажир‑
ського міжнародного автомобільного перевезення

Під час здійснення пасажирського міжнародного автомобільно-
го перевезення автомобільний перевізник, автомобільний самозай-
нятий перевізник, крім обов’язків, визначених статтею 40 цього 
Закону, зобов’язані перед початком такого перевезення перевірити 
наявність у пасажирів документів, необхідних для в’їзду до держа-
ви прямування, держав за маршрутом слідування, та відмовити 
у перевезенні пасажирам, які на їх вимогу не пред’явили необхідні 
документи.

Пасажир під час міжнародного автомобільного перевезення, крім 
обов’язків, визначених статтею 41 цього Закону, зобов’язаний мати 
належним чином оформлені документи, необхідні для в’їзду до дер-
жави прямування, держав за маршрутом слідування, та пред’явити 
їх автомобільному перевізнику, автомобільному самозайнятому пере-
візнику на їх вимогу.

(Закон доповнено статтею 56–1 згідно із Законом № 2753-VI від 
02.12.2010)

Стаття 57. Перевезення пасажирів і вантажів на території 
України іноземними перевізниками

Перевезення пасажирів і вантажів між пунктами, розташованими 
на території України, транспортними засобами, що належать інозем-
ним перевізникам, забороняється, якщо на це не було отримано до-
зволу центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реаліза-
цію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті.
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Перевезення пасажирів та вантажів з третьої країни та/або в тре-
тю країну через територію України нерезидентами забороняється без 
відповідного дозволу центрального органу виконавчої влади, що за-
безпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на назем-
ному транспорті.

(Статтю 57 доповнено частиною другою згідно із Зако-
ном № 4621-VI від 22.03.2012)

(Стаття 57 із змінами, внесеними згідно із Законом № 5502-VI 
від 20.11.2012)

Стаття 58. Контроль за здійсненням міжнародних перевезень 
пасажирів і вантажів автомобільним транспортом

Контроль за здійсненням міжнародних перевезень пасажирів 
і вантажів автомобільним транспортом на території України здій-
снюється центральним органом виконавчої влади, що забезпечує 
реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному 
транспорті.

Функціями контролю за здійсненням міжнародних автомобільних 
перевезень пасажирів і вантажів автомобільним транспортом є:

контроль за виконанням перевізниками вимог міжнародних до-
говорів України з питань міжнародних автомобільних перевезень;

контроль та оформлення дозвільних документів на міжнародні 
перевезення пасажирів і вантажів автомобільним транспортом;

облік автомобільних транспортних засобів, що здійснюють між-
народні перевезення пасажирів і вантажів;

контроль технічного, санітарного та екологічного стану тран-
спортних засобів, що впливає на безпеку руху та екологічну ситуацію;

перевірка транспортно-експедиторської документації та ліцензій 
на здійснення міжнародних перевезень пасажирів і небезпечних ван-
тажів автомобільним транспортом;

перевірка вагових і габаритних параметрів транспортних засобів;
контроль та нагляд за дотриманням правил перевезення небез-

печних вантажів.
(Стаття 58 в редакції Закону № 5502-VI від 20.11.2012)
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Стаття 59. Міжнародний автомобільний перевізник пасажирів 
і вантажів

Резиденти України, які здійснюють міжнародні перевезення па-
сажирів чи вантажів, та (або) фахівці, призначені ними відповідаль-
ними за організацію та безпеку перевезень, повинні мати документ, 
що засвідчує їхню кваліфікацію, вимоги до якої та порядок її під-
твердження визначає центральний орган виконавчої влади, що забез-
печує формування та реалізує державну політику у сфері транспорту.

Вимоги до професійної кваліфікації за обсягами та рівнем під-
готовки мають передбачати володіння достатніми знаннями, для того 
щоб належним чином і ефективно займатися професійною діяльністю 
міжнародного автомобільного перевізника, зокрема знаннями таких 
предметів: комерційне і фінансове управління підприємством; тех-
нічні стандарти і операції; безпека дорожнього руху; доступ до ринків; 
елементи торгового, соціального і трудового, цивільного і податково-
го законодавства.

Вимоги до професійної кваліфікації мають бути підтверджені 
шляхом успішного складення обов’язкового письмового екзамену, 
а за необхідності й усного, що проводиться органом, установою 
чи організацією, призначеною центральним органом виконавчої вла-
ди, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфе-
рі транспорту.

Резиденти України, які здійснюють міжнародні перевезення па-
сажирів чи вантажів, повинні мати передбачену законодавством до-
кументацію та забезпечувати всі види обов’язкового страхування, 
передбачені законодавством України.

Нерезиденти України, які здійснюють регулярні, нерегулярні 
та маятникові (човникові) перевезення пасажирів у міжнародному 
сполученні по території України, повинні забезпечити необхідні ре-
жими праці і відпочинку водіїв, контроль стану їх здоров’я, а також 
контроль технічного, санітарного та екологічного стану автобуса 
перед виїздом на маршрут.

До міжнародних перевезень пасажирів та (чи) вантажів допуска-
ються резиденти України, які склали обов’язковий письмовий екзамен 
на професійну придатність у порядку, визначеному центральним 
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органом виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує 
державну політику у сфері транспорту.

Право на здійснення транспортними засобами міжнародних пере-
везень пасажирів надається водіям, яким виповнився 21 рік.

Право на керування автобусами на міжнародних маршрутах мають 
водії, які останні три роки працюють водіями автобусів.

Розділ V ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ПЕРЕВІЗНИКІВ 
ЗА ПОРУШЕННЯ ЗАКОНОДАВСТВА ПРО 

АВТОМОБІЛЬНИй ТРАНСПОРТ

Стаття 60. Відповідальність за порушення законодавства про 
автомобільний транспорт

За порушення законодавства про автомобільний транспорт до ав-
томобільних перевізників застосовуються адміністративно-господар-
ські штрафи за:

(Абзац перший частини першої статті 60 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 5502-VI від 20.11.2012)

безпідставну відмову від пільгового перевезення пасажира – 
штраф у розмірі десяти неоподатковуваних мінімумів доходів грома-
дян;

перевезення пасажирів та вантажів за відсутності на момент про-
ведення перевірки документів, визначених статтями 39 і 48 цього 
Закону, – штраф у розмірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів 
доходів громадян;

(Абзац третій частини першої статті 60 в редакції Зако-
ну № 1534-IX від 03.06.2021)

експлуатацію легкового автомобіля, облаштованого як таксі, без 
наявності ліцензії – штраф у розмірі тридцяти неоподатковуваних 
мінімумів доходів громадян;

(Абзац четвертий частини першої статті 60 із змінами, внесе-
ними згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

стоянку легкового автомобіля, який не облаштований як таксі 
і не має ліцензії, та посадку пасажирів на стоянці таксі – штраф у роз-
мірі тридцяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян;
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(Абзац п’ятий частини першої статті 60 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 222-VIII від 02.03.2015)

виконання резидентами та/або нерезидентами України міжнарод-
них перевезень пасажирів чи вантажів без документів, визначе-
них статтею 53 цього Закону, – штраф у розмірі двох тисяч неоподат-
ковуваних мінімумів доходів громадян;

(Абзац шостий частини першої статті 60 із змінами, внесеними 
згідно із Законом № 4621-VI від 22.03.2012; в редакції Закону № 1534-IX 
від 03.06.2021)

порушення нерезидентами вимог статті 57 цього Закону – штраф 
у розмірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів грома-
дян;

(Частину першу статті 60 доповнено новим абзацом згідно із За-
коном № 4621-VI від 22.03.2012)

порушення режимів праці та відпочинку водіями транспортних 
засобів – штраф у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів 
доходів громадян;

перевезення пасажирів на маршруті протяжністю понад 500 кіло-
метрів одним водієм – штраф у розмірі тридцяти неоподатковуваних 
мінімумів доходів громадян;

відсутність у випадках, передбачених законодавством, списку 
пасажирів при здійсненні міжнародного перевезення пасажирів авто-
мобільним транспортом – штраф у розмірі десяти неоподатковуваних 
мінімумів доходів громадян;

управління транспортними засобами при здійсненні міжнародних 
автомобільних перевезень без контрольних пристроїв (тахографів) 
реєстрації режимів праці чи відпочинку водіїв транспортних засобів 
чи вимкненими такими контрольними пристроями (тахографами) або 
без щоденних реєстраційних листків режимів праці та відпочинку – 
штраф у розмірі сорока неоподатковуваних мінімумів доходів грома-
дян;

здійснення водіями міжнародних автомобільних перевезень без 
розпізнавальних знаків держави реєстрації транспортного засобу – 
штраф у розмірі двадцяти неоподатковуваних мінімумів доходів 
громадян;
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невиконання перевізниками або їхніми представниками приписів 
органів державного контролю щодо усунення порушень транспорт-
ного законодавства – штраф у розмірі сорока неоподатковуваних мі-
німумів доходів громадян;

перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових 
норм від 5 відсотків до 10 відсотків включно при перевезенні непо-
дільного вантажу без відповідного дозволу або подільного вантажу – 
штраф у розмірі п’ятисот неоподатковуваних мінімумів доходів гро-
мадян;

(Частину першу статті 60 доповнено абзацом чотирнадцятим 
згідно із Законом № 54-IX від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX 
від 03.06.2021)

перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових 
норм понад 10 відсотків, але не більше 20 відсотків при перевезенні 
неподільного вантажу без відповідного дозволу або подільного ван-
тажу – штраф у розмірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів 
доходів громадян;

(Частину першу статті 60 доповнено абзацом п’ятнадцятим 
згідно із Законом № 54-IX від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX 
від 03.06.2021)

перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових 
норм понад 20 відсотків, але не більше 30 відсотків при перевезенні 
неподільного вантажу без відповідного дозволу або подільного ван-
тажу – штраф у розмірі двох тисяч неоподатковуваних мінімумів 
доходів громадян.

(Частину першу статті 60 доповнено абзацом шістнадцятим 
згідно із Законом № 54-IX від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX 
від 03.06.2021)

перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових 
норм понад 30 відсотків при перевезенні неподільного вантажу без 
відповідного дозволу або подільного вантажу – штраф у розмірі трьох 
тисяч неоподатковуваних мінімумів доходів громадян.

(Частину першу статті 60 доповнено абзацом сімнадцятим 
згідно із Законом № 1534-IX від 03.06.2021)
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Порушення законодавства про автомобільний транспорт, перед-
бачені абзацами чотирнадцятим – сімнадцятим частини першої цієї 
статті, можуть зафіксуватися у автоматичному режимі в порядку, 
встановленому Кабінетом Міністрів України. Порядок оформлення 
уповноваженими посадовими особами центрального органу виконав-
чої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань 
безпеки на наземному транспорті, матеріалів про адміністративні 
правопорушення у сфері безпеки на автомобільному транспорті ви-
значається центральним органом виконавчої влади, що забезпечує 
формування та реалізує державну політику у сфері автомобільного 
транспорту.

(Статтю 60 доповнено новою частиною згідно із Законом № 54-IX 
від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX від 03.06.2021)

Випуск (впуск) з (на) території України транспортного засобу, 
що виконує міжнародне перевезення, на якому здійснено порушення 
транспортного законодавства, здійснюється тільки після надання 
водієм документа щодо сплати штрафу чи виконання припису органу 
державного контролю.

(Частина статті 60 із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 5288-VI від 18.09.2012, № 1534-IX від 03.06.2021)

При вчиненні однією особою двох або більше правопорушень 
адміністративно-господарський штраф накладається за кожне право-
порушення окремо.

(Частина статті 60 із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 5502-VI від 20.11.2012)

Розглядати справи про накладення адміністративно-господарських 
штрафів за порушення, зазначені у цій статті, мають право посадові 
особи центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реаліза-
цію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті. 
Постанова про застосування адміністративно-господарських штрафів 
є виконавчим документом.

(Частина статті 60 в редакції Закону № 5502-VI від 20.11.2012; 
із змінами, внесеними згідно із Законом № 1534-IX від 03.06.2021)

Адміністративно-господарські штрафи стягуються відповідно 
до закону центральним органом виконавчої влади, що забезпечує 
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реалізацію державної політики у сфері організації примусового ви-
конання рішень судів та інших органів (посадових осіб), і зарахову-
ються до загального фонду Державного бюджету України, крім 50 
відсотків адміністративно-господарських штрафів, передбачених аб-
зацами чотирнадцятим – сімнадцятим частини першої статті 60 цьо-
го Закону, та плати за проїзд автомобільними дорогами транспортних 
засобів та інших самохідних машин і механізмів, вагові або габарит-
ні параметри яких перевищують нормативні, під час здійснення га-
баритно-вагового контролю, що зараховуються до державного до-
рожнього фонду, створеного у складі спеціального фонду Державно-
го бюджету України.

(Статтю 60 доповнено новою частиною згідно із Зако-
ном № 5502-VI від 20.11.2012; із змінами, внесеними згідно із Зако-
ном № 54-IX від 11.09.2019; в редакції Закону № 1534-IX від 03.06.2021)

Плата за проїзд автомобільними дорогами транспортних засобів 
та інших самохідних машин і механізмів, вагові або габаритні пара-
метри яких перевищують нормативні, зараховується до державного 
дорожнього фонду.

(Статтю 60 доповнено новою частиною згідно із Законом № 54-IX 
від 11.09.2019)

Порядок розгляду справи про порушення стягнення у вигляді 
штрафу за порушення, викладені у цій статті, та порядок оскарження 
постанови по справі про правопорушення визначає Кабінет Міністрів 
України.

(Частина статті 60 із змінами, внесеними згідно із Закона-
ми № 5288-VI від 18.09.2012, № 1534-IX від 03.06.2021)

За невиконання обов’язку перевірити перед початком пасажир-
ського міжнародного автомобільного перевезення наявність у пасажи-
ра документів, необхідних для в’їзду до держави прямування, держав 
за маршрутом слідування, що призвело до перевезення чи спроби 
перевезення пасажира через державний кордон України без необхідних 
документів, автомобільний перевізник, автомобільний самозайнятий 
перевізник несуть відповідальність, передбачену законом.

(Статтю 60 доповнено частиною згідно із Законом № 2753-VI 
від 02.12.2010)
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Відмова автомобільного перевізника, автомобільного самозайня-
того перевізника у міжнародному автомобільному перевезенні паса-
жиру, який на вимогу автомобільного перевізника, автомобільного 
самозайнятого перевізника не пред’явив документи, необхідні для 
в’їзду до держави прямування, держав за маршрутом слідування, 
не тягне за собою обов’язок автомобільного перевізника, автомобіль-
ного самозайнятого перевізника відшкодувати пасажиру заподіяну 
у зв’язку з цим шкоду.

(Статтю 60 доповнено частиною згідно із Законом № 2753-VI 
від 02.12.2010)

Розділ VI ПРИКІНЦЕВІ ПОЛОЖЕННЯ

1. Цей Закон набирає чинності з дня його опублікування.
2. До приведення законодавства України у відповідність із цим 

Законом закони та інші нормативно-правові акти застосовуються 
в частині, що не суперечить цьому Закону.

3. Кабінету Міністрів України у тримісячний термін від дня на-
брання чинності цим Законом:

подати на розгляд Верховної Ради України пропозиції щодо при-
ведення законів України у відповідність із цим Законом;

привести свої нормативно-правові акти у відповідність із цим 
Законом;

забезпечити приведення міністерствами та іншими центральними 
органами виконавчої влади їхніх нормативно-правових актів у відпо-
відність із цим Законом;

відповідно до своєї компетенції забезпечити прийняття норматив-
но-правових актів, передбачених цим Законом.

Президент України Л. КУЧМА

м. Київ 5 квітня 2001 року 
№ 2344‑III 



291

НАЦІОНАЛЬНА 
транспортна стратегія України 

на період до 2030 року1

СХВАЛЕНО  
розпорядженням Кабінету Міністрів 

України від 30 травня 2018 р. № 430-р

Загальна частина

Транспортна галузь є однією з базових галузей економіки, має 
розгалужену залізничну мережу, розвинуту мережу автомобільних 
шляхів, морські порти та річкові термінали, аеропорти та широку 
мережу авіаційних сполучень, вантажних митних терміналів, що ство-
рює необхідні передумови для задоволення потреб користувачів 
транспорту у наданні транспортних послуг та розвитку бізнесу.

Так, у Чорноморському та Азовському басейнах і дельті Дунаю 
працюють 13 морських портів, сукупна потужність вантажообробки 
яких становить більш як 230 млн. тонн на рік. Територією України 
простягається 2714,5 кілометра внутрішніх водних шляхів, що на-
лежать до категорії судноплавних. Функціонує розвинута мережа 
паромного сполучення, морських контейнерних ліній, що з’єднують 
Україну з країнами-партнерами в Чорноморському регіоні. Націо-
нальна мережа автомобільних доріг загального користування стано-
вить 169 652 кілометри. Експлуатаційна залізнична мережа України 
є однією з найбільших у Європі та досягає близько 20 951,8 кілометра, 
з яких 9 926,4 кілометра (47,4 відсотка) електрифіковані. Україна віді-
грає роль транзитного транспортного мосту, що поєднує країни Єв-
ропи та Азії. Наявна диференційована мережа прямих та транзитних 

1  Джерело: Про схвалення Національної транспортної стратегії України на пе-
ріод до 2030 року : розпорядження Кабінету Міністрів України № 430-р від 30.05.2018. 
URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/430–2018-%D1 %80#Text (дата звернення : 
01.12.22).
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авіаційних сполучень. Авіаційний транзит через Україну переважно 
забезпечується вузловим аеропортом «Бориспіль». Через територію 
України проходить ряд міжнародних транспортних коридорів: 
Пан’європейські транспортні коридори № 3, 5, 7, 9; коридори Орга-
нізації співробітництва залізниць (ОСЗ) № 3, 4, 5, 7, 8, 10; 
Транс’європейська транспортна мережа (ТEN-Т), коридор Європа – 
Кавказ – Азія (ТРАСЕКА).

У 2016 році на транспорт, складське господарство, поштову 
та кур’єрську діяльність припадало близько 6,6 відсотка валового 
внутрішнього продукту і 6,1 відсотка загальної кількості зайнятого 
населення. Найбільш залежними від транспортної галузі є сільське 
господарство, металургійне виробництво, вугільна промисловість, 
гірничо-металургійний комплекс, хімічна та харчова промисловість, 
будівництво, роздрібна торгівля, зв’язок і поштові послуги, оборона.

На сьогодні транспортна галузь в цілому задовольняє лише осно-
вні потреби населення та економіки в перевезеннях за обсягом, але 
не за якістю. Сучасний стан транспортної галузі не повною мірою 
відповідає вимогам ефективної реалізації евроінтеграційного курсу 
України та інтеграції національної транспортної мережі 
в Транс’європейську транспортну мережу.

Необхідним є збільшення ефективності та конкурентоспромож-
ності транспортної галузі, вдосконалення правового механізму дер-
жавно-приватного партнерства, посилення взаємодії між державним 
та приватним сектором, органами державної влади та органами міс-
цевого самоврядування, проведення необхідних реформ, у тому чис-
лі запровадження децентралізації, особливо шляхом скоординованих 
ініціатив державної політики. Наведені принципи забезпечать міцну 
основу сталого розвитку транспортної галузі та створення вільного 
та конкурентного ринку транспортних послуг.

Пасажирські перевезення, зокрема приміські залізничні, стали 
заручниками масових пільгових перевезень пасажирів, збитки від 
яких не компенсуються належним чином ні з державного, ні з місце-
вих бюджетів. Так, в Україні діє недосконала система компенсації 
пільгових перевезень (частково впроваджений принцип «користувач 
платить за послуги») та не запроваджено механізм реалізації та фі-
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нансування суспільно важливих перевезень, як це передбачено євро-
пейським законодавством.

Однією з причин критичного рівня розвитку транспортної галузі 
також стало системне недофінансування, недостатнє технічне обслу-
говування інфраструктури та транспорту, а також технічна відсталість, 
що загрожує вже не тільки виконанню його соціально-економічних 
функцій, але і національній безпеці.

Однак світові тенденції розвитку транспортних систем свідчать про 
необхідність стрімкого об’єднання транспортних технологій та регіо-
нальних проектів мобільності. Транспорт стає все більш енергозбері-
гаючим та «зеленим», безпечним і дружнім до споживача та навколиш-
нього природного середовища. Багато країн світу планують до 2030 року 
замінити більшу частину легкових автомобілів з двигунами внутріш-
нього згоряння на електромобілі. Зростання швидкості, економічності 
та екологічності транспортних засобів є основною тенденцією на всіх 
видах транспорту. Залізничні перевезення із швидкістю 350 кілометрів 
на годину стають реальністю, а технології «Маглев» вже зараз забез-
печують швидкість 500 кілометрів на годину і більше.

Сучасна інфраструктура, чесні ринкові умови та вільна ринкова 
конкуренція, ефективний розвиток і координація діяльності різних 
видів транспорту разом із запровадженням ефективної системи дер-
жавного регулювання та управління забезпечать основу для розвитку 
та функціонального зростання національної транспортної системи 
України. Підвищення ефективності та якості надання транспортних 
послуг дасть змогу покращити його конкурентоспроможність, стиму-
люватиме український експорт і сприятиме розвитку внутрішнього 
виробництва та торгівлі.

Ця Стратегія розроблена для комплексного розв’язання наявних 
проблем в транспортній галузі та містить пріоритети її розвитку, 
зокрема у контексті впровадження евроінтеграційного курсу та імп-
лементації Угоди про асоціацію між Україною, з однієї сторони, 
та Європейським Союзом, Європейським співтовариством з атомної 
енергії і їхніми державами-членами, з іншої сторони, ратифікова-
ної Законом України від 16 вересня 2014 р. № 1678-VII (далі – Угода 
про асоціацію), а також зміни геополітичного середовища в регіоні.
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Стратегія визначає основні напрями покращення якості надання 
транспортних послуг, передбачає наближення рівня їх надання та роз-
витку інфраструктури до європейських стандартів, підвищення рівня 
безпеки та зменшення негативного впливу на навколишнє природне 
середовище, реагує на необхідність поліпшення системи управління, 
проведення адміністративної реформи та децентралізації повноважень 
центральних органів виконавчої влади, запровадження антикорупцій-
ної політики, корпоративного управління у державному секторі еко-
номіки.

Під час розроблення Стратегії використано збалансований підхід, 
що реагує на майбутнє прогнозоване зростання і зміну попиту на тран-
спортні послуги, сприяючи економічному розвитку, підвищенню 
якості життя населення та ефективному використанню ресурсів. 
Стратегія відповідає положенням Угоди про асоціацію, Угоди про 
певні аспекти повітряного сполучення від 1 грудня 2005 р. та пара-
фованого проекту Угоди між ЄС та його державами-членами про 
спільний авіаційний простір, Стратегії сталого розвитку «Україна – 
2020», схваленої Указом Президента України від 12 січня 2015 р. 
№ 5, Рамкової конвенції ООН про зміну клімату, ратифікованої За-
коном України від 29 жовтня 1996 р. № 435/96-ВР, Паризької угоди, 
ратифікованої Законом України від 14 липня 2016 р. № 1469-VIII, 
резолюції Генеральної Асамблеї ООН 25 вересня 2015 р. № 70/1 «Пе-
ретворення нашого світу: Порядок денний розвитку у галузі сталого 
розвитку на період до 2030 року», а також середньострокового плану 
пріоритетних дій Уряду до 2020 року, затвердженого розпорядженням 
Кабінету Міністрів України від 3 квітня 2017 р. № 275.

Стратегія є основним документом розвитку транспорту. Інші про-
грамні документи в транспортній галузі та дорожнього господарства 
повинні відповідати положенням даного документа.

Мета Стратегії та основні напрями її реалізації

Стратегія визначає пріоритети комплексного формування тран-
спортної політики та ефективного державного управління, основні 
напрями розвитку транспортної галузі на період до 2030 року.
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Метою Стратегії є створення інтегрованого до світової транспорт-
ної мережі безпечно функціонуючого та ефективного транспортного 
комплексу України, задоволення потреб населення у перевезеннях 
та покращення умов ведення бізнесу для забезпечення конкуренто-
спроможності та ефективності національної економіки.

Реалізація Стратегії сприятиме наближенню України до ЄС, 
оскільки вона стосується запровадження Угоди про асоціацію та ство-
рення умов, які сприятимуть поступовій інтеграції України у вну-
трішній ринок ЄС; підвищенню якості надання транспортних послуг, 
ефективному впровадженню адміністративної реформи, боротьбі 
з корупцією, прозорості прийняття рішень, чіткому розмежуванню 
функцій та розподілу повноважень між органами виконавчої влади 
та суб’єктами господарювання, забезпеченню створення рівних умов 
для надання транспортних послуг.

Імплементація положень Стратегії дасть змогу посилити інститу-
ціональну спроможність організацій, залучених до процесу гармоні-
зації законодавства України із ЄС, та створить підстави посилення 
механізму здійснення контролю за його впровадженням для отриман-
ня високотехнологічної транспортної системи.

Також слід зазначити, що з метою створення ефективно працюю-
чого транспортного комплексу України та, як наслідок, досягнення 
Україною статусу регіонального транспортного хабу Стратегія вра-
ховує такі світові тенденції, що притаманні транспорту:

використання високотехнологічних та ергономічних транспортних 
засобів, принципів мультимодальності, супутникової навігації, інте-
лектуальних транспортних систем, інформаційних технологій, елек-
тронного документообігу;

застосування композитних матеріалів, зниження металоємності, 
покращення аеродинаміки та безпечності транспортних засобів;

використання паливно-економічних та екологічних транспортних 
засобів, застосування альтернативних видів палива, «зелених» видів 
транспорту, пріоритетність потреб охорони навколишнього природ-
ного середовища та збереження цінних природоохоронних територій 
під час розвитку транспортної інфраструктури;
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масова контейнеризація перевезень, інтероперабельність тран-
спортних систем у складі ланцюгів поставок;

прискорення і забезпечення своєчасної доставки пасажирів та ван-
тажів завдяки швидкісним видам транспорту та розвитку логістики;

глобалізація трансконтинентальних авіаційних перевезень в рам-
ках потужних світових альянсів;

зростання ролі дешевих авіаперевезень для прямих міжрегіональ-
них сполучень;

забезпечення транспортної доступності для населення, високої 
мобільності трудових ресурсів, збільшення дальності та скорочення 
часу поїздки пасажирів у мегаполісах;

насичення автомобілізацією в розвинутих країнах, її подальше 
стримування у містах завдяки розвитку громадського та мускульного 
транспорту.

Для впровадження Стратегії будуть виконані завдання за такими 
основними напрямами:

конкурентоспроможна та ефективна транспортна система;
інноваційний розвиток транспортної галузі та глобальні інвести-

ційні проекти;
безпечний для суспільства, екологічно чистий та енергоефектив-

ний транспорт;
безперешкодна мобільність та міжрегіональна інтеграція.

Конкурентоспроможна та ефективна транспортна система

На сьогодні необхідним є впровадження нових принципів форму-
вання та координації державної політики в транспортній галузі, 
створення умов для забезпечення здійснення контролю за якістю 
виконання функцій відповідних органів виконавчої влади.

Також транспортна система України має низький рівень розвитку 
транспортно-логістичних технологій та об’єктів мультимодальних 
перевезень, що знижує її конкурентоспроможність та обмежує вихід 
української продукції на світовий транспортний ринок. Високі витра-
ти на транспортування становлять близько 40 відсотків загальної 
вартості продукції. На жаль, жодного з українських морських торго-



297

вельних портів немає у топ-100 найбільших портів світу за показни-
ками кількості оброблених контейнерів. Мультимодальні та інтермо-
дальні перевезення вантажів займають в Україні не більше 0,5 відсотка 
транспортного ринку, за цим показником Україна відстає від держав – 
членів ЄС та інших розвинутих держав світу у 20–30 разів. Транспорт-
на система України межує з Транс’європейською транспортною мере-
жею (TEN-T), але поки що спостерігається низький рівень її інтеропе-
рабельності та загальне технологічне відставання від TEN-T.

Для транспортної галузі наведене виражається, зокрема, у змен-
шенні транзитних перевезень через Україну, кількості заходів суден 
в її порти, неспроможності надавати якісні транспортні послуги під 
час експортних перевезень. Що, в свою чергу, має негативний вплив 
на конкурентоспроможність та ефективність національної економіки.

Існують диспропорції між обсягами перевезень, що здійснюють-
ся окремими видами транспорту. Через низький платоспроможний 
попит, недостатню лібералізацію та конкуренцію авіаційний тран-
спорт перевозить пасажирів майже у 245 разів менше, ніж автомо-
більний; залізничний – приблизно у 800 разів більше, ніж річковий 
та морський.

Для максимального використання транспортного потенціалу 
України, зокрема як транзитної держави, необхідно створити клієн-
тоорієнтовану систему транспортного обслуговування та вжити за-
ходів для забезпечення ефективної організації роботи транспортно-
дорожнього комплексу країни і отримати синергетичний ефект від 
ефективного поєднання потенціалу та можливостей усіх видів тран-
спорту на основі партнерсько-конкурентних засад під час здійснення 
перевезень.

Загальні проблеми, що потребують розв’язання:
відсутність ефективної системи збору та обробки адміністратив-

них даних в транспортній галузі, а отже об’єктивної оцінки його 
стану та перспектив розвитку;

відсутність системного підходу до координації розвитку та дов-
гострокового планування діяльності всіх видів транспорту з ураху-
ванням соціально-економічних потреб населення, бізнесу, оборони 
та геополітичних інтересів України;
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незавершеність адміністративної реформи, зокрема процесу роз-
межування функцій державного регулювання та контролю, включно 
з формуванням відповідних державних органів управління, операцій-
ної діяльності та функцій господарської діяльності транспортних 
підприємств;

відсутність дієвих систем контролю за ефективністю прийняття 
управлінських рішень, недостатня прозорість звітності та проваджен-
ня діяльності органів державної влади та суб’єктів господарювання 
державного сектору економіки в транспортній галузі;

відсутність ефективної системи комунікацій та зворотних зв’язків 
між органами управління транспортом, транспортними підприємства-
ми і користувачами транспортних послуг, що знижує ефективність 
управління транспортом та якість транспортно-логістичних послуг;

відсутність системи критеріїв та показників оцінювання якості 
надання транспортних послуг;

низькій рівень розвитку інтермодальних, мультимодальних пере-
везень, транспортної логістики;

тенденція до зниження ефективності використання пропускної 
спроможності, а саме:

– недостатній рівень конкуренції на ринку надання транспортних 
послуг та невідповідність європейським вимогам доступу до ринку 
транспортних послуг;

– недосконала тарифна політика у сфері надання транспортних 
послуг;

– низька швидкість доставки вантажів «від дверей до дверей» 
та у визначений строк;

– наявність «вузьких міст» транспортної інфраструктури;
– низька економічна привабливість використання судновласни-

ками флоту під українським прапором;
– недосконала система запобігання та недопущення руйнування 

автомобільних доріг загального користування, зокрема габаритно-
вагового контролю транспортних засобів та належного рівня відпо-
відальності за перевищення дозволених параметрів, допустимих 
значень осьових навантажень транспортних засобів.
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Перелік завдань, що необхідно виконати для розв’язання проблем:
удосконалення системи збору, аналізу та використання статистич-

них даних;
виконання програм зміцнення потенціалу органів виконавчої 

влади в транспортній галузі та продуктивності праці державних 
службовців (система підготовки персоналу) у зазначеній галузі;

використання кращого світового досвіду для забезпечення розви-
тку транспортної галузі, підвищення якості та надійності надання 
транспортно-логістичних послуг з урахуванням зовнішньоекономіч-
них і регіональних зв’язків України та на основі комплексного сис-
темного підходу до координації роботи всіх видів транспорту та на-
ціональної транспортної моделі;

забезпечення розвитку транспортної інфраструктури відповідно 
до стандартів ЄС, зокрема удосконалення функціонування пунктів 
пропуску через державний кордон;

підвищення відповідальності та прозорості під час прийняття 
управлінських рішень, зокрема шляхом:

– розмежування регуляторних та управлінських функцій;
– впровадження незалежних наглядових рад на підприємствах 

державного сектору економіки, систем управління ресурсами підпри-
ємств, публічного моніторингу та системи звітності про діяльність 
та отримані результати;

– впровадження системи відкритих даних, електронних сервісів 
та інших заходів щодо запобігання та протидії корупції;

– впровадження електронного урядування з метою зниження на-
вантаження і спрощення адміністративних процедур для бізнесу;

– забезпечення розвитку сервісів доступу до публічної інформації;
– посилення діалогу між споживачами послуг, органами держав-

ної влади та органами місцевого самоврядування;
– впровадження сервісів електронного надання адміністративних 

послуг в транспортній галузі;
– визначення системи показників реструктуризації державних 

компаній з метою комерціалізації, демонополізації і відкритої конку-
ренції, підвищення прозорості, боротьби з корупцією, зменшення 
транспортних витрат та збільшення ефективності транспорту шляхом:
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– оптимізації та покращення управління державними ресурсами;
– завершення структурної реформи ПАТ «Укрзалізниця», зокре-

ма запровадження вертикально-інтегрованої системи управління 
з належним стратегічним плануванням ресурсів в короткостроковій 
перспективі, а також забезпечення відокремлення оператора інфра-
структури від вантажних та пасажирських перевізників;

– позбавлення невластивих функцій державного управління дер-
жавного підприємства «Адміністрація морських портів України»;

– удосконалення управління державними активами в авіаційній 
інфраструктурі;

підвищення ефективності внутрішніх логістичних операцій ван-
тажного транспорту через усунення існуючих перешкод та вдоскона-
лення відповідної інфраструктури, а також її поєднання з міжнарод-
ною та Транс’європейською транспортною мережею (TEN-T);

забезпечення комплексного вирішення питань, зокрема підготов-
ка та реалізація відповідної концепції або виконання програми (пла-
нів) розвитку мультимодальних перевезень та логістичних технологій, 
що передбачає:

– удосконалення нормативно-правової бази розвитку інтермо-
дальних, мультимодальних перевезень, транспортної логістики;

– забезпечення розвитку мультимодальних транспортних техно-
логій та інфраструктурних комплексів для забезпечення взаємодії 
різних видів транспорту;

– створення мережі маршрутів регулярних контейнерних/ мульти-
модальних вантажних поїздів, синхронізованих з маршрутами поїздів 
держав – членів ЄС;

– створення мережі мультимодальних транспортно-логістичних 
кластерів та базових логістичних центрів, «сухих портів», терміналів, 
спеціалізованих перевантажувальних комплексів тощо;

– збільшення частки контейнерних перевезень та стимулювання 
розвитку контрейлерних перевезень;

– часткову переорієнтацію вантажних перевезень на залізничний 
та внутрішній водний транспорт;

– гармонізацію розвитку припортової інфраструктури (залізнич-
них підходів, автомобільних доріг) та пропускної спроможності 
портів;
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– зменшення часу обробки вантажів та формальностей шляхом 
спрощення адміністративних процедур під час міжнародних пере-
везень;

– забезпечення єдиної технологічної сумісності на основних на-
прямках перевезень та стиках між видами транспорту;

забезпечення розвитку пріоритетної мережі автомобільних шля-
хів, а саме:

– забезпечення коротко-, середньо- та довгострокового плануван-
ня розвитку автомобільних шляхів;

– визначення ключових показників ефективності управління до-
рожнім господарством та системи моніторингу їх виконання;

– введення європейських стандартів проектування, розроблення 
та обслуговування автомобільних доріг, підвищення рівня якості авто-
дорожнього покриття та обґрунтованість вибору його типу, зокрема 
шляхом поступового відновлення експлуатаційних характеристик 
дорожньої мережі;

– покращення якості та довговічності автомобільних доріг 
на основі проектно-кошторисної документації та висновків техніко-
економічного обґрунтування;

– збільшення частки автомобільних доріг загального користуван-
ня з твердим покриттям;

– розбудова мережі пунктів дорожнього сервісу для забезпечення 
проведення перевірки дотримання вимог режимів праці та відпочин-
ку водіїв відповідно до Європейської угоди щодо роботи екіпажів 
транспортних засобів, які виконують міжнародні автомобільні пере-
везення (ЄУТР) (Закон України від 7 вересня 2005 р. № 2819-IV), 
та регламентів;

– впровадження довгострокових контрактів з експлуатаційного 
утримання автомобільних доріг на основі їх роботи та кінцевих ре-
зультатів;

– збільшення кількості пересувних габаритновагових комплексів 
та забезпечення здійснення дієвого контролю за перевищенням габа-
ритно-вагових параметрів транспортних засобів;

створення конкурентного середовища та сприятливого бізнес-
клімату на ринку надання транспортних послуг, зокрема розширен-
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ня переліку послуг, що надаються підприємствами транспортної 
галузі;

забезпечення створення рівних та прозорих умов (на ринку) на-
дання транспортних послуг, а саме:

– прийняття нормативно-правових актів щодо лібералізації тран-
спортного ринку та недискримінаційної відкритої конкуренції відпо-
відно до законодавства ЄС;

– гарантування рівноправного, відкритого та прозорого доступу 
операторам до транспортної інфраструктури;

– розвиток прозорого національного ринку транспортно-експе-
диційних послуг;

забезпечення розвитку залізничного транспорту, а саме:
– лібералізація ринку залізничних перевезень на основі рівно-

правного доступу до залізничної інфраструктури та справедливої 
конкуренції між перевізниками;

– нормативно-правове забезпечення функціонування ринку за-
лізничних перевезень шляхом прийняття нового Закону України «Про 
залізничний транспорт» та відповідних підзаконних актів;

– реформування органів державного управління транспортною 
галуззю відповідно до стандартів ЄС: міністерство, орган, що здій-
снює регулювання та нагляд у сфері залізничного транспорту, орган 
з розслідування аварій на залізничному транспорті;

– запровадження механізму допуску до ринку залізничних пере-
везень перевізників різних форм власності (ліцензування, сертифіка-
ція безпеки);

– структурна реформа ПАТ «Укрзалізниця» – фінансове та орга-
нізаційне розділення оператора інфраструктури та перевізника;

забезпечення розвитку автомобільного транспорту, а саме:
– поступова лібералізація міжнародних автомобільних вантажних 

перевезень;
– запровадження нового підходу до ліцензування автомобільних 

перевізників з передбаченням, зокрема, вимог щодо ділової репутації, 
фінансової спроможності, професійної компетентності персоналу 
та забезпечення процедури доступу до ринку автомобільних пере-
везень відповідно до законодавства ЄС;
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забезпечення розвитку водного транспорту, а саме:
– спрощення формальностей щодо оформлення вантажів та суден 

у торговельних портах;
– інституціональне та законодавче забезпечення виконання Укра-

їною своїх зобов’язань як держави прапора, держави порту та при-
бережної держави відповідно до міжнародних договорів України 
і законодавства ЄС;

– впровадження спрощених умов реєстрації суден під Державним 
прапором України, створення міжнародного реєстру суден;

– поступова лібералізація вантажних перевезень внутрішніми 
водними шляхами, відкриття внутрішніх водних шляхів для іноземних 
суден;

– підвищення ефективності діяльності та надання в концесію 
державних стивідорних компаній у морських портах;

забезпечення розвитку авіаційного транспорту та створення умов 
для сталого розвитку авіаційних перевезень, а саме:

– лібералізація авіаційних перевезень, зокрема шляхом зняття 
обмежень на паритетних засадах щодо кількості призначених авіа-
підприємств, пунктів та частот під час виконання польотів між Укра-
їною та країнами світу;

– підписання та реалізація Угоди про спільний авіаційний простір 
з ЄС з одночасним проведенням двосторонніх переговорів щодо лі-
бералізації авіаперевезень;

– обрання України до складу Ради Міжнародної організації ци-
вільної авіації (IКАО) та активна участь в її роботі;

– організація та використання повітряного простору України від-
повідно до стандартів та рекомендованої практики IКАО, Європей-
ської організації з безпеки аеронавігації (Євроконтроль), інших між-
народних авіаційних організацій та законодавства ЄС;

– технічне удосконалення аеронавігаційної системи через ство-
рення інфраструктури зв’язку, навігації та спостереження для орга-
нізації повітряного руху;

– підвищення ефективності використання повітряного простору 
України через запровадження в повітряному просторі вільних марш-
рутів (FRAU) та навігаційних технологій на основі GNSS;
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– розбудова термінальних пасажирських та вантажних комплек-
сів з мультимодальними технологіями за рахунок їх власників та дер-
жавно-приватного партнерства із забезпеченням міжнародних стан-
дартів якості обслуговування пасажирів, у тому числі осіб з обмеже-
ною рухливістю та осіб з інвалідністю, а також вантажів та пошти;

– підвищення конкурентоспроможності міжнародного аеропорту 
«Бориспіль» як провідного вузлового аеропорту Східної Європи, зо-
крема шляхом розширення мережі авіаційних сполучень, залучення 
більшої кількості авіаперевізників;

– дерегуляція економічної діяльності регіональних аеропортів 
з пасажиропотоком до 5 млн. пасажирів у частині справляння аеро-
портових зборів відповідно до законодавства ЄС;

– реконструкція злітно-посадкових смуг та комплексна модерні-
зація обладнання в регіональних аеропортах для можливості експлу-
атації середньомагістральних літаків, а за доцільності і широкофю-
зеляжних літаків відповідно до законодавства ЕС;

– створення системи кібернетичної безпеки цивільної авіації 
з урахуванням стандартів та рекомендованої практики IКАО та за-
конодавства ЄС;

– підвищення ефективності діяльності Національного бюро з роз-
слідування авіаційних подій та інцидентів з цивільними повітряними 
суднами відповідно до законодавства ЄС для прийняття неуперед-
женого рішення щодо інцидентів або актів незаконного втручання;

– запровадження комплексного підходу до врегулювання діяль-
ності аеропортів як цілісних майнових комплексів на законодавчому 
рівні, враховуючи технологічні особливості та міжнародні вимоги 
до інфраструктури, запровадження сучасних підходів до економічно-
го регулювання діяльності аеропортів усіх форм власності;

впровадження прозорих та ефективних тарифних моделей, пере-
хід до ринкової практики встановлення тарифів на перевезення:

– розроблення порядку формування тарифів відповідно до фак-
тичної структури витрат, вимог стабільного розвитку, забезпечення 
вільного ціноутворення у конкурентних секторах ринку надання 
транспортних послуг;

– проведення реформи системи тарифоутворення на послуги за-
лізничних перевезень;
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– проведення реформи тарифного регулювання у сфері переве-
зення пасажирів автомобільним та міським електротранспортом від-
повідно до європейського досвіду;

– розроблення та затвердження методики розрахунку ставок пор-
тових зборів, перегляд їх розміру з урахуванням структури та напрям-
ків вантажопотоків, що забезпечить підвищення привабливості мор-
ських торговельних портів для користувачів транспортних послуг 
та створення гарантованого джерела компенсації витрат на відтво-
рення та розвиток портової інфраструктури;

– перегляд політики формування річкових тарифів та зборів з ме-
тою стимулювання розвитку внутрішнього водного транспорту;

– підвищення конкуренції на ринку авіаційних перевезень, зо-
крема шляхом залучення нових, у тому числі бюджетних авіакомпа-
ній, та стимулювання наявних авіаперевізників, впровадження правил 
доступу до ринку наземного обслуговування відповідно до законо-
давства ЄС.

Очікувані результати:
оцінка реального стану, формування прогнозу попиту на надання 

транспортних послуг, можливість прогнозування розвитку транспорт-
ної галузі на основі системного аналізу інформації. Створення умов 
для представлення інформації про транспортну галузь на офіційному 
веб-сайті Євростату;

гармонізація законодавства України із законодавством ЄС, а саме:
– лібералізація ринку надання транспортних послуг відповідно 

до положень Угоди про асоціацію та Угоди про Спільний авіаційний 
простір з ЄС;

– розмежування діяльності з питань управління інфраструктурою, 
вантажними та пасажирськими перевезеннями;

– створення прозорого конкурентного середовища на ринку на-
дання транспортних послуг, зокрема для операторів пасажирських 
та вантажних перевезень;

– впровадження рівних правил діяльності для всіх суб’єктів рин-
ку перевезень та механізму гарантування рівноправного доступу 
до ринку послуг транспортної інфраструктури;
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– створення умов для конкуренції, включаючи перевізників не-
державної форми власності на залізничному транспорті (до 25 відсо-
тків ринку перевезень у 2025 році, до 40 відсотків у 2030 році з ура-
хуванням потреб ринку);

– підвищення конкурентоспроможності українських автоперевіз-
ників на європейському ринку надання послуг з автомобільних пере-
везень;

– впровадження системи планування ресурсів підприємств (ERP) 
та використання найкращих світових практик управління у транспорт-
ній галузі;

входження транспортної галузі у топ-5 галузей національної еко-
номіки за привабливістю на ринку праці;

зростання продуктивності праці в транспортній галузі та частки 
доданої вартості в національній економіці;

досягнення рівня продуктивності праці в транспортній галузі 
(приведені тонно-кілометри, пасажиро-кілометри на одного працю-
ючого на рік) вищого, ніж середні показники в ЄС, створення нових 
робочих місць;

зростання частки транспортної галузі у формуванні валового 
внутрішнього продукту країни, зменшення транспортної складової 
у ціні товарів та послуг;

поліпшення фінансових результатів діяльності підприємств тран-
спортної галузі;

запровадження єдиної системи оподаткування для всіх суб’єктів 
господарювання, що займаються одним видом діяльності;

розбудова ефективної конкурентоспроможної мультимодальної 
національної транспортної системи, а саме:

– забезпечення інтероперабельної (експлуатаційної сумісності) 
національної транспортної системи з мультимодальною світовою 
транспортною мережею, у тому числі залізничною мережею колії 
завширшки 1435 міліметрів;

– створення пасажирських та вантажно-логістичних інфраструк-
турних комплексів як складової частини мультимодальних кластерів 
із залізничним, автомобільним, авіаційним та водним транспортом, 
зокрема шляхом розбудови системи мультимодальних транспортно-
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логістичних кластерів та логістичних центрів на кордонах, в портах 
та аеропортах в середні країни, що забезпечить в 2025 році місце 
України в топ-50, а у 2030-му в топ-20 світового рейтингу за індексом 
логістичної ефективності (LPI Світового банку);

– гарантування доставки «від дверей до дверей» та виконання 
«шести правил логістики» в ланцюгах поставок (вантаж, якість, кіль-
кість, час, місце, витрати – тобто необхідний товар, необхідної якос-
ті, в необхідній кількості доставлений у відповідний час у визначене 
місце з мінімальними витратами);

участь України у масштабних міжнародних транспортних про-
ектах;

збільшення обсягу перевезених вантажів в 2030 році не менше 
1900 млн. тонн, зокрема з урахуванням авіаційних вантажних пере-
везень до аеропортів України;

досягнення кількості перевезених пасажирів не менш як 6000 млн. 
осіб;

приєднання України до морського «Блакитного поясу» навколо 
Європи, забезпечення спостереження за суднами та вантажами («бла-
китний пояс») та створення відповідних портових потужностей («бла-
китні смуги»);

включення морських портів України до топ-100 найбільших пор-
тів світу за показниками обсягу обробки контейнерів;

поліпшення судноплавних характеристик та збільшення обсягів 
перевезень з використанням внутрішніх водних шляхів у 5 разів;

створення на основі державно-приватного партнерства міжнарод-
них кооперацій, компаній – операторів перевезень, заінтересованих 
у збільшенні обсягів та ефективності перевезень на відповідних 
сегментах ринку;

створення умов для успішного функціонування приватних пере-
візників на залізничному транспорті;

збільшення перевезень контейнерів та інших вантажів через те-
риторію України, зокрема в рамках розвитку транспортних маршрутів: 
країни ЄС – Китай («Новий Шовковий шлях»), країни ЄС – Іран, 
Індія, країни ЄС – Туреччина та інші (не менше 1 млн. TEU в 2025 році 
та 2 млн. TEU в 2030 році);
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досягнення частки перевезення вантажів в інтермодальних тран-
спортних одиницях від загального обсягу перевезень не нижче 10 
відсотків у 2025 році, не нижче 20 відсотків у 2030-му;

впровадження гнучкої системи формування конкурентної тариф-
но-цінової політики, що сприятиме залученню транзитних вантажів 
та здешевленню експорту-імпорту товарів;

створення органу державного регулювання природних монополій 
у транспортній галузі відповідно до Закону України «Про природні 
монополії»;

спрощення процедур отримання регіональними аеропортами між-
народного статусу відповідно до стандартів та рекомендованої прак-
тики IКАО;

спрощення формальностей під час здійснення міжнародних авіа-
ційних перевезень вантажів через аеропорти України шляхом впро-
вадження рекомендацій Європейської економічної комісії ООН щодо 
принципу «єдиного вікна» стосовно технологій та процедур контр-
олю, розвитку державно-приватного партнерства у сфері спрощення 
процедур міжнародної торгівлі;

забезпечення прозорості процесу визначення автомобільного 
перевізника на конкурентних засадах для здійснення пасажирських 
перевезень;

забезпечення створення конкурентних умов для виконавців до-
рожньо-будівельних та ремонтних робіт, технічного обслуговування, 
впровадження системи незалежного контролю якості їх виконання;

підвищення рівня відповідальності учасників дорожніх переве-
зень за порушення габаритно-вагових параметрів транспортних за-
собів та створення умов, які забезпечать дотримання учасниками 
дорожніх перевезень габаритно-вагових параметрів транспортних 
засобів, зокрема впровадження процедури здійснення контролю ваги 
транспортних засобів під час руху та запровадження електронної 
системи контролю навантаження на вісь в русі.

Інноваційний розвиток транспортної галузі та глобальні 
інвестиційні проекти

На сьогодні спостерігається гостра конкурентна боротьба між 
державами за домінування на світовому ринку надання транспортних 
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послуг, де конкурентні переваги дають швидкість, безпеку та ефек-
тивність, які безпосередньо залежать від широкого використання 
інновацій та високих технологій. Рівень інноваційних транспортних 
технологій відображає і підвищує рівень конкурентоспроможності 
країни.

Сучасний розвиток транспортного комплексу країни повинен 
враховувати не тільки необхідність адаптації до стандартів ЄС, тех-
нічних умов, принципів управління тощо, а і те, що інновації та ви-
сокі технології мають вирішальне значення для формування нової, 
більш ефективної моделі управління розвитком транспортно-дорож-
нього комплексу України. Разом з тим нормативи швидкості доставки 
вантажів на українських залізницях становлять максимум 400 кіло-
метрів на добу, тобто менше 17 кілометрів на годину, а для більшос-
ті вантажів це 8–14 кілометрів на годину.

Відсутність останніми десятиліттями сталого фінансування роз-
витку транспортної галузі та недостатнє технічне обслуговування 
об’єктів транспортної інфраструктури призвели до масштабного 
зносу її основних фондів.

Більша частина інвестиційних коштів для поліпшення інфраструк-
тури очікується від зовнішніх джерел, насамперед від міжнародних 
фінансових інституцій, приватних інвесторів і проектів державно-
приватного партнерства. Залучення інвестиційних коштів з таких 
джерел в інноваційні транспортні проекти – це умова розвитку не тіль-
ки транспортної галузі, а і національної безпеки та конкурентоспро-
можності країни. Саме створення сприятливого інвестиційного клі-
мату є першочерговим завданням державного управління та регулю-
вання, що забезпечується завдяки удосконаленню законодавчої бази.

Загальні проблеми, що потребують розв’язання:
брак фінансування транспортної галузі та недосконала фіскальна 

політика, що призводить до відпливу коштів з підприємств транспорт-
ної галузі;

відсутність критеріїв та практичного досвіду визначення пріори-
тетів розвитку транспортної інфраструктури, недостатній рівень фі-
нансування розвитку об’єктів транспортної інфраструктури для за-
безпечення сталого зростання обсягу перевезень територією України;
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низький рівень управління ресурсами та недостатність заходів 
щодо стабільного розвитку підприємств транспортної галузі;

високий рівень зношеності основних фондів (ступінь зносу осно-
вних засобів підприємств транспорту та складського господарства 
у 2014 році – 97,9 відсотка), недостатня кількість рухомого складу, 
а також неефективний механізм стимулювання його оновлення;

недостатній рівень та невідповідність глибин в окремих морських 
портах та ділянках внутрішніх водних шляхів паспортним характе-
ристикам;

недосконалість механізму законодавчого врегулювання питання 
відведення земельних ділянок для будівництва та експлуатації об’єктів 
транспортної інфраструктури та технологічних обмежень для забу-
дови навколишньої території, в тому числі використання підприєм-
ствами та організаціями транспорту земельних ділянок без оформ-
лення права користування ними відповідно до вимог законодавства;

недосконале валютне регулювання в частині необхідності про-
дажу більшої частини валютної виручки; податкової політики в час-
тині застосування податку на додану вартість до імпортованих тран-
спортних засобів, спеціалізованої наземної техніки, а також їх агре-
гатів та запчастин;

недосконалі процедури публічних закупівель;
неефективне нормативно-правове регулювання залучення інвес-

тицій у транспортну галузь, у тому числі приватних та в рамках 
державно-приватного партнерства, що призводить до скорочення 
приватних інвестицій, та обмеженість інструментів для приватного 
інвестування в об’єкти інфраструктури;

відсутність механізму компенсації інвестицій у стратегічні об’єкти 
транспорту;

відсутність прозорої системи обліку транспортних витрат та ді-
євого механізму контролю надання та використання коштів, перед-
бачених для проведення ремонту, реконструкції та будівництва тран-
спортної інфраструктури;

технологічне відставання транспорту та інфраструктури, низький 
рівень впровадження сучасних технологій та реалізації інноваційної 
політики в транспортну галузь;
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невідповідність системи освіти у сфері транспорту та професійної 
підготовки фахівців сучасним інноваційним викликам, зокрема:

– нездатність існуючої системи освіти та підготовки фахівців 
забезпечити інноваційний розвиток транспортної галузі;

– невизначеність національних стандартів професійних компе-
тенцій фахівців транспортної галузі, недосконала система їх підго-
товки та перепідготовки, а також невизнання державами – членами 
ЄС виданих вітчизняними навчальними закладами документів про 
освіту (індивідуальних ліцензій та сертифікатів).

Перелік завдань, які необхідно виконати для розв’язання проблем:
запровадження механізму стимулювання поетапної модернізації 

та розвитку транспортної інфраструктури, оновлення транспортних 
засобів для потреб галузі, зокрема удосконалення системи управлін-
ня розвитком транспортної інфраструктури та виконання плану роз-
витку транспортної мережі на основі національної транспортної 
моделі;

запровадження дієвого механізму оподаткування для залучення 
приватного капіталу в розвиток:

– залізничного транспорту, зокрема стимулювання оновлення 
тягового та іншого рухомого складу;

– внутрішнього водного транспорту, зокрема стимулювання онов-
лення флоту та підтримки довгострокових інвестицій в оновлення 
та будівництво річкових суден;

– авіаційного транспорту, зокрема реалізації стратегічних про-
ектів в авіації, модернізації та розвитку інфраструктури аеропортів 
та провайдера аеронавігаційних послуг України, в тому числі запро-
вадження новітніх технологій віддаленого аеродромно-диспетчер-
ського обслуговування (remote control tower) регіональних аеропортів 
з малими обсягами перевезень;

удосконалення на законодавчому рівні механізму використання 
державно-приватного партнерства під час реалізації проектів з роз-
будови транспортної інфраструктури;

розроблення та виконання програми (плану заходів) оновлення 
залізничного рухомого складу, у тому числі для високошвидкісних 
пасажирських та мультимодальних вантажних перевезень;
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впровадження вимог Хартії Якості міжнародних автомобільних 
вантажних перевезень у системі багатосторонньої квоти Європейської 
Комісії Міністрів транспорту, прийнятої міністрами транспорту кра-
їн – членів Міжнародного транспортного форуму 28 травня 2015 р. 
у м. Лейпцигу;

удосконалення законодавства з метою розвитку морських торго-
вельних портів, перехід до європейської моделі управління «порт-
лендлорд»;

визначення стабільних джерел фінансування для обслуговування 
та експлуатації судноплавних шлюзів;

удосконалення фінансової моделі підтримки розвитку авіаційної 
інфраструктури та реалізації регіональними аеропортами стратегіч-
них проектів, в тому числі через державно-приватне партнерство 
та комплексні міжнародні програми з пільговими умовами фінансу-
вання;

удосконалення процедури валютного регулювання для підпри-
ємств цивільної авіації з метою зменшення собівартості їх послуг 
та підвищення конкурентоспроможності на міжнародних ринках 
авіаперевезень;

правове врегулювання питання використання безпілотних літаль-
них апаратів у повітряному просторі України та особливо – в районі 
аеропортів та аеродромів цивільної авіації;

впорядкування правових, експлуатаційних та фінансових відносин 
між власниками аеродромів та їх фактичними експлуатантами, в тому 
числі в рамках проектів державно-приватного партнерства;

перехід до планового та стабільного фінансування будівництва 
та утримання автомобільних доріг у середньо- та довгостроковій 
перспективі;

удосконалення законодавства щодо вироблення спрощеного ме-
ханізму вилучення та викупу земельних ділянок для розвитку тран-
спортної інфраструктури, передачі земель в концесію для будівництва 
автомобільних доріг та оформлення підприємствам та організаціям 
транспорту земельних ділянок у користування;

удосконалення законодавства та економічного механізму сприяння 
локалізації кращих інноваційних технологій будівництва транспортної 
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інфраструктури, виробництва та оновлення рухомого складу на базі 
вітчизняних підприємств, зокрема стимулювання розвитку їх зовніш-
ньоекономічної діяльності шляхом встановлення митних пільг;

створення сучасної інфраструктури зв’язку, навігації та спостере-
ження України для організації повітряного руху з урахуванням завдань 
України як члена Євроконтролю;

впровадження системи електронного документообігу під час 
здійснення авіаційних вантажних перевезень, в тому числі поширен-
ня кращого досвіду впровадження такої системи під час здійснення 
морських вантажних перевезень;

запровадження технологій електронного керування всіма етапами 
логістичного ланцюга для авіаційних вантажних перевезень та пошти 
відповідно до всесвітньої програми «IATA-FIATA Air Cargo Program»;

забезпечення ефективного використання коштів та запобігання 
корупції під час реалізації проектів розвитку транспортної галузі, 
а саме:

– вироблення прозорого механізму визначення пріоритетів пу-
блічних закупівель, їх обґрунтованої технічної та економічної до-
цільності, аналізу витрат і доходів;

– впровадження довгострокового фінансового планування реалі-
зації інфраструктурних проектів в транспортній галузі відповідно 
до стратегічних пріоритетів, строку реалізації та життєвого циклу 
об’єктів транспорту з пріоритизацією проектів, що пов’язані з мере-
жею TEN-T;

– створення уніфікованої (єдиної) системи координації, плану-
вання, залучення та моніторингу міжнародної допомоги для ефектив-
ного розподілу інвестицій за пріоритетами розвитку транспортної 
галузі;

– впровадження системи оприлюднення фінансової та операцій-
ної інформації про діяльність державних підприємств, забезпечення 
прозорості їх фінансових потоків;

– надання права громадськості на здійснення контролю за якістю 
виконання робіт та цільовим використанням коштів;

– розроблення та впровадження механізму заохочення та компен-
сації інвестицій в стратегічні інвестиційні та інноваційні проекти;
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– розроблення механізму залучення та локалізації кращих світо-
вих технологій в транспортну галузь та галузь транспортного будів-
ництва;

забезпечення комплексного інноваційного розвитку транспорту, 
зокрема шляхом реалізації державної стратегії (цільового підходу) 
інноваційної діяльності і розвитку та інвестиційних проектів у тран-
спортній галузі, передбачивши при цьому можливе створення Інно-
ваційного фонду транспорту, та взаємозв’язок цілей і ресурсів за до-
помогою відповідних планів та програм діяльності і розвитку:

– автомобільних доріг;
– автомобільного транспорту;
– мультимодальних перевезень;
– високошвидкісного залізничного руху;
– внутрішнього водного транспорту;
– аеропортів авіації загального призначення;
– цифрових транспортних коридорів та електронної логістики;
– оновлення рухомого складу залізничного, автомобільного, авіа-

ційного, морського та річкового транспорту;
– оновлення міського транспорту з переважним переходом 

на електротранспорт;
– електротранспорту;
– безпеки залізничного та дорожнього руху, польотів та судно-

плавства;
створення умов для впровадження інтегрованих інформаційних 

систем для пасажирів та вантажовласників, а саме:
– впровадження новітніх технологій та інформаційного супрово-

ду перевезень, зокрема шляхом створення єдиної інформаційної 
системи технологічної взаємодії різних видів транспорту (залізнич-
ного, водного, автомобільного, авіаційного), вантажовласників, екс-
педиторів та державних органів контролю на транспорті та в пунктах 
пропуску;

– впровадження інноваційних рішень та кращих світових практик, 
зокрема спільного митного та прикордонного контролю, під час про-
ведення митних та інших контрольних процедур у разі здійснення 
перевезень, а також інтеграція систем обміну інформацією між при-
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кордонною та митними службами та перевізниками для прискорення 
проходження процедур контролю;

– спрощення формальностей та удосконалення технологій об-
робки вантажів в логістичних терміналах, аеропортах та портах 
України;

– стимулювання впровадження інноваційних технологій (смарт-
інфраструктури та смарт-мобільності) та інтелектуальних транспорт-
них систем;

– поширення використання «хмарних» технологій зберігання 
даних, віртуалізації, центрів обробки даних тощо;

– підвищення пропускної спроможності дорожньої мережі шля-
хом впровадження інтелектуальних транспортних систем;

– впровадження систем автоматизованого контролю збереження 
вантажів під час транспортування всіма видами транспорту;

– створення умов для розвитку транспортно-логістичної діяль-
ності та конкурентоспроможних ЗРL – 5РL – провайдерів;

підтримка та практичне впровадження результатів досліджень 
у транспортній галузі, у тому числі шляхом розвитку вітчизняних 
наукових шкіл та міжнародного науково-технічного співробітництва, 
зокрема:

– впровадження інноваційних освітніх програм професійної під-
готовки та перепідготовки персоналу для транспортної галузі, у тому 
числі шляхом дуальної освіти, виконання спільних програм закладів 
освіти, органів державного управління, бізнес-структур та громад-
ських організацій та співпраці з міжнародними структурами;

– виконання програм зміцнення потенціалу органів виконавчої 
влади шляхом підвищення професійного потенціалу та продуктив-
ності праці (система підготовки та розвитку персоналу);

– забезпечення діалогу та проведення регулярних консультацій 
між науково-дослідницькими організаціями, фінансовими установа-
ми, підприємствами та органами виконавчої влади;

– забезпечення розвитку науково-дослідного та інноваційного 
партнерства з ЄС, США, Китаєм та іншими країнами (програми 
ОЕСD, Horizon, Erasmus тощо), в тому числі заходи щодо поліпшен-
ня суверенного рейтингу OECD для України з метою зменшення 
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вартості міжнародного експортно-кредитного фінансування тран-
спортної галузі та її підприємств;

– затвердження професійних стандартів спеціалістів транспортної 
галузі;

– забезпечення розвитку авіаційних закладів освіти та навчальних 
центрів з підготовки льотного складу;

– впровадження системи підтвердження професійної компетент-
ності водіїв та персоналу автомобільного транспорту відповідно 
до європейських практик;

– спрощення і підвищення ефективності системи дипломування 
українських спеціалістів, забезпечення дотримання міжнародних 
стандартів підготовки та оцінки кваліфікації, зокрема шляхом укла-
дення угод про визнання дипломів моряків України з іншими країнами.

Очікувані результати:
модернізація транспортної інфраструктури за результатами за-

стосування національної транспортної моделі та програм розвитку 
галузі;

впровадження повного проектного інфраструктурного циклу 
управління розвитком та утриманням транспортної інфраструктури;

зростання обсягу інвестицій у транспорту галузь у розмірах, 
що забезпечують оновлення до 2030 року не менш як 90 відсотків 
основних фондів транспорту;

економія державних коштів шляхом запровадження прозорої 
системи обґрунтування, прийняття та проведення процедури держав-
них закупівель та державних замовлень на виконання робіт, зокрема 
із залученням міжнародних організацій;

зростання обсягу приватних інвестицій в оновлення рухомого 
складу – приблизно 10,1 млрд. гривень на рік;

зростання обсягу приватних інвестицій у термінальну інфраструк-
туру аеропортів;

прийняття відповідних нормативно-правових актів та створення 
умов для експлуатації та обслуговування концесійних об’єктів тран-
спортної інфраструктури;

перехід фінансування дорожнього господарства від «залишкового 
принципу» до середньо- та довгострокового планування;
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оновлення завдяки локалізації кращих світових технологій на ві-
тчизняних машинобудівних підприємствах транспортної галузі рухо-
мого складу залізниць, транспорту для перевезення пасажирів, мор-
ського та річкового флоту;

досягнення рівня локалізації виробництва інноваційного рухомо-
го складу на вітчизняних підприємствах у 2030 році не менш як 80 
відсотків;

залучення та створення нових робочих місць у транспортному 
будівництві, машинобудуванні та суміжних галузях економіки, 
не менш як 20 тис. нових та 80 тис. суміжних робочих місць на кож-
ні 10 млрд. доларів США інвестицій;

зменшення ступеня зносу основних засобів підприємств тран-
спорту та складського господарства (видів економічної діяльності 
«Наземний та трубопровідний транспорт», «Водний транспорт», 
«Авіаційний транспорт», «Складське господарство та допоміжна ді-
яльність у сфері транспорту») з 51,7 (показник 2015 року) до 45 від-
сотків у 2030 році;

створення уніфікованої системи координації, планування, залу-
чення та моніторингу міжнародної фінансової допомоги для ефектив-
ного розподілу інвестицій за основними напрямами транспортної 
галузі з урахуванням національної транспортної моделі;

забезпечення цільового використання коштів шляхом вироблення 
механізму управління проектним циклом розвитку транспортної 
інфраструктури;

запровадження системи оприлюднення фінансової та операційної 
інформації державних підприємств, що належать до сфери управлін-
ня Мінінфраструктури;

забезпечення інноваційного розвитку транспортної галузі, а саме:
– використання високотехнологічного рухомого складу на заліз-

ницях, автомобільних дорогах та водних шляхах (забезпечення розви-
тку нових видів транспорту – електромобілі, швидкісні поїзди тощо);

– створення модернізованої високотехнологічної транспортної 
інфраструктури, включаючи розбудову мережі логістичних систем 
інноваційного типу для обслуговування пасажирів та обробки ванта-
жів, формування інтелектуальних транспортних систем;
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– створення надійно функціонуючої клієнтоорієнтованої націо-
нальної мультимодальної транспортної мережі, яка забезпечує зруч-
ність інтерфейсу взаємодії користувача з транспортною системою 
та інформаційну прозорість;

– організація ефективного інформаційного супроводу бізнес-про-
цесу «торгівля – транспорт», зокрема впровадження єдиної системи 
управління інформаційними потоками під час транспортування ван-
тажів та «дружнього» інтерфейсу взаємодії між замовником переве-
зень та їх безпосереднім виконавцем;

– реалізація стратегії (виконання програми) розвитку цифрових 
транспортних коридорів та електронної логістики шляхом впрова-
дження безпаперової торгівлі, взаємного визнання електронних то-
варосупровідних документів та надання трансграничних транспорт-
них послуг;

– впровадження інноваційних рішень та кращих світових практик 
проведення митних та інших контрольних процедур під час здійснен-
ня перевезень;

– впровадження інтелектуальних транспортних систем та систем 
управління рухом на наземному та водному транспорті (ERTMS, ITS, 
SST та LRIT, RIS; СМАРТ-тахографи);

– використання європейської навігаційної супутникової системи 
(Galileo) та технології навігації GNSS;

– створення нових робочих місць на підприємствах транспортної 
галузі;

– використання у транспортно-дорожньому комплексі інновацій-
них технологій, пожвавлення ділової активності та будівництва, 
зростання життєвого рівня населення, бюджетних надходжень тощо, 
що будуть отримані завдяки реалізації інфраструктурних транспорт-
них проектів;

– забезпечення створення умов для впровадження на залізницях 
високошвидкісного пасажирського руху (до 400 кілометрів на годину), 
експрес-доставки цінних вантажів (до 350 кілометрів на годину), 
прискореної доставки контейнерів (не менш як 200 кілометрів на го-
дину);
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– модернізація інфраструктури річкового транспорту та інфра-
структури глибоководних морських портів;

– проведення ремонту судноплавних шлюзів на р. Дніпро та ре-
алізація проектів з їх модернізації;

– відродження флоту морського та річкового транспорту;
– забезпечення фактичних глибин у морських портах та на під-

хідних каналах відповідно до встановлених паспортних характерис-
тик, розбудова глибоководних морських портів, автоматизація пере-
вантажувальних процесів на морських терміналах;

– забезпечення гарантованих глибин на р. Дніпро 3,65 метра;
– забезпечення розвитку аеропортів, приведення аеропортової 

інфраструктури у відповідність із стандартами та рекомендованою 
практикою IКАО шляхом її модернізації із збереженням у державній 
власності цілісних майнових комплексів аеропортів;

– реконструкція мережі магістральних автомобільних доріг, 
що відповідає стандартам мережі TEN-T та з’єднує обласні центри 
між собою та м. Києвом для збільшення регіональної мобільності;

– збільшення частки доріг загального користування державного 
значення з твердим покриттям, що відповідають нормативним ви-
могам, з 30 (у 2015 році) до 70 відсотків (у 2030 році);

– будівництво кільцевих доріг навколо м. Києва та інших великих 
міст;

– забезпечення формування професійного потенціалу та створен-
ня ефективної системи професійної підготовки та науково-технічно-
го супроводу інноваційного розвитку транспортної галузі, зокрема 
шляхом впровадження превентивної моделі підготовки фахівців 
(новітня освітня програма підготовки персоналу);

– забезпечення збереження та розвиток професійного кадрового 
потенціалу;

– виконання спільних програм закладів освіти, органів держав-
ного управління та бізнес-структур з розвитку діяльності транспорт-
ної галузі;

– визнання національних дипломів світовими транспортними 
компаніями.
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Безпечний для суспільства, екологічно чистий 
та енергоефективний транспорт

Рівень безпеки перевезень, обсяг споживання енергії та вплив 
на навколишнє природне середовище в Україні не відповідають су-
часним вимогам. Протягом останніх десятиліть у світі спостерігаєть-
ся стрімке збільшення кількості транспортних засобів та підвищення 
інтенсивності руху, що призводить до збільшення кількості транспорт-
них подій та їх негативних наслідків.

За період з 2011 по 2016 рік у дорожньо-транспортних пригодах 
в Україні загинуло 26,7 тис. осіб, з них 43,7 відсотка – пішоходи і ве-
лосипедисти. За оцінкою Світового банку, щорічні втрати в результа-
ті дорожньо-транспортних пригод в Україні становлять близько 4–5 
млрд. доларів США. Так, в 2016 році на українських дорогах загину-
ло майже 3,4 тис. осіб, 33,6 тис. були травмовані.

90–95 відсотків викидів забруднюючих речовин у повітря міст, 
у місцях скупчення людей припадає на автомобільний транспорт. 
Транспортна політика ЄС поставила завдання скоротити наполовину 
використання автомобілів на традиційних видах пального у містах 
до 2030 року та повністю від них відмовитися до 2050 року.

Виконання зобов’язань у рамках конвенцій Міжнародної морської 
організації, Конвенції про охорону біологічного різноманіття, рати-
фікованої Законом України від 29 листопада 1994 р. № 257/94-ВР, 
та Конвенції Організації Об’єднаних Націй про боротьбу з опустелю-
ванням у тих країнах, що потерпають від серйозної посухи та/або 
опустелювання, особливо в Африці, до якої Україна приєдналася 
згідно із Законом України від 4 липня 2002 р. № 61-IV, вимагає за-
стосування технологій, які мінімізують вплив на живу природу та зем-
лі, сприяють збереженню морського біорізноманіття, врахування 
потреб охорони навколишнього природного середовища, збереження 
земель, водних об’єктів, біорізноманіття під час розвитку транспорт-
ної інфраструктури.

Загальні проблеми, що потребують розв’язання:
високий рівень смертності та травматизму в результаті дорожньо-

транспортних пригод;
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значна частина транспортних засобів, що експлуатуються україн-
ськими перевізниками, є застарілими, неефективними та справляють 
значний негативний вплив на навколишнє природне середовище;

недосконалість правового механізму та нормативно-правового 
регулювання і державного нагляду (контролю) у сфері безпеки 
на транспорті:

недосконалість системи управління безпекою на транспорті та від-
сутність єдиного координаційного органу управління безпекою до-
рожнього руху, що є причиною відсутності цілісної системи держав-
ного управління безпекою дорожнього руху;

недостатньо чіткий розподіл функцій та повноважень, а також 
низький рівень координації дій та інституційної спроможності орга-
нів державної влади та органів місцевого самоврядування щодо 
планування і проведення дій у сфері безпеки дорожнього руху;

недосконалість систем моніторингу дорожньо-транспортних при-
год, їх статистики та управління ризиками;

неефективний підхід до розв’язання проблеми високого рівня 
аварійності та тяжкості її наслідків і створення наукового підґрунтя 
діяльності у сфері безпеки дорожнього руху;

відсутність конкретних вимірних цілей з підвищення рівня без-
пеки дорожнього руху, відповідного скоординованого плану дій у за-
значеній сфері;

незадовільний технічний стан значної кількості транспортних 
засобів та відсутність системи здійснення контролю за безпечністю 
транспортних засобів під час їх експлуатації;

низький рівень запровадження та практичного застосування но-
вітніх технологій і технічних засобів організації дорожнього руху, 
автоматизованих засобів контролю та регулювання дорожнього руху;

недостатнє фінансування заходів, спрямованих на запобігання 
та зниження рівня аварійності, зменшення кількості дорожньо-тран-
спортних пригод з тяжкими наслідками;

неефективна система сповіщення про дорожньо-транспортні при-
годи та екстреної допомоги постраждалим внаслідок дорожньо-тран-
спортних пригод (незадовільний стан домедичної допомоги в першу 
годину після дорожньо-транспортної пригоди);
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низький рівень підготовки водіїв та відсутність ефективного 
контролю за діяльністю автошкіл;

низький рівень виховання суспільства у сфері безпеки дорожньо-
го руху, власної відповідальності та дотримання правил дорожнього 
руху;

низький рівень контролю у сфері безпеки на транспорті, зокрема 
в частині охорони навколишнього природного середовища, уникнен-
ня відповідальності за порушення законодавства України про охоро-
ну навколишнього природного середовища та низька культура насе-
лення щодо природоохоронних заходів;

відсутність стимулювання застосування альтернативних джерел 
енергії на об’єктах транспортної інфраструктури;

велике антропогенне навантаження на навколишнє природне се-
редовище, високий рівень забруднення атмосферного повітря і шуму 
від автомобілів у місцях життєдіяльності людей;

нерозв’язаність проблем утилізації зношених шин, відпрацьова-
них олив та транспортних засобів;

значний вплив автомобільного транспорту на глобальну зміну 
клімату;

низький рівень впровадження енергозберігаючих технологій;
незадовільний стан збереження найбільш цінних річкових екосис-

тем, оселищ, видів рослин і тварин, що охороняються відповідно 
до законодавства України, у планах розвитку інфраструктури річко-
вого транспорту і проведення днопоглиблювальних робіт;

неврегульованість питання на законодавчому рівні щодо контр-
олю польотів безпілотних літальних апаратів та орнітологічної ситу-
ації навколо аеропортів;

незадовільний стан або відсутність захисних лісових насаджень 
у смугах відведення автомобільних доріг та залізниць;

відсутність велосипедних доріжок, пішохідних зон у містах.
Перелік завдань, що необхідно виконати для розв’язання проблем:
удосконалення державної системи управління безпекою на тран-

спорті відповідно до міжнародних стандартів та зміцнення інститу-
ціональної спроможності органів виконавчої влади, що прямо або 
опосередковано здійснюють регулювання ринку транспортних по-
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слуг та заходи державного нагляду (контролю) за безпекою на тран-
спорті;

приведення нормативно-правових актів у сфері безпеки у відпо-
відність з регламентами та директивами ЄС стосовно врахування 
вимог щодо безпечної експлуатації інфраструктури та рухомого скла-
ду;

впровадження СМАРТ-тахографів на вантажних автомобілях 
та автобусах;

захист від актів несанкціонованого втручання у діяльність тран-
спорту, а саме:

– підвищення рівня технічного оснащення, організаційного та ка-
дрового забезпечення об’єктів забезпечення транспортної безпеки 
з метою запобігання та реагування на акти незаконного втручання;

– впровадження новітніх технологій безпеки, зокрема сканерів, 
детекторів нових вибухових речовин, інтелектуальних чипів та систем 
кібернетичного захисту;

– впровадження інформаційних технологій авіаційної безпеки, 
зокрема інформаційної системи авіаційної безпеки;

підвищення рівня безпеки на транспорті, а саме:
– впровадження класифікації дорожньо-транспортних пригод, 

визнаної на світовому рівні;
– удосконалення системи збору інформації про аварійні тран-

спортні події, їх аналізу та розробки на основі отриманих результатів 
управлінських рішень;

– запровадження дієвого механізму управління безпекою на тран-
спорті, державного нагляду і контролю на транспорті;

– забезпечення ефективного розподілу функцій між державними 
органами щодо розслідування транспортних подій, ліцензування, 
сертифікації та державного контролю за безпекою на транспорті;

– забезпечення впровадження вимог законодавства ЄС у сфері 
перевезення небезпечних вантажів, у тому числі з урахуванням прин-
ципів мультимодальності;

підвищення рівня безпеки дорожнього руху, а саме:
– виконання програми підвищення рівня безпеки дорожнього 

руху;
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– утворення міжвідомчого органу управління безпекою дорож-
нього руху;

– розроблення ефективних процедур для виділення коштів з Дер-
жавного дорожнього фонду та інших джерел на заходи, спрямовані 
на підвищення безпеки дорожнього руху;

– інтеграція модулів з безпеки дорожнього руху до системи освіти;
– реформування системи здійснення контролю за технічним ста-

ном транспортних засобів та запровадження механізму проведення 
перевірки технічного стану транспортних засобів під час їх експлуа-
тації на дорозі;

– визначення інфраструктурних факторів у місцях концентрації 
дорожньо-транспортних пригод, проведення оцінки безпеки наявної 
дорожньої інфраструктури та запровадження інженерних дій щодо 
поліпшення показників безпеки, проектування доріг з урахуванням 
швидкісних режимів;

– забезпечення здійснення контролю за впровадженням системи 
безпеки дорожнього руху, включаючи просвітницькі компанії та штра-
фи за порушення правил дорожнього руху, посилення контролю 
за дотриманням правил дорожнього руху;

– широке використання інноваційних технологій щодо забезпе-
чення безпеки дорожнього руху;

– покращення пішохідної інфраструктури, паркувальних зон, 
обмеження швидкості руху транспортних засобів та розвиток інфра-
структури для руху велосипедів;

– удосконалення системи підготовки водіїв та інших учасників 
дорожнього руху щодо надання домедичної допомоги потерпілим;

– запровадження системи підготовки та підтвердження профе-
сійної компетентності водіїв та менеджерів з перевезень відповідно 
до законодавства ЄС;

– створення Реєстру автомобільних перевізників, який включає 
базу даних щодо порушень вимог законодавства;

– проведення соціальних кампаній з метою інформування насе-
лення про ризики на дорогах та необхідність дотримання правил 
дорожнього руху – місячники безпеки руху, рекламні ролики на теле-
баченні, зовнішня реклама тощо;
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підвищення рівня безпеки авіаційних перевезень, а саме:
– впровадження заходів з безпеки польотів з метою створення 

ефективної системи управління безпекою польотів на державному 
рівні та рівні суб’єктів авіаційної діяльності відповідно до додатка 19 
до Конвенції про міжнародну цивільну авіацію та Глобального плану 
забезпечення безпеки польотів на 2013–2027 роки;

– посилення співробітництва з Європейським агентством з без-
пеки польотів (EASA);

– врегулювання на законодавчому рівні питання щодо здійснення 
контролю за орнітологічною ситуацією в аеропортах України з ура-
хуванням стандартів та рекомендованої практики IКАО;

– оновлення політики у сфері авіаційної безпеки з урахуванням 
Державної програми авіаційної безпеки цивільної авіації на держав-
ному рівні та нагляду за станом її виконання суб’єктами авіаційної 
діяльності відповідно до додатка 17 до Конвенції про міжнародну 
цивільну авіацію;

– запровадження інформаційних технологій авіаційної безпеки;
– удосконалення правил та процедур об’єднаної цивільно-вій-

ськової системи координації повітряного руху відповідно до націо-
нальних інтересів України, стандартів та рекомендованої практики 
IКАО, документів Євроконтролю та законодавства ЄС;

– впровадження стандартів та рекомендованої практики IКАО 
та Рамкових стандартів безпеки та полегшення всесвітньої торгівлі 
(SAFE) Всесвітньої митної організації, зокрема в частині запрова-
дження інституту уповноваженого економічного оператора, для без-
пеки всього логістичного ланцюга поставок авіаційних вантажів 
та пошти і спрощення процедур перетинання державного кордону 
для пасажирів;

підвищення рівня безпеки залізничних перевезень, а саме:
– запровадження системи управління безпекою на залізничному 

транспорті відповідно до законодавства ЄС;
– запровадження процедур державної сертифікації безпеки для 

залізничних підприємств;
– утворення органу з розслідування транспортних пригод на за-

лізничному транспорті;
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підвищення рівня безпеки судноплавства, а саме:
– реформування системи державного нагляду (контролю) за без-

пекою судноплавства маломірних/малих суден;
– створення національного сегмента системи обміну інформаці-

єю про рух суден та діяльність суб’єктів господарювання у сфері 
морського судноплавства;

– інтеграція до європейської інформаційної системи;
– впровадження спільних з ЄС процедур забезпечення безпеки 

судноплавства, моніторингу руху морських суден, надання допомоги 
на морі, морського зв’язку, реагування у разі забруднення із суден 
та створення національного сегмента системи обміну інформацією 
SafeSeaNet про рух суден та аварійні події;

– розмежування функцій забезпечення безпеки мореплавства, 
державного нагляду і надання адміністративних послуг службами 
капітанів морських портів;

– забезпечення розвитку берегової інфраструктури Глобальної 
морської системи зв’язку у разі лиха та для забезпечення безпеки 
(ГМЗЛБ);

– придбання морської та авіаційної пошуково-рятувальної техні-
ки та створення інфраструктури базування;

підвищення рівня екологічної безпеки на транспорті, а саме:
– забезпечення пріоритетності вимог екологічної безпеки, 

обов’язковості додержання екологічних стандартів, нормативів та лі-
мітів використання природних ресурсів під час провадження госпо-
дарської, управлінської та іншої діяльності;

– здійснення запобіжних заходів щодо охорони навколишнього 
природного середовища в транспортній галузі та вироблення меха-
нізму компенсації заподіяної шкоди;

– забезпечення проведення стратегічної екологічної оцінки під 
час розроблення планів та програм розвитку транспортної галузі, зо-
крема забезпечення під час планування, проектування та будівництва 
об’єктів транспортної інфраструктури опрацювання альтернативних 
варіантів з метою недопущення чи мінімізації негативного впливу 
на навколишнє природне середовище, збереження лісів, територій 
та об’єктів природно-заповідного фонду, включаючи будівництво 
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спеціальних переходів і захисних огороджень у місцях міграції диких 
тварин;

– установлення протишумових споруд/екранів (у місцях розта-
шування населених пунктів поблизу автомагістралей) у населених 
пунктах з кількістю населення не менш як 250 тис. осіб;

– відновлення, охорона та використання захисних лісових наса-
джень у смугах відведення автомобільних доріг та залізниць як скла-
дової екологічної мережі;

– впровадження механізму економічного стимулювання переходу 
вантажних та пасажирських перевезень на більш екологічно чисті 
залізничний та водний види транспорту;

– впровадження системи дорожніх зборів з користувачів авто-
мобільних доріг залежно від екологічного класу автомобіля;

– впровадження економічних та інших заходів стимулювання 
використання в містах екологічно більш чистих видів транспорту, 
зокрема електромобілів, міського електричного транспорту – метро-
політенів, трамваїв, тролейбусів, електробусів, а також велосипедно-
го (систем громадського прокату велосипедів) транспорту;

– впровадження механізму економічного стимулювання переві-
зників для зменшення викидів забруднюючих речовин та парникових 
газів, зниження рівня шумів від транспортних засобів;

– удосконалення системи реагування на забруднення морських 
вод шляхом визначення джерел фінансування і відповідальних ви-
конавців національної системи термінової та ефективної боротьби 
з подіями, які призводять до забруднення моря або берегової смуги 
нафтою, іншими небезпечними і забруднюючими речовинами;

– стимулювання використання альтернативних джерел енергії, 
а також екологічних видів транспорту та спецтехніки;

– стимулювання використання більш екологічно чистих матері-
алів під час виготовлення будівельних сумішей для будівництва доріг 
та транспортної інфраструктури;

– здійснення комплексу регуляторних і фіскальних заходів, зо-
крема запровадження міжнародних екологічних норм для транспорт-
них засобів, удосконалення механізму використання альтернативних 
моторних палив, впровадження економічних стимулів під час введен-
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ня в експлуатацію транспортних засобів більш високого екологічного 
рівня;

– впровадження новітніх технологій тестування транспортних 
засобів за екологічними параметрами;

– впровадження національного плану реагування на випадки за-
бруднення із суден у відкритому морі з урахуванням оновлення та при-
дбання сучасних додаткових технічних засобів і обладнання, призна-
чених для ліквідації та локалізації забруднень морського середовища;

– створення (побудова, реконструкція) достатньої кількості при-
ймальних портових споруд для суднових відходів і забруднених вод, 
а також залишків вантажу з метою забезпечення дотримання відпо-
відних міжнародних конвенцій, до яких приєдналась або планує при-
єднатись Україна;

– забезпечення міждержавного співробітництва під час 
розв’язання проблем у сфері охорони навколишнього природного 
середовища;

– забезпечення обладнання всіх суден та інших плавучих засобів 
ємкостями для збирання лляльних та інших забруднених вод, які під-
лягають передачі на спеціальні очисні споруди для очищення та зне-
зараження;

– забезпечення дотримання заборони щодо заходження в терито-
ріальне море суден, які не провели заміну ізольованого баласту і не об-
ладнані цистернами і закритими фановими системами для збирання 
стічних вод будь-якого походження чи установками для очищення 
та знезараження таких вод, що відповідають міжнародним стандар-
там;

– створення умов для запобігання аваріям на транспортних засо-
бах, які можуть призвести до погіршення екологічного стану водних 
об’єктів (забруднення), що може шкідливо вплинути на здоров’я 
людей і стан водних екосистем;

– підвищення відповідальності власників транспортних засобів 
за виникнення аварійних ситуацій, своєчасне інформування та лікві-
дацію їх наслідків.

Очікувані результати:
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зменшення рівня смертності внаслідок транспортних нещасних 
випадків/дорожньо-транспортних пригод на 100 000 населення – на 50 
відсотків до 2030 року;

зменшення кількості отриманих тяжких травм внаслідок тран-
спортних нещасних випадків/дорожньо-транспортних пригод на 100 
000 населення – на 50 відсотків до 2030 року;

створення міжвідомчого органу управління безпекою дорожньо-
го руху;

запровадження механізму запобігання несанкціонованому втру-
чанню у роботу транспорту;

функціонування системи електронного моніторингу за трафіком, 
управління ризиками на транспорті, геоінформаційних систем;

скорочення макроекономічних втрат суспільства від аварій 
на транспорті на 50 відсотків до 2030 року;

посилення адміністративної відповідальності суб’єктів господа-
рювання за порушення вимог безпеки у сфері залізничного тран-
спорту;

забезпечення ефективної та прозорої діяльності органу з безпеки 
та органу з розслідування транспортних подій;

запровадження системи обов’язкових та добровільних сповіщень 
та створення електронної бази даних;

забезпечення належного рівня безпеки під час перевезення небез-
печних вантажів;

удосконалення системи сертифікації та ліцензування;
запровадження та забезпечення ефективного функціонування 

системи управління безпекою на транспорті з урахуванням європей-
ських стандартів та впровадження системи управління ризиками 
на транспорті;

запровадження програми раннього навчання правилам безпеки 
поводження на транспорті та вивчення правил дорожнього руху;

посилення водоохоронних, захисних, кліматорегулюючих, сані-
тарно-гігієнічних, оздоровчих та інших корисних властивостей лісів 
і лісових насаджень;

вжиття заходів для забезпечення безпеки судноплавства, а саме:
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– інтеграція до європейської системи національного сегмента 
системи обміну інформацією SafeSeaNet про рух судна та аварійні 
події;

– інтеграція аеронавігаційної системи України до європейської 
аеронавігаційної системи;

– ефективне функціонування національної системи з пошуку 
і рятування на морі;

– узгодження вимог функціонування української річкової інфор-
маційної системи з вимогами стандартів ЄС;

– безпечне функціонування, підтримка у належному технічному 
стані, проведення своєчасного ремонту гідротехнічних споруд на вну-
трішньому водному транспорті;

зменшення обсягу викидів парникових газів в атмосферне повітря 
від пересувних джерел до 60 відсотків рівня 1990 року, зокрема за-
вдяки збільшенню частки громадського транспорту та електротран-
спорту, електробусів, велосипедів;

зменшення сумарного обсягу викидів в атмосферне повітря за-
бруднюючих речовин від пересувних джерел, умовно приведеного 
до оксиду вуглецю з урахуванням відносної агресивності основних 
забруднювачів, до 70 відсотків (від рівня 2015 року);

збільшення частки використання електротранспорту та електро-
мобілів, зокрема доведення частки електротранспорту у внутрішньо-
му сполученні до 75 відсотків, у 2030 році;

збільшення рівня застосування альтернативних видів палива 
та електроенергії до 50 відсотків до 2030 року;

прийняття плану заходів із зниження впливу транспорту на на-
вколишнє природне середовище, що пов’язано із впровадженням 
енергозберігаючих технологій, застосуванням альтернативних мото-
рних палив, відновленням та розширенням можливостей використан-
ня електротранспорту, зменшенням негативного впливу транспорту 
на водні об’єкти;

підвищення рівня екологічності авіаційного транспорту;
зменшення питомих витрат палива на 10 тонно-кілометрів на 30 

відсотків до 2030 року.
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Безперешкодна мобільність та міжрегіональна інтеграція

На сьогодні управління розвитком транспортного сполучення між 
регіонами України є малоефективним. Наявність значної кількості 
пасажирів, які користуються пільгами, негативно вплинула на стан 
громадського пасажирського транспорту.

Пасажирські перевезення характеризуються низькою якістю по-
слуг через системну відсутність інвестицій, застарілий рухомий склад, 
невідповідність пасажиромісткості автобусів обсягам пасажиропото-
ків, фактичної відмови від користування автостанціями, велика кіль-
кість перевізників перебуває «в тіні». У багатьох містах зменшується 
використання електричного транспорту. Відсутнє регулярне автобус-
не сполучення 23 відсотків мешканців сільської місцевості.

Необхідним є розширення доступу до транспортних послуг і під-
вищення мобільності населення, що передбачає поліпшення сполу-
чення між регіонами та в містах країни, зокрема для осіб з інвалід-
ністю та інших маломобільних груп населення.

Загальні проблеми, що потребують розв’язання:
низька якість надання транспортних послуг з перевезення паса-

жирів;
невідповідність законодавству ЄС системи замовлення соціальних 

зобов’язань та надання суспільно важливих послуг з перевезення 
пасажирів;

зменшення провізної спроможності транспорту загального корис-
тування;

зниження рівня життя мешканців сільської місцевості через від-
сутність регулярного забезпечення транспортними послугами;

низький рівень доступності транспортних послуг та засобів, а та-
кож транспортної інфраструктури для осіб з інвалідністю та інших 
маломобільних груп населення;

домінування у міських та регіональних перевезеннях видів тран-
спорту з високим рівнем викидів вуглецю та сірки;

збитковість приміських пасажирських перевезень залізничним 
транспортом та їх субсидування за рахунок вантажних;
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велика кількість пільгових перевезень (майже 20 млн. громадян 
мають право на пільги) та невирішене питання щодо їх монетизації 
чи компенсації за такі перевезення;

низька ефективність регулювання ринку перевезення пасажирів 
на таксі;

обмежене бюджетне фінансування витрат, пов’язаних з наданням 
транспортних послуг з перевезення пасажирів, недосконалість про-
цедури проведення конкурсів та укладення договорів про їх надання;

відсутність системного контролю з боку організаторів перевезень 
та контролюючих органів за виконанням перевізниками умов дого-
вору про надання послуг на автобусних маршрутах загального корис-
тування, що не гарантує надання пасажирам якісних і безпечних 
послуг;

недостатня мотивація перевізників щодо інвестування для здій-
снення заходів з підвищення рівня якості та комфортності перевезень 
на автобусних маршрутах загального користування;

неефективна і неконтрольована система оплати проїзду пасажи-
рами на автомобільному транспорті;

наявність недобросовісної конкуренції (наявність на ринку регу-
лярних перевезень великої кількості перевізників, що провадять свою 
діяльність без відповідних дозвільних документів), що стримує ін-
вестування перевізників у заходи з підвищення якості послуг паса-
жирського автотранспорту;

високий рівень неофіційного працевлаштування працівників авто-
мобільного транспорту;

монополія на ринку автостанційної діяльності;
нерозвинена мережа маршрутів авіаційних перевезень між регіо-

нами країни, а також незадовільний стан аеропортів;
висока вартість авіаційних пасажирських перевезень;
значне фінансове навантаження на підприємства транспортної 

галузі, що пов’язані із здійсненням соціально важливих пасажирських 
перевезень;

відсутність дієвої підтримки та популяризації велосипедного руху.
Перелік завдань, що необхідно виконати для розв’язання проблем:
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забезпечення мобільності та функціонування сучасного пасажир-
ського транспорту;

забезпечення ефективного державного нагляду (контролю) за якіс-
тю надання транспортних послуг з перевезення пасажирів;

запровадження механізму дієвого контролю за наданням звітнос-
ті на транспорті всіма суб’єктами господарювання та підвищення 
їх відповідальності за надання недостовірних даних;

протидія нелегальним перевезенням, створення умов для виходу 
перевізників з «тіні» та забезпечення легалізації доходів автомобіль-
них перевізників;

забезпечення розвитку мультимодальних пасажирських переве-
зень та запровадження «єдиного транспортного квитка»;

упорядкування організації та фінансування соціально важливих 
пасажирських перевезень всіма видами транспорту;

удосконалення структури та механізму управління вузькоколій-
ними залізницями;

впровадження контрактної форми взаємовідносин перевізників 
з місцевими органами виконавчої влади щодо замовлення соціальних 
зобов’язань та суспільно важливих послуг з перевезень пасажирів;

лібералізація та дерегуляція ринку пасажирських автомобільних 
перевезень;

врегулювання автостанційної діяльності;
стимулювання розвитку транспортних перевезень пасажирів між 

регіонами країни, зокрема шляхом відміни податку на додану вартість, 
державного збору з пасажирів тощо;

забезпечення розвитку мережі маршрутів авіаційних перевезень 
між регіонами країни, зокрема завдяки модернізації регіональних 
аеропортів та аеродромів із залученням міжнародних кредитних про-
грам та грантів для здешевлення і підвищення доступності авіаційних 
послуг;

створення сприятливих умов для залучення авіаперевізників для 
здійснення міжнародних перевезень та перевезень між регіонами 
країни, зокрема авіакомпаній моделі «лоу-кост»;

запровадження стратегічного планування надання транспортних 
послуг в містах та прилеглих до міст територій як складової частини 
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їх стратегічного планування розвитку, в тому числі з урахуванням 
забезпечення ефективного та зручного приміського сполучення між 
об’єктами транспорту (аеропорти, залізничні вокзали, морські та річ-
кові порти, автовокзали тощо);

виділення у містах окремих смуг руху для перевезення пасажирів;
забезпечення інституціональної підтримки розвитку велосипед-

ного руху, прийняття відповідних нормативно-правових актів щодо 
його участі у дорожньому русі;

розроблення стратегії розвитку велосипедного руху, посилення 
велосипедної безпеки, яка б ґрунтувалася на прогресивному інозем-
ному досвіду, та забезпечення розвитку інфраструктури для велоси-
педного руху;

забезпечення розвитку соціально та екологічно орієнтованої мобіль-
ності на короткі відстані відповідно до моделей «Місто коротких шляхів» 
та впровадження принципів інтермодальності та забезпечення оптималь-
ної взаємодії велосипедного руху з іншими видами транспорту;

сприяння розвитку та популяризації авіації загального призна-
чення, в тому числі шляхом спрощення процедур реєстрації, серти-
фікації та митного оформлення повітряних суден і надлегких літаль-
них апаратів, а також приведення вимог законодавства України у від-
повідність із стандартами та рекомендованою практикою IКАО щодо 
нерегулярних міжнародних польотів з некомерційною метою;

підвищення якості пасажирських перевезень відповідно до зако-
нодавства ЄС шляхом:

– впровадження механізму систем управління якістю щодо паса-
жирських перевезень з обов’язковим оприлюдненням результатів 
діяльності;

– запровадження механізму організації соціальних зобов’язань 
та надання суспільно важливих послуг з перевезення пасажирів;

– впровадження нових технологій та інтелектуальних транспорт-
них систем для поліпшення якості надання транспортних послуг, 
систем інформування про надані послуги, впровадження електронної 
та інтегрованої автоматичної системи оплати проїзду;

– створення умов для заснування спільних компаній приміських 
пасажирських перевезень за участю місцевих органів виконавчої влади;
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– створення умов для забезпечення діяльності приватних переві-
зників для здійснення перевезень пасажирів між регіонами країни 
та в міжнародному сполученні;

створення умов для з’єднання обласних центрів мережею швид-
кісних (від 160 до 200 кілометрів на годину – до 2025 року) та висо-
кошвидкісних (від 250 до 400 кілометрів на годину – до 2030 року) 
залізниць, зокрема на основі державно-приватного партнерства;

забезпечення за участю місцевих держадміністрацій поетапної 
заміни автомобільного транспорту на електротранспорт, зокрема 
шляхом залучення кредитів на сприятливих умовах, удосконалення 
законодавства тощо;

проведення перевірок використання транспортних засобів понад 
установлений виробником строк;

запровадження системи моніторингу дотримання прав пасажирів 
та критеріїв оцінювання якості послуг пасажирських перевезень, 
а також систем стимулювання перевізників за їх досягнення та до-
тримання соціальних нормативів;

забезпечення доступності транспортних послуг для всіх громадян, 
у тому числі для осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп 
населення, шляхом створення для них доступного середовища для 
вільного пересування;

поступове оновлення рухомого складу для пасажирських пере-
везень, заміна видів транспорту з вуглецевими викидами, просування 
«зелених» видів транспорту, забезпечення розвитку велосипедного 
руху в містах, заміна концепції використання міні-автобусів на більш 
гнучкі та екологічно чисті системи, обладнані для перевезення осіб 
з інвалідністю та інших маломобільних груп населення;

сприяння підвищенню міської мобільності та розвитку системи 
мережі паркувальних зон і пасажирських терміналів для пересадки 
з індивідуального транспорту на міський транспорт.

Очікувані результати:
надання населенню високоякісних, безпечних та доступних тран-

спортних послуг незалежно від місця проживання;
надання усім користувачам доступу до транспортних послуг і за-

безпечення високої мобільності населення на рівні середніх показни-
ків країн ЄС;
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зменшення до 2030 року частки сільського населення, яке про-
живає на відстані понад 3 кілометри від дороги з твердим покриттям, 
до 0,5 відсотка;

охоплення до 2030 року регулярним автобусним сполученням 90 
відсотків сіл та селищ;

підвищення комфортності та швидкості проїзду пасажирським 
транспортом;

створення мультимодальних пасажирських транспортних мереж;
виконання програм щодо формування транспортних моделей міст, 

включаючи розбудову інтермодальної інфраструктури на залізничних, 
автобусних станціях, у портах для забезпечення ефективного поєд-
нання перевезень індивідуальним транспортом і пасажирським тран-
спортом та оптимізації його структури відповідно до потреб у пере-
везеннях, екологічності та осіб з інвалідністю, інших маломобільних 
груп населення;

запровадження систем електронної оплати проїзду у пасажирсько-
му транспорті;

вироблення механізму зниження вартості авіаперевезень між 
регіонами країни та стимулювання розвитку авіації загального при-
значення;

розроблення програм гармонійного розвитку регіональних та сто-
личних аеропортів;

врегулювання механізму пільгових перевезень, упорядкування 
організації та фінансування соціальних зобов’язань, суспільно важ-
ливих пасажирських перевезень всіма видами транспорту та із зазна-
ченою метою удосконалення законодавства про публічні закупівлі;

задоволення потреб у перевезенні пасажирів та забезпечення роз-
витку туристичних маршрутів у віддалених регіонах країни шляхом 
використання вузькоколійних залізниць;

збільшення частки транспорту для перевезення пасажирів в містах 
в загальній структурі транспорту до 25 відсотків до 2020 року;

збільшення питомої ваги транспортних засобів загального корис-
тування, що враховують потреби осіб з інвалідністю та інших мало-
мобільних груп населення, до 50 відсотків до 2020 року;
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збільшення частки залізничного рухомого складу, об’єктів гро-
мадського та цивільного призначення, благоустрою, транспортної 
інфраструктури, дорожнього сервісу, облаштованих з урахуванням 
потреб осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення, 
до 60 відсотків до 2030 року;

зменшення частки надання «тіньових послуг» на ринку пасажир-
ських перевезень;

функціонування приватних та утворених за участю органів міс-
цевого самоврядування приміських залізничних компаній у системі 
пасажирського транспорту.

Організаційне забезпечення та моніторинг реалізації Стратегії

Моніторинг реалізації Стратегії проводиться в межах повноважень 
Кабінету Міністрів України, Мінінфраструктури, інших органів ви-
конавчої влади за участю громадських організацій та об’єднань під-
приємців, міжнародних організацій.

З метою реалізації Стратегії розробляються трирічні плани за-
ходів, що включатимуть визначення ключових завдань та заходів, 
відповідальний орган, строк виконання; основні етапи; оцінку ресур-
сів та витрат; механізм моніторингу, оцінки та перегляду.

Також Мінінфраструктури утворюється моніторинговий комітет, 
до складу якого включатимуться представники заінтересованих ор-
ганів виконавчої влади, громадських організацій, представників біз-
несу, засобів масової інформації тощо.

Моніторинговий комітет на постійній основі оцінюватиме впро-
вадження Стратегії та ефективність роботи транспортної галузі. У разі 
виявлення проблем або необхідності зміни пріоритетів комітет ініці-
ює вивчення проблеми, перегляд або коригування Стратегії.

У рамках проведення моніторингу передбачається підготовка 
та оприлюднення щорічного звіту про стан виконання плану заходів 
з реалізації Стратегії.

Забезпечення ефективного виконання плану заходів з реалізації 
Стратегії здійснюватиметься з використанням відповідних інструмен-
тів моніторингу ключових показників ефективності та посилення 



338

інституціональної спроможності Мінінфраструктури, інших цен-
тральних органів виконавчої влади, діяльність яких спрямовується 
і координується Кабінетом Міністрів України через Міністра інфра-
структури.

Фінансування Стратегії здійснюватиметься за рахунок коштів 
державного та місцевих бюджетів, коштів міжнародної технічної до-
помоги, інших міжнародних донорів та інших джерел, не заборонених 
законодавством.
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ПЛЕНУМ ВЕРХОВНОГО СУДУ УКРАЇНИ
П О С Т А Н О В А

23.12.2005 № 14 

Про практику застосування судами 
України законодавства у справах 
про деякі злочини  проти безпеки 
дорожнього руху та експлуатації 

транспорту, а також 
про адміністративні правопорушення 

на транспорті1

(Із змінами, внесеними згідно з Постановою Верховного Суду N 18 
( v0018700–08 ) від 19.12.2008 ) 

З метою забезпечення однакового і правильного застосування 
судами законодавства у справах про злочини проти безпеки дорож-
нього руху та експлуатації транспорту, а також про адміністративні 
правопорушення на транспорті Пленум Верховного Суду України 

1  Джерело: Про практику застосування судами України законодавства у справах 
про деякі злочини проти безпеки дорожнього руху та експлуатації транспорту, а також 
про адміністративні правопорушення на транспорті : постанова Пленуму Верхо-
вного суду України від 23.12.2005 № 14. URL : https://zakon.rada.gov.ua/laws/show/
v0014700-05#Text (дата звернення : 01.12.22).
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П О С Т А Н О В Л Я Є:

1. Звернути увагу судів на те, що своєчасний і правильний розгляд 
справ про злочини, передбачені статтями 286–289, 415 Кримінально-
го кодексу України (2341-14) (далі – КК), а також справ про адміні-
стративні правопорушення, передбачені ч. 3 та 6 ст. 121, ч. 3 та 4 
ст. 122, статтями 122–2, 122–4, 122–5, ч. 3 ст. 123, ст. 124, ч. 4 ст. 127, 
ч. 2 ст. 127–1, ст. 130 Кодексу України про адміністративні правопо-
рушення ( 80731–10 ) (далі – КпАП), має важливе значення для забез-
печення безпеки дорожнього руху й експлуатації транспорту, захисту 
життя та здоров’я людей, майнових прав фізичних і юридичних осіб.

(Пункт 1 із змінами, внесеними згідно з Постановою Верховного 
Суду N 18 ( v0018700–08 ) від 19.12.2008) 

2. При розгляді кримінальних та адміністративних справ зазна-
чених категорій суди мають ураховувати положення правових норм, 
у яких визначено поняття «транспортні засоби», зокрема, примітки 
до ст. 286 КК (2341-14), ч. 7 ст. 121 КпАП (80731-10), п. 1.10 Правил 
дорожнього руху, затверджених постановою Кабінету Міністрів Укра-
їни від 10 жовтня 2001 р. N 1306 (1306–2001-п). (Абзац перший пунк-
ту 2 із змінами, внесеними згідно з Постановою Верховного Суду 
N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008)

(Абзац другий пункту 2 виключено на підставі Постанови Верхо-
вного Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008) 

(Абзац третій пункту 2 виключено на підставі Постанови Верхо-
вного Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008) 

3. При розгляді справ про злочини, відповідальність за які вста-
новлено статтями 286–288, 415 КК (2341-14), слід мати на увазі, 
що диспозиції сформульованих у них норм – бланкетні. У зв’язку 
з цим суди повинні ретельно з’ясовувати і зазначати у вироках, у чому 
саме полягали названі у перелічених статтях порушення; норми яких 
правил, інструкцій, інших нормативних актів не додержано; чи є при-
чинний зв’язок між цими порушеннями та передбаченими законом 
суспільно небезпечними наслідками.

Порушення правил безпеки дорожнього руху та порушення правил 
експлуатації транспорту особами, які керують транспортними засобами, 
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є самостійними діяннями, і суди мають ураховувати це при постанов-
ленні рішень у таких справах. (Пункт 3 доповнено абзацом другим 
згідно з Постановою Верховного Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008)

4. Суб’єктом злочину, передбаченого ст. 286 КК (2341-14), визна-
ють особу, яка керує транспортним засобом, незалежно від того, 
чи має вона на це право, а злочину, передбаченого ст. 415 КК, – вій-
ськовослужбовця (військовозобов’язаного під час проходження на-
вчальних або спеціальних зборів), котрий безпосередньо керує бойо-
вою, спеціальною чи транспортною машиною, незалежно від того, 
чи є він штатним водієм такої машини і чи вміє він нею керувати. 
За певних умов до відповідальності за цими статтями може бути при-
тягнута особа, яка навчає водінню іншу особу і перебуває під час 
навчальної їзди поруч із учнем (майстер виробничого навчання, ін-
структор тощо). 

5. Треба мати на увазі, що відповідальність за статтями 286, 415 
КК (2341-14) настає незалежно від місця, де були допущені порушен-
ня правил безпеки дорожнього руху чи експлуатації транспорту, 
правил водіння або експлуатації машини (на магістралі, шосе, вулиці, 
залізничному переїзді, полі, території підприємства, у дворі, тощо).

Це стосується й випадків, коли зазначені правила було порушено 
під час виконання з допомогою транспортних засобів різних робіт 
(дорожніх, сільськогосподарських, будівельних та ін.). Якщо ж особа 
під час виконання таких робіт, хоча б і під час руху чи експлуатації 
машини, порушила не ці, а інші правила (наприклад, правила охоро-
ни праці, зокрема правила техніки безпеки), її дії, за наявності до того 
підстав, підлягають кваліфікації за статтями КК (2341-14), які перед-
бачають відповідальність за недодержання саме цих (інших) правил, 
а у відповідних випадках – за злочини проти життя та здоров’я особи 
або за знищення чи пошкодження майна. 

6. Роз’яснити судам, що порушення особою правил безпеки до-
рожнього руху чи експлуатації транспорту, яке спричинило наслідки, 
передбачені різними частинами ст. 286 КК (2341-14), слід кваліфіку-
вати як один злочин за тією частиною цієї статті, яка передбачає більш 
тяжкі наслідки. При цьому у вироку необхідно зазначати всі кваліфі-
куючі ознаки злочину.
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Якщо ж наслідки, зазначенні у різних частинах ст. 286 КК (2341-
14), спричинені двома або більше порушеннями, винна особа має 
нести відповідальність за сукупністю злочинів, передбачених цими 
нормами. 

7. У випадках, коли передбачені ст. 286 КК (2341-14) суспільно 
небезпечні наслідки настали через порушення правил безпеки до-
рожнього руху або експлуатації транспорту двома або більше водіями 
транспортних засобів, суди повинні з’ясовувати характер порушень, 
які допустив кожен із них, а також чи не було причиною порушення 
зазначених правил одним водієм їх недодержання іншим і чи мав 
перший можливість уникнути дорожньо-транспортної події та її на-
слідків. При цьому треба мати на увазі, що за певних умов виключа-
ється кримінальна відповідальність особи, яка порушила Правила 
дорожнього руху (1306–2001-п) вимушено, через створення аварійної 
ситуації іншою особою, котра керувала транспортним засобом. 

8. Відповідальність за статтями 286–288, 415 КК (2341-14) настає 
лише за умови, що винна особа внаслідок порушення певних правил 
спричинила з необережності потерпілому середньої тяжкості чи тяж-
ке тілесне ушкодження або його загибель. Якщо ж, порушуючи від-
повідні правила й усвідомлюючи суспільно небезпечний характер 
своїх дій, винний передбачав суспільно небезпечні наслідки і бажав 
або свідомо припускав їх настання, ці дії необхідно кваліфікувати за 
статтями КК, в яких встановлено відповідальність за умисні злочини 
проти життя та здоров’я особи. 

9. Загибеллю кількох людей (ч. 3 ст. 286, ч. 2 ст. 415 КК (2341-14) 
є смерть хоча б двох потерпілих, що настала внаслідок порушення 
особою правил безпеки дорожнього руху чи експлуатації транспорту, 
правил водіння або експлуатації машини під час однієї дорожньо-
транспортної події. У разі загибелі двох людей під час різних дорож-
ньо-транспортних подій винна особа має відповідати за ч. 2 ст. 286 
або ч. 1 ст. 415 КК. 

10. Порушення особою правил безпеки дорожнього руху чи екс-
плуатації транспорту, правил водіння або експлуатації машини і на-
ступне залишення потерпілого від такого злочину без допомоги слід 
кваліфікувати за наявності до того підстав за сукупністю злочинів, 
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передбачених відповідними частинами статей 286 чи 415 КК (2341-
14) та відповідною частиною ст. 135 цього Кодексу. 

11. Випуск в експлуатацію завідомо технічно несправного тран-
спортного засобу (ст. 287 КК (2341-14) належить розуміти як усні або 
письмові згоду, розпорядження, вказівку особи, відповідальної за тех-
нічний стан чи експлуатацію транспортних засобів на (про) викорис-
тання у сфері дорожнього руху якогось із них з такими технічними 
несправностями, за яких його експлуатація відповідно до розд. 31 
Правил дорожнього руху (1306–2001-п) заборонена.

Допуском до керування транспортним засобом особи, яка пере-
буває у стані сп’яніння або не має права ним керувати, визнають усні 
чи письмові згоду, розпорядження, вказівку особи, відповідальної 
за технічний стан чи експлуатацію цього засобу, про його викорис-
тання у сфері дорожнього руху таким водієм. Як допуск можна роз-
глядати також мовчазну згоду, видачу маршрутного листа, передачу 
ключів і документів або керма під час руху, невідсторонення водія від 
керування тощо.

Іншими грубими порушеннями правил експлуатації транспорту, 
що убезпечують дорожній рух, є грубе порушення режиму роботи 
водіїв; відсутність контролю за технічним станом транспортних за-
собів; надання дозволу на використання вантажного транспортного 
засобу, не обладнаного належним чином для перевезення пасажирів, 
а також перевантаженого чи завантаженого з порушенням вимог 
правил дорожнього руху; допуск до керування особи, яка перебуває 
під впливом лікарських препаратів, у стомленому або хворобливому 
стані, тощо. 

12. Стаття 287 КК (2341-14) може бути застосована лише за умо-
ви, що особа, відповідальна за технічний стан чи експлуатацію тран-
спортних засобів, усвідомлювала наявність зазначених у цій статті 
обставин, які унеможливлюють експлуатацію таких засобів. До осіб 
названої категорії належать працівники підприємств, установ і орга-
нізацій незалежно від форми власності, на яких законом або підза-
конними нормативними актами покладено відповідальність за тех-
нічний стан чи експлуатацію транспортних засобів (завідувачі та 
начальники гаражів, інспектори безпеки руху, головні механіки тощо), 
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а також власники та водії таких засобів, які дозволили іншим особам 
керувати останніми.

Службові особи, які не є суб’єктами цього злочину, але внаслідок 
зловживання службовим становищем чи несумлінного виконання 
своїх обов’язків сприяли настанню тяжких наслідків, з урахуванням 
конкретних обставин справи можуть нести кримінальну відповідаль-
ність за злочини у сфері службової діяльності. 

13. Судам слід мати на увазі, що водій чи власник транспортного 
засобу (уповноважена особа), який на порушення чинних правил 
передав керування ним особі, котра не мала або була позбавлена 
права керувати такими засобами взагалі чи засобом відповідної кате-
горії, у разі спричинення зазначеними діями перелічених у ст. 287 
КК (2341-14) наслідків несе відповідальність за цією статтею, а осо-
ба, яка фактично керувала транспортним засобом, – за ст. 286 КК.

Кримінальна відповідальність за ст. 287 КК (2341-14) настає також 
у випадках, коли потерпілим від передбаченого зазначеною статтею 
злочину є особа, яка керувала транспортним засобом.

Передача на порушення чинних правил керування транспортним 
засобом службовій особі, від якої водій залежить по службі, не звіль-
няє останнього від відповідальності. Виняток становить випадок, коли 
зазначена службова особа чи працівник органу внутрішніх справ 
усунули водія від керування цим засобом. 

14. Суспільно небезпечне діяння, передбачене ст. 288 КК (2341-
14), полягає у порушенні відповідних правил, норм і стандартів при 
будівництві, реконструкції, ремонті чи утриманні шляхів, вулиць, 
залізничних переїздів, інших шляхових споруд (наприклад, вимикан-
ні вуличного освітлення в темну пору доби, наданні дозволу на екс-
плуатацію ділянки дороги з поганим покриттям, невстановленні за-
городжувальних засобів та попереджувальних знаків на місці про-
ведення дорожніх робіт, несвоєчасному огляді доріг, вулиць, 
залізничних переїздів, інших шляхових споруд з метою з’ясувати, 
чи відповідає їх стан вимозі убезпечення дорожнього руху, тощо).

Суб’єктом цього злочину можуть бути особи, які виконують такі 
роботи або відповідальні за їх проведення: керівники дорожньо-екс-
плуатаційних підприємств, їхні підлеглі, котрим надано повноважен-
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ня щодо дотримання відповідних правил, норм і стандартів, та рядо-
ві робітники зазначених підприємств; інспектори безпеки руху; ви-
конроби, майстри, інші особи, які керують проведенням дорожніх 
робіт чи робіт у межах проїзної частини; тощо. 

15. Незаконне заволодіння транспортним засобом (ст. 289 КК 
(2341-14) слід розуміти як умисне, протиправне вилучення його з 
будь-якою метою у власника або законного користувача всупереч їх 
волі (з місця стоянки чи під час руху) шляхом запуску двигуна, бук-
сирування, завантажування на інший транспортний засіб, примусо-
вого відсторонення зазначених осіб від керування, примушування 
їх до початку чи продовження руху тощо. Таке заволодіння може бути 
вчинене таємно або відкрито, шляхом обману чи зловживання дові-
рою, із застосуванням насильства або погроз.

Цей злочин визнають закінченим з моменту, коли транспортний 
засіб почав рухатись унаслідок запуску двигуна чи буксирування, а 
якщо заволодіння відбувається під час руху транспортного засобу, – з 
моменту встановлення контролю над ним.

Проникнення в кабіну, гараж чи інше сховище, спробу запустити 
двигун або буксирувати транспортний засіб з метою заволодіння ним 
необхідно розглядати як замах на вчинення злочину.

Не є незаконним заволодіння транспортним засобом у стані край-
ньої необхідності, наприклад, для того, щоб терміново доставити 
тяжко хвору людину до лікарні, приборкати стихійне лихо, усунути 
іншу небезпеку, яка загрожує людям, інтересам суспільства чи дер-
жави. 

16. Заволодіння транспортним засобом за попередньою змовою 
групою осіб має місце у випадках, коли дві особи і більше заздалегідь, 
тобто до початку виконання дій, які становлять об’єктивну сторону 
злочину, домовилися про спільне його вчинення, незалежно від того, 
хто з них керував цим засобом. Проте не підлягають кримінальній 
відповідальності за ст. 289 КК (2341-14) особи, які не брали участі 
у вилученні транспортного засобу, але після заволодіння ним винною 
особою здійснили поїздку на ньому. 

17. Відповідно до частин 2, 3 ст. 289 КК (2341-14) та п. 3 приміт-
ки до цієї статті матеріальну шкоду слід визнавати значною в разі 
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заподіяння реальних збитків на суму від 100 до 250 неоподатковува-
них мінімумів доходів громадян, а великою – на суму понад 250 таких 
мінімумів.

При вирішенні питання про те, чи були збитки реальними, необ-
хідно виходити з положень п. 1 ч. 2 ст. 22 Цивільного кодексу Украї-
ни (435-15), де зазначено, що такими збитками є втрати, яких особа 
зазнала у зв’язку зі знищенням або пошкодженням речі, а також ви-
трати, що вона зробила або мусить зробити для відновлення свого 
порушеного права.

Якщо транспортний засіб не зазнав ніяких пошкоджень унаслідок 
незаконного заволодіння, його технічний стан не погіршився і від-
новлення він не потребує або сума відповідних витрат менша від 
зазначеної у п. 3 примітки до ст. 289 КК (2341-14), така кваліфікуюча 
ознака, як заподіяння значної або великої шкоди, відсутня.

У випадках коли особа знищила транспортний засіб, яким неза-
конно заволоділа, чи призвела до такого стану, що він повністю втра-
тив свою цінність і його вже не можна використовувати за прямим 
призначенням, розмір реальних збитків дорівнює вартості автомобіля 
на день учинення злочину. Таким же чином треба вирішувати це пи-
тання, якщо транспортний засіб після незаконного заволодіння не зна-
йдено.

У разі пошкодження внаслідок дій винної особи окремих деталей, 
вузлів, агрегатів транспортного засобу розмір реальних збитків необ-
хідно визначати виходячи з вартості запасних частин і відновлюваль-
ного ремонту. 

18. Суб’єктом злочину, передбаченого ст. 289 КК (2341-14), не 
можна визнавати осіб, які є співвласниками або законними користу-
вачами транспортного засобу; працівників підприємств, установ, 
організацій незалежно від форми власності, котрі без належного до-
зволу здійснили поїздку на закріпленому за ними транспортному 
засобі; а також службових осіб, наділених повноваженнями щодо 
використання чи експлуатації транспортних засобів. 

19. Якщо для вирішення питань, які виникли у справі про злочин 
проти безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту, потріб-
ні спеціальні знання, суд має призначити експертизу. У відповідній 
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ухвалі (постанові) слід навести необхідні експерту вихідні дані, 
що ґрунтуються на матеріалах справи. За наявності в них різних даних 
щодо обставин події суд доручає експерту дати висновок стосовно 
кожного з варіантів окремо. На підставі аналізу всіх зібраних у спра-
ві доказів суд повинен зазначити у вироку, які вихідні дані він визнав 
такими, що відповідають дійсності, і з їх урахуванням оцінити висно-
вок експерта. При цьому слід виходити з того, що згідно зі ст. 67 
Кримінально-процесуального кодексу України (1001-05) висновок 
експерта не має наперед установленої сили, а також переваги перед 
іншими доказами і, як і всі вони, має бути оцінений судом за внутріш-
нім переконанням, що ґрунтується на всебічному, повному 
й об’єктивному розгляді всіх обставин справи в їх сукупності та від-
повідно до закону. 

20. При призначенні покарання за відповідною частиною ст. 286 
КК (2341-14) суди мають враховувати не тільки наслідки, що настали, 
а й характер та мотиви допущених особою порушень правил безпеки 
дорожнього руху або експлуатації транспорту, її ставлення до цих 
порушень та поведінку після вчинення злочину, вину інших причет-
них до нього осіб (пішоходів, водіїв транспортних засобів, працівни-
ків, відповідальних за технічний стан і правильну експлуатацію 
останніх, тощо), а також обставини, які пом’якшують і обтяжують 
покарання, та особу винного. 

21. У кожному випадку призначення покарання за частинами 1 та 
2 ст. 286 і ст. 287 КК (2341-14) необхідно обговорювати питання про 
доцільність застосування до винного додаткового покарання – по-
збавлення права керувати транспортними засобами або обіймати 
посади, пов’язані з відповідальністю за технічний стан чи експлуата-
цію транспортних засобів, відповідно.

Додаткове покарання, передбачене як обов’язкове ч. 3 ст. 286 КК 
(2341-14), суд може відповідно до ст. 69 КК не призначати лише за на-
явності декількох обставин, які пом’якшують покарання та істотно 
знижують ступінь тяжкості вчиненого злочину, і з урахуванням особи 
винного.

Позбавлення права керувати транспортними засобами можна за-
стосовувати як додаткове покарання незалежно від того, що особу 
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вже було позбавлено такого права в адміністративному порядку. Од-
нак призначення цього покарання особі, яка взагалі не мала права 
керувати транспортними засобами, є неможливим. 

22. У разі вчинення злочину в стані алкогольного сп’яніння або 
у стані, викликаному вживанням наркотичних чи інших одурманюю-
чих засобів, суд повинен обговорити питання про визнання цієї об-
ставини відповідно до п. 13 ч. 1 ст. 67 КК (2341-14) такою, яка обтяжує 
покарання винного. 

23. Потерпілий, якому внаслідок учинення транспортного зло-
чину заподіяно моральну, фізичну чи майнову шкоду, вправі 
пред’явити цивільний позов про її відшкодування, який має бути 
розглянутий разом із кримінальною справою. Якщо цивільний позов 
не був заявлений, суд повинен роз’яснити особі, яка зазнала шкоди 
від злочину, її право пред’явити такий позов до підсудного або до 
особи, котра за законом несе матеріальну відповідальність за заподі-
яну ним шкоду. 

24. Звернути увагу судів на неприпустимість спрощеного підходу 
до судового розгляду справ про адміністративні правопорушення 
на транспорті та ігнорування прав осіб, яких притягають до відпо-
відальності, потерпілих, їх законних представників і захисників.

Суди повинні неухильно виконувати вимоги ст. 268 КпАП (80732-
10) щодо розгляду справи про адміністративне правопорушення у при-
сутності особи, яка притягається до адміністративної відповідальнос-
ті. Під час відсутності зазначеної особи це можливо лише у випадках, 
коли є дані про своєчасне її сповіщення про місце та час розгляду 
і якщо від неї не надійшло клопотання про його відкладення.

При розгляді справ зазначеної категорії необхідно з’ясовувати всі 
обставини, перелічені у статтях 247 і 280 КпАП (80732-10), у тому 
числі шляхом допиту свідків та призначення експертиз.

Зміст постанови судді має відповідати вимогам, передбаченим 
статтями 283 і 284 КпАП (80732-10). У ній, зокрема, потрібно навес-
ти докази, на яких ґрунтується висновок про вчинення особою адмі-
ністративного правопорушення, та зазначити мотиви відхилення ін-
ших доказів, на які посилався правопорушник, чи висловлених остан-
нім доводів.
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Визнати правильною практику тих суддів, які вмотивованими 
постановами повертають протоколи про адміністративні правопору-
шення, складені не уповноваженою на те посадовою особою або без 
додержання вимог ст. 256 КпАП (80732-10), відповідному правоохо-
ронному органу для належного оформлення.

Установивши в діях особи, притягнутої до адміністративної від-
повідальності, ознаки злочину, суддя відповідно до ст. 253 КпАП 
(80732-10) зобов’язаний вмотивованою постановою передати мате-
ріали за належністю – прокурору, органу досудового слідства або 
дізнання – для вирішення питання про порушення кримінальної 
справи. 

25. Розглядаючи справи про повторне протягом року керування 
транспортними засобами з технічними несправностями, з якими їх 
експлуатація заборонена (ч. 3 ст. 121 КпАП (80731-10), судді повинні 
зазначати у постанові характер несправності транспортного засобу 
із посиланням на відповідний пункт розд. 31 Правил дорожнього руху 
(1306–2001-п), де наведено перелік таких несправностей.

(Пункт 25 із змінами, внесеними згідно з Постановою Верховно-
го Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008) 

26. Суб’єктом адміністративного правопорушення, передбачено-
го ст. 124 КпАП (80731-10), може бути будь-яка особа, яка бере без-
посередню участь у процесі руху на дорозі як пішохід, водій, пасажир, 
погонич тварин. При цьому пошкодження транспортних засобів, 
вантажу, автомобільних доріг, вулиць, залізничних переїздів, дорож-
ніх споруд чи іншого майна має бути наслідком порушення Правил 
дорожнього руху.

(Пункт 26 в редакції Постанови Верховного Суду N 18 (v0018700-
08) від 19.12.2008 ) 

27. Судам слід ураховувати, що відповідальність за ст. 130 КпАП 
(80731-10) несуть особи, які керують транспортними засобами у 
стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впли-
вом лікарських препаратів, що знижують їх увагу та швидкість реак-
ції. Стан сп’яніння встановлюють шляхом огляду правопорушника, 
який проводять згідно з Інструкцією про порядок направлення гро-
мадян для огляду на стан сп’яніння в заклади охорони здоров’я та 
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проведення огляду з використанням технічних засобів (затверджена 
спільним наказом Міністерства внутрішніх справ, Міністерства охо-
рони здоров’я та Міністерства юстиції України N 114/38/15-36-18 
(z0055-95) від 24 лютого 1995 р.). (Абзац перший пункту 27 із зміна-
ми, внесеними згідно з Постановою Верховного Суду N 18 (v0018700-
08) від 19.12.2008)

Якщо водій ухилявся від огляду, то відповідні його дії та ознаки 
сп’яніння необхідно зафіксувати в протоколі про адміністративне 
правопорушення, складеному у присутності двох свідків, що є під-
ставою для притягнення порушника до адміністративної відповідаль-
ності.

Керування транспортним засобом слід розуміти як виконання 
функцій водія під час руху такого засобу або інструктора-водія під 
час навчання учнів-водіїв, незалежно від того, керує особа транспорт-
ним засобом, який рухається своїм ходом чи за допомогою буксиру-
вання.

Для притягнення до відповідальності за ст. 130 КпАП (80731-10) 
не має значення, протягом якого часу особа, яка перебуває у стані 
сп’яніння чи під впливом лікарських препаратів, що знижують її ува-
гу та швидкість реакції, керувала транспортним засобом. Правопору-
шення вважають закінченим з того моменту, коли він почав рухатись. 
(Абзац четвертий пункту 27 із змінами, внесеними згідно з Постано-
вою Верховного Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008)

Відповідальність за передачу керування транспортним засобом 
особі, яка перебуває у стані сп’яніння чи під впливом лікарських пре-
паратів, що знижують її увагу та швидкість реакції (ч. 1 ст. 130 КпАП 
(80731-10), настає за умови, що тому, хто це робить, відомо про такий 
стан. (Абзац п’ятий пункту 27 із змінами, внесеними згідно з Поста-
новою Верховного Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008)

28. Судам необхідно враховувати, що КпАП (80731–10, 80732–10) 
не передбачає накладення адміністративного стягнення нижче від 
найнижчої межі, передбаченої санкцією певної норми. Тому згідно 
зі ст. 33 цього Кодексу основні й додаткові стягнення слід застосову-
вати з урахуванням характеру вчиненого правопорушення, особи 
правопорушника, ступеня його вини, майнового стану, обставин, 
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що пом’якшують і обтяжують відповідальність, у межах санкцій від-
повідних норм.

Оскільки наведений у ст. 34 КпАП (80731-10) перелік обставин, 
які пом’якшують відповідальність за адміністративне правопорушен-
ня, не є вичерпним, суддя при накладенні адміністративного стягнен-
ня може визнати пом’якшуючими й інші обставини, не передбачені 
цією статтею. Перелік обставин, що обтяжують відповідальність 
за адміністративне правопорушення (ст. 35 КпАП), навпаки, є ви-
черпним, тому суддя не вправі посилатись у постанові як на обтяжу-
ючі і враховувати при накладенні стягнення обставини, не передба-
чені законом.

Позбавлення права керувати транспортними засобами можна за-
стосовувати тільки як основне адміністративне стягнення за вчинен-
ня правопорушень, передбачених ч. 3 ст. 121, ч. 4 ст. 122, ст. 122–2, 
ч. 3 ст. 123, статтями 124 і 130 КпАП (80731-10). Можливості накла-
дати на винну особу таке стягнення як додаткове цей Кодекс не надає. 
Суди не вправі застосовувати його й тоді, коли винна особа вже по-
збавлена такого права або взагалі його не мала. (Абзац третій пункту 
28 із змінами, внесеними згідно з Постановою Верховного Суду N 18 
(v0018700-08) від 19.12.2008)

Оплатне вилучення транспортного засобу може бути є допусти-
мим тільки як додаткове адміністративне стягнення за вчинення 
правопорушень, за які встановлена відповідальність ч. 6 ст. 121, ч. 2 
та 3 ст. 130 КпАП (80731-10). Застосування його як основного стяг-
нення законом не передбачено. Не можна накладати це стягнення 
й на особу, яка вчинила відповідне правопорушення, керуючи тран-
спортним засобом, що належить іншій особі. ( Абзац четвертий 
пункту 28 із змінами, внесеними згідно з Постановою Верховного 
Суду N 18 (v0018700-08) від 19.12.2008 )

29. Визнати такою, що втратила чинність, постанову Пленуму 
Верховного Суду України від 24 грудня 1982 р. N 7 (v0007700-82) 
«Про практику застосування судами України законодавства у справах 
про транспортні злочини» (зі змінами, внесеними постановами від 
28 березня 1986 р. N 4, від 4 червня 1993 р. N 3 (v0003700-93) та від 
3 грудня 1997 р. N 12 (v0012700-97). 
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